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: ‘: tinas, Dentro del eje tubular, en el centro, la barra de tor-

! -8 -

la presente patente de introduccién se refiere s mejo:

. I™as en la construceidn de ejes para remolques y otras aplice- |

| oiones, mediante ocuyas mejoras se establece un eje aplicable

i
1

' @ vehfculos de todas clases, renolques acoplables a coches de
turismo, camiones, tractores, remolques viviendas y de usos
agricolast equipos gévilest compresorea: soldadura'; hommigone-
res, moto-bombas contrs incendios, electrdgenos, transporte ds |
lanchas, de planeado'res, de ganado y de mercancias; pera velo= '
} cidades de 100 kms, por hora ¥ cargas desde 300 hasta 5,000 kgs!
i L'l e je me jorado a ‘que nos referimos tiene suspensiéh
por barra de torsién, lleva,.en lugar de ballestas ¢ resortes
helicoidales, un haz cuadré.dd, 60mpuesto de pletinse de acero

, para muelles, de aleacién superior, que trabaja a torsién, y

3 estd completamente blindedo. Segdn la carga Ytil que deba admie
i tir él remolﬁue, ol haz llevard un mimero mayor o menor de plee

f
b 816n se halla sujeta en upa nuez, mientras que en los extremos

f_cpuastos esté4n rijados 10s brazos oscilantes,
3 El que las pletinas o0 barras de torsidn vayen sujetes

i

en su centro por uasa pleza cuadrada, hace independiente los i

: moviMentos de 108 brazos oscilantes, 3

i
n

f’ la presidn ojercide sobre las redas, asf como los go:f,-'
pes ocasionados por las desigusldades en la carretera; son trnasL
mitidos por los brazos oscilantes a la barrs de torsidn, que ea

elésticamente torsionsdam, quedando as! equilibrados por la misma.
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81 la barra de t?rsidn queda despuds sin carga, volverd auto-
maticamente a su i:oéici,&n normal, reaccionando 1medié.tamente
a cualguier desigialdad del terreno, consiguidndose as{i una
suspensidn extraordinsria suave,

. 1la suspensién por barra de torsidn que se reivindi-

ca, pemite tambidn el transporte de mercancias susceptibles -
a roturas sobre carroteras males.
la suspensién va alojeda en un eje tubular, que la -

protege contra el polvo;‘barro e influencias del tiempo, con _

: Juntas dobles de ‘goma, en los puntos de unién entre ajo tubue
lar y los brazos oscilantes ( con anilld por dentro y mengnito’

por fuera) y una nuez de sujecidén completaments blindada, colo-

¢ada dentro de 10s brazos oscilantes, quedanio la suspensién

hermeticanente cerreda, Esta suspensién précticamente no tiene

pieza alguna que osté sujeta al desgaste; ya que se utiliza
unieemente la prOpia elasticidas, inherente al acero para mue-
1198.

. Lés chdsis dotados con los e jes a que nos referimos,

J de stzspensidn por garra' de'torsién, llevan apoyos para la ca=

rrocarfa cunpletamente planos, que permiten une fijacién répi-

' aa ¥ técil de la misus, pudiendo evitarse as{ las construccio-

nes de carrocerfas camplicadas. Esto supone una gran ventaje

para la construccidn de los diversos tipos de remolques enume-
rados en un princinio yAlos andlogos que puedan proysctarss,

La carroceris descansa, ezenta de torsién y favorae
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blemente suspendida; en tres puntos! encima de lo3 4Cs mppoyos

laf spuestos para dlcho fin sobre el eje, y el tercero encima de
1la lanza; Si la plataforms és liss, éi remolque tendrd una su=-
perﬁcie de cargs ba;)e y un centro de gravedad igualmente ba-
Jo. _

Como resumen de cuanto eantecede, las ventajas de la

disposicién me jorade que'sé reivindica,son? .

- por su gran elasticidad, la suspensién consigue que
.oada ruede se adgpie independientemente a las irregularidades
del terrenoc, prolongando ls vidae del remolque, mdquinas rodan-

tes y vehfculos tractores,

tes y su entretemimiento es précticamente m1o;

- el trabajo de imstalseidn es muy simple; por dis-
péner de spoyos plenos que permiten une fijacién répida de la
'‘carrocerfas ' '

= @) centro 4s gravedad es extraordinarismente bdajo,

muy inferior @ los tipos cldsicos, con gran distancis 1ibre
»del eje hasta el suelo,

: Todo ello repercute beneficiosamente en ls eoonomﬁa.

i
1

COncretgremOs= las caracteristicas de la disposicién -
gue se reivindicg, con referencia a les sdjuntas figuras, que
corresponden unicemente @ una forma de ejecucidn, sin cardeter
mlagnno limitativo, que se presenta'a. t{tulo de ejemplo de rea~

1izacién con el f{n indicedo, ya que la forma, dimensiones y

! - la suspensién es blindada; no-estd sujeta a desgas--
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.ii cuya traza se indica en A-A sobre la fig. l.
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. materisles con queé :me fabriquen las distintas piezas, serén en !
; _

cada caso las que se estimen pertinentes, para la aplicacidn _
| : ) _ !
( oonerete de que se trate, sin que tales variaciones, asf como |

las que pueden hacerse en detalles de presentacidn u organize-
101_6!1; afecten a ls esencislidad reivindicadsf: por 1o que los

ejes para remolgques, que se fabriquea de acuerdo con la idea

lgexn:cal resefiada, y oualquiera de ésas modificaclonss, no se-
| rén skno v'ariantes,' igualmente comprendides y protegidas por el
" presente reg:lstro. A

la fig, 1 :I.J.ustra, en vista longitudinel en planta y

geccidén diametral parc:ld., disp051016n del conjunto del eje,

i ‘brazos oscilantes y tambores de freno.
|i .
}’ la fig. 2 muestrs una vista laterasl del anterior con-

l] Junto,

g la fig. 3 detalla la secoidn correspondiente al plano

Con referencia a dichas figuras y a los ndmercs que

i
|
;sobre ellas aeaisnan las partes y detalles de los ejes repre~

r, sentados, que interesan a los fines de esta memoria, la des= ‘

H

cripc:lén de los mismos es como sigue: _ |
| El ajo tubular & (figs: 1 ¥y 2), provisto de los correa-
;pondientes cojinstes y gulm cuadrsda o0 nuez de retencidn 13, alof-
ja la barras de torsidén 3, compueste de dos o mass ballestas, comds

ipdica ls fig. 3 y unida en los extremos a los brazos oscilazitesf

H
1

_ 1, sujetos con los tornillos prisioneros § y contrastuercas 8¢ La




-
w
e O‘J'Ji&\rwqu.

-5-

2005 36

}&apolvos &

Los frenos son mecénicos o hidréulicos segdin el uso
| a que = déstinen, y e#tgn formgdos por tembores é de hierro
fundido; zepatas montedas en 1os platillos 7, ¥y bombines si
son hidrdulicos o excéntriéos sin son mecdnicos, ¥ su tamefio

varia de acusrdo coh la carga que hae de soportar el ejo,

| las manguetas 10 y cubos 9 se fabrican en aceros de

'Egran resistencia, y van montados sobre cojinetes cbnicos de

| rodillos o bolas. .
Finslmente, en 12 sé indican los csballetes de apoyo
para la carrocerfa, ¥y en 11 los cables de accionamiento del

freno,

estenqueidad de la unidn con el tubo &; se assgurs por 1los guar:

+
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La presente patenfe de introduccidn, comprende las

siguientes reivindicacionest '
' 1.-'Ebjoras en ls constrmuccién de ejes para remolgues

y otras-aplicaciones, carascterizedas porque el sje tiesne suse

bensién por barra de torsidn, constituide por pletinas en el ndine-

ry dimensiones'necesariés, alojades en un eje tubular; yendo

sujetas dichas barres de torsién en el centro de €1 por una

nuez y unide en sus exiremos o brezos oscilentes, que en los
otros extremos llévan;moﬁtadoé'los manguitos y cubos, y las ple-
tinas delms zepates de freno y tambores de los mismos;

2.- Mojores segin 1o reivindiocado en el punto ante-
rior,~ca;actezizadas poréne le pieza tubular que sloja el haz
ds ballégtas que.constituye la barra de torsién, llega en sus
extremos, antes de las uniones con los brazos oscilantes, las
plezas de gpoyo de la carroceria, ouyas superficies superiores
son planaa.

3.~ Mejoras en la oonstruccidn de 8jes para remolques
;y otras aplicaciones.. Z
Segdn se desoribe y reivindica en la presente memoria‘
1descript1ve Y se ilnstra con los plancs QY

paﬂan.

Consta dicha memoria de siete

tas a mdquina por una sola cara.

d¢’ Agosto de 1963, |
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