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PATENTE DE INVENCION

Ref: Your file: 264-B.

: . spgrfeccionamionto oen frenos de disco"

ol

@%ﬁwﬁ‘cmle Societé Anonyme D.B.A., entidad francesa, rgsfd‘ente en
58 averme de la Grande Armée, PARTS 17eme, Francia.

Este lnvento se refiere a un freno de disco con
un estribo o brida flotante, montado en un redajo dis-—
puesto en el soporte fijo, que comprende dos placas; los
bordes laterales del rebajo citado en las dos placas, es=

S5e +én preparados para actuar como anclaje o sujecc:l&n para
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un par de tacos de frenado 9itua§i;43n dicho rebajo, en
los lados opuestos del disco, y que se accionan por un
dispoesitivo de control que forma parte de dicho estribo.
Este invento tiene por objeto, més especialmente,
un freno de disco con un estribo flotante en el gue 1la
gaia axil del egtribo se realiza por el soporte fijo de
$al modo que los bordes de los tacos de friccidn, de
forma generalmente rectangular, y situados en el interior
del rebajo, no se ponen en contacto con los medios de
guia sostenidos por el soporte fijo, suprimiendo as{ el
inconveniente de colocacidn de los bordes de friceidn
de los tacos en ajuste con los medios de guia sostenidos
por el soporte fijo. Esta construccidn tiene la ventaja
de suprimir la erosidn de los tacos de friccidn en el
punto en gque los frenos anteriores se colocahan en con~
tacto con las placas de gufa sostenidas por el soporte
fijo. Se realizaron intentos para suprimir este inconve-
niente, proporcionando, en los extremos respectiveos de
le placa de refuerzo en el que los tacos se hallsban mol-
deados, apéndices impulsados para que se ajustaeran con
los medios de gufa citados, Ahora bien, el espacio dis-
ponible para los apéndices mencionados se halla restrin-
gido a causa del hecho de que los extremos de anclaje de
los tacos de friccidn estdn formados por materiales de
friccidn solamente., Por otra parte, la disposicidn de
dichos apéndices metdlicos en los frenos primitives, ibe
acompefiada por un ruido que se presentaba cuando estos
apéndices metadlicos, a causa de las trepidaciones en la
carretera, chocaban contra las palancas de guia del taco

de friccidn. Ademés, los tacos de friccidn proporcionsban
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para las palancas de gafa de los mismos, uns superficie
de ajuste restringida a causa dol espesor relativamente
pequefio del forro que, ademés, dismimufa con el aumento
del desgaste del revestimiento de friccidn. Estos incon-
venlientes, se suprimen de acuerdo con este invento a
causa del hecho de gue la gufa axil del estribo se rea~
liza por el soporte fijo que permite dispéiér en ¢l mis-
mo una superficie de gufa de amplitud suficiente, y cu-
ya extensidn permanece constante a pesar del desgaste
del revegtimiento o forro. La gufa del estribo por las
palancas sostenidas poxr el soporte fijo, puede realizar-
se con preferencia & través de medios elésticos, que pro-
Porcionan la ventaja de compensar las difereneiss que se
presentan al fabricar los elementos. Es también posible
proporcionar un meterial especial, & saber, un material
pléstico de bajo coeficiente de friccidn, entre el es-
tribo y las palancas, para facilitar la gufas y suprimir
el ruido,

De acuerdo coa una caracter{stica de este invento,
el estribo se guia por el soporte fijo, a saber, por un
par de palancas retractiles pivotadamente montadas en di-
cho soporte, siendo tal la construccidn que el soporte
se impulsa hacia el ajuste con dichas palancas trabadas
en posicion activa, realizando as{ la gufa del estribo
por el soporte fijo y asegurando uma posicidn adecuada
para los tacos de friccidn en el rebajo formado en el
mencionado soporte, guifdndose los tacos por el estribo
& que se conectan. En una construccion preferible de es—
to invento, se proporcionan muelles, que actian por tor-

8idn, y que impulsen los tacos de friccidn as{ como el
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estribo hacia al exterior del rebajo, manteﬁiendo de es~
te modo el estribo en ajuste con el soporte £ijo a través-
de las palancas citadas. Los muelles indicados, pueden
substituires o auxiliarse por un medio eldstico consti~
tuido por un manguito de caucho o material anslogo y
que puede reforzarse por un elemento metdlico para pro-
porcionar de este modo un conjunto en el que los medios
elasticos impulsan al estribo en ajuste con las palancas
sostenidas por el soporte fijo.

BEn un tipo de este invento, el medio elastico es-
t4 preparado para impulsar el estribo hacia el extremo
abierto del rebajo, pare q_né los bordes de friccidn ad-
yacentes al fondo del rebajo, queden separados de este.

- Bn otra construccidn de este invento, el disposi-

tivo. eldstico estd situado entre el estribo y las palan-

cas de gufa sostenidas por el soporte fijo, siendo tal

la comstruccidn gque el estribo se impulsa hacis el inte~
rior del rebajo de tal modo que loé tacos de friccidn

s6é apoyen en un asiento dispuesto para los bordes de di=-
chos tacos en el fondo del rebajo. Bsta comstruccidn pro-
porciona la ventaja de reservar para los tacos de frice
¢idn un asiento o apoyo formado en el soporte fijo y de
proporcionar a dichos tacos de :Er_iccién une posicidn ee-
trictamente paralela &l disco, suprimienfio los inconve=
nientes de los frenos primitivos en los que la guia. de
los tacos de friccidn estaba asegurada por salientes o
apéndices preparados en las palancas de gufe, salientes
que no se gitusban necesariamente en los mismos planos
y ouya posicidén depend{a de 1ls asumida por las palaneas
pivotadamente montadas en el soporte fijo y trabadas porxr
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una abragadera que, necesariamente permitia una ciertsa
desalineacion de las palancas con reaspecto al soporte
fijo, de tal modo que los tacos de friceidén podfan adop-
tar una posicién descentrads con respecto al disco, ine
compatible con un funcionamiento eficiente de los fre-
nos, '

Otzjas caracteristicas y ventajas de este invento
ss harén evidentes en la descripcion siguiente de las
construcciones preferidas del mismo, en la que se hace
referencia & los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista de frente de un freno
de disco con este invento acoplado{

La figura 2 es un corte por la linea 1-1 de 1=
figura 1; |

la figura 3 es una vista andloga a la figura 1y
representa un tipo en el que las prolongaciones dispues-
tae en los extremos respectivos del estribo, estén pro-
vistas de un bloque comstruido de material pldstico de
bajo coeficiente de friccion, para facilitar la guia
del estribo por el soporte fij ; ‘

' la figura 4 es una vista de frente do otra cons-—

‘truceidén y proporciona una vista despiezada del reves-
‘timiento flexible y del elemento de refuerzo del mismo,

que constituyen el dispositivo eldstico acoplado en el
medio para guiar el estribo por el soports fijo, y

la figura 5 es una vista de frente de una perte
del tipo de este invento on el que ol dispositivo elds-
tico situado entre el estribo y las palancas de gufa
para el mismo, impulsa los tacos de friccidn interconec—
tados con dicho estribo, en ajuste con un asiento prepa-
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del soporte fijo.

| El -tipo de freno representadb en la figura 1,
comprende un disco 1 sujeto a la ruedas. Un estribo u
horquills, indicsdo en general en 2 encabalga el disco
¥ se aloja en un rebajo 3 preparado en un soporte 4 fi-
Jo ¥y en forma de U que contiene dos ramas 5 y 6 situadas
em lados opuestos del disco, quedando una separacion en-
tre el estribo citado y los 1imites de dicho rebajo. La
parte inferior de la rema 6 puede doblarse para formar
un dngulo con respecto & la rama 5, sctuando el doblez

en cuestion como nervadurs para sunenter la rigidez de

' la construceidn. El movimiento axil del estribo; egtd

guiado por el soporte fijo 4, a saber un par de peslancas
de gufe 7, retrictiles, ‘que comprenden un par de brazos
dispuestos en los lados respectivos del soporte fijo 4
¥ que se hallan pivotados en este dltimo a través de
un pasador tubular 8 prolongado -a través de las remas 5
¥ 6 que constituyen el soporte‘ .f:.!‘.'jb. Las palancas de
\gu:(a se traban por medio de t;na ebrazadera 9 en la posie~
cidén representada en los dibujos, y en la que prolonge~
cionses 10 dispuestae solidariamente con las palancas se
superponen & una prolongacidn 11 de los extremos regpece
tivos del estribo, popbuyo medioc las paia.ncas. sostenidas
por el soporte fijo gufan el movimiento del estribo 2
con respecto al soporte fijo., Las p_rolongacioﬁes 10 tie-
nen un temafio adecusdo pare é.aegurar una guia eficiente
del estribc por el soporte fijo; estas prolongaciones
limiten el desplazamiento del estribo hacia el exterior.
E]l estribo 2 puede estar preperado en forma de
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el estribo se dispone un cilindro ciego 13 situado a un
lado del disco, y en que se halla monigdo un pistén 14
que, después de comunicar la presién el cilindro, impul-
sa el taco adyacente de friccidn 15 en ajuste con una
de las superficies del disco. El aumeixtp de presidén en
el cilindro citado ejerce tembién una reaccidn que da
por resultado el desplazamimto de la placa de presién
16 que forma parte del estribo y se halla situada en el
lado opuesto del disco, impulsaendo asi al taco adyacen-
te de friceidn 17 s 0 ajuste con la superficie opuesta
del disco.

-

Los tacos de friceidn tienen une forma alergade
¥ en general rectengular, y se sitdan en el rebajo 3;
los extremos de ﬁj_ac:lén de dichos tacos estdn prepara-
dos para’ transmitir el par o esfuerzo de frenado produe

. cido en la operacidn, a los bordes respectivos del re-

bajo citado.

El pistdn 14 esté preparado con una prolongacidn
solidaria 18 que penetra en un rebajo, con preferencia
alargado, dispuesto en el taco de friccidn adyacente 15.
La placa de presidn 16, estd tembién preparzds con dos
prolongaciones 19 que penetrap en rebajos eorres;iondien-
tes dispuestos en el taco de friccidn 17 a&yacente. Uno
de estos rebajos, indi«;:ado por la referencia 20, tiene
con i:referencia una forma alargada pars facilitar el
monyaje del mencionado teco de friccidn 17.

Se disponen medios elasticos para impulssl el es-
tribo en ajuste con las palancae de gufa sostenides por

el soporte fijo, Bstos medios eldsticos, pueden compren~
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der un muelle de torsion 21 asociado con cada uno de los
brazos de la palsnca de gufa. Los muelles citedos estdn
constituidos por un bucle montado en la abrazadera 9, ¥y
un extremo Qe dichos muelles se prolonga al interior del
pasador tubular 8, mientras que los extremos opuestos de
dichos muelles actian sobre el taco de friccidn respec-
tivo. Bn la constmcéién representado en la figura 1,
los mencionados extremos opuestos de 108 muelles ge pro-
longan al interior de un taladro 22 abierto en la placa
de hiorro de refuerzo 23 en la que esta moldeado el ta~
co de friccidn, En otra comstruccidn, no representada en
los dibujos, el otro extremo del muelle estd preparsdo
pare ajustarse en 'el borde inferior del taco de friceion.
Ia placa ds refuerzo estd preparade con extremos cdnca~
vos 24 por cuyo medio los bordes de anclaje o fijacidn
de los tacos de friccidn estdn formados por el material
de friccion sélo, que se acopla sobre el nivel corres-
pondiente al plano del taco de friceion opuesto = la su=
perficie de frenado del mismo. A causa de la fuerza apli-
cada por los muelles de torsidém 21, los tacoe de friccidn
se impulsan hacie el exterior, o sea hacia el extiremo
abierto del rebajo 3 y, consiguientemente, el estridbo
interconectado con los tacos de friccidm, se aplica con-
tra las prolongaciones 10 dispuestas en las palancas de
guia 7. E1 movimiento axil del estribo estd asi guiado
por el soporte £ijo 4 en el que estdn sujetas las mencio-
nadas palances de gufa 7. )

Se observars, con referencia a la figura 2, que
la parte exterior de los tacos de friceidn, 15, 17, se

mantienen a una cierts distancia de los brazos de las pa=-
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lancas adyacentes de gu:(ZI ,gdeut& 5‘8% que en caso de

sacudidas se evita que entre en ajuste con las palancas
de gufe, suprimiendo as{ el peligro de que se produzeca -
la erosidn en el taco de friccidn que subsistia en las
construcciones de la técnica anterior; bajo la aceidn de
los muelles 21, el borde inferior de los tacos de fric-
cidn gbandona el fondo del rebajo 3.

El pistén 14 estd preparado con un reborde cilin-.
drico 25 que coopera con un cierre 4$0rico 26 con prefe-
rencia constituido por un anillo de seccidn cirocular, de
caucho o material anilogo y situmdo en uns ramra amlar
abierte én lsa pa.red-‘del cilindro, que tieme por objeto
asegurar un cierre adecuado del cilindro. Un pasado axil
27 esté montado en un orificio preparado enm el cabezal
del cilindro, y se mantiene en posicion por medio de una
tuerca 28. Una empaguetaduras 29 en forma de copa introdu-
cida en el pesador mencionado asegure el cierxre de éste,
El pasador 27 lleva un anillo de tope 30 gue actia como
retén pare una arandela 31 de doble didmetro que coopera
con una arandela complementaria 32 definiendo as{ en di-
cho pasedor una ramura en la que esta montado el collar
de friccidén 33 constituido por un anillo partido de metal
fundido mentenido en ajuste friccional con la superficie
de la cémars de cilindro ciego proporcionade por el re-
borde del pistdén. El piston se mantiene normalmente en
la posicidn de reposo por uns arsndela eléstica 34 situa-—.
da entre el collar de friccién 33 y ol resalto de la aran-
dela A31 que aplica el collar contra la arandels 32, cargae-
da por un muelle 35,

Los medios deseritos comstituyen un ajustador
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automatico que funciona del modo siguiente: 1

Al impulsar el fluido a presidn al interior del ci=
lindro 13, a través de una lumbrera de entrada, no repre-
sentada on los dibujos, el piston 14 se desplaza separan-
dose del cabezal del c¢ilindro ciego y arrastra con &1, el
collar de friccion 33, contra la resistencia ejercida por
la .auendela eldsticse 34. Si la carrera del pistdn no exce-
de del lmelgo o separacidn "3J* correspondiente al aplastae
miento de la arandels eldstice 34, el collar de friccidn
33 permanece ;h su sitio. 8i, por el contrario, -caso que

ocurre a causa del desgaste del forro o revestimiento- el

pistdén se musve Pars realizar una carrera de mayor longi-

tud que la separacidén "j", para llevar 1los tacos de fric-
cidn en ajuste con el diéco, el collar de friccidn 33 fore '
ma contacto en la arandela eldstica 34 que de este modo

se comprime contra el rgaalto de la arandela 31 de doble
didmetro. Iam fuerza hidrafilica ejercida sobre el pistda,
por ser superior gque la fuerza de friccidn ejercida por

el collar 33, hace que éste resbale a lo largo de 1la su-
perficie de la cémara ciega del reborde del pistén, unsa
longitud precisa para colocar los tacos de friceidn en
ajuste con las superficies de frenado del disco.

Cuando la presion hidreiilica en el cilindro desciens
de s un valor suficientemente bajo, el muelle de retorno
del pistén, formedo por la arendels eldstica 34, se apoya
sobre ol resalto de 1la arandela 31 de doble didmetro, pe-
ra impulsar el collar de friccidn 33 y, por intermediacidn
de ésta, el conjunto completo del cilindro, hacia el cabe=
zal del cilindro ciego 13. La carrera de retorno del pis—

t6n es pues igual & la separacidn "j" cualquiera gque sea
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el recorrido del piatén,\ﬁu;rante ‘{a p;mciéﬁ; precedente
de frenado. '

El ajustador sutomético anteriormente descrito,
estd dotado de un dispositivo que permite un movimiento
temporal de retroceso del pistdén, con respecto a la po-
sicidn de reposo determinada por el collar de friccidn,
cuando el pistén se somete a fuerzas resultantes de cho-
que o vibraciones que podrisn deberse a la flexidn del
diséo. Este dispositivo esta constituido por el muelle
35 que amortigua el movimiento de retroceso dsl conjun~ |
t0 que comprende el pistdn 14, el collar de friccidm 33
¥ lé arandela 32 y luego retorms el piston a su posicidn
primitiva. La fuerza aplicaddpor el muelle 35 es menor
que la fuerza de friceiodn ejercida por el collar 33 sobre
la pared éel reborde 25 del pist6n, con objeto de que las
fuerzas que producen ol movimiento de retorno del pisttSn
determinen una compresidén de dicho muelle e impidan gue
el collar de fricci&i ge deslice en la ca'ma;_ra del reborde-
25 del pistdn. Se observard que la distancia reservada
en posicidén normal, estre el extremo del piaté;z 14 y e
cabezal a.dyacen_te del cllindro, corresponde 8 18 carree
ra prdporcionada por el muelle 35,

El ajustador sutomstico con amortiguacidén del mo-
vimiento de retroceso temporal del pistdn, esté prepara-
do pars asegurar una separacidn constante "i* durante to-
do el periodo de servicio de los tacos de friccidn, por
cuyo medio la posicion de reposo del pistdn se desplaza
hacia el extremo abierto del cilindro, al realizarse el
desgaste de los tacos de friccion.

Para llevar a cabo la substitucidn de los tacos
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de fnccion, 8e retira ia abx;zade:i'a 9 y las palancas
de gufa 7, se recogen dejéndolas pivotar alrededor de
los pasadores 8, para levantarlas de este modo con res—
pecto al soporte fijo. El estridbo, por no hallarse ya
guiado pdr las palencas 7 permite desmontaxr el conjunto
estribo/tacos de friccidén. Los tacos de friccidn desgas=-
tadps s 86 extraen y substituyen por otros muevos, Para
coiocar el ajustador en la posicic'»n cero, se empuja el
pistén hacia el interior, hasta que el borde inmtermo
del reborde 25 se ajuste con el csabezal del cilindro. En
este caso, el collar de friccidén 33 se apoya, a través

de la arandela 32, sobre la prolongacién ensanchada 36

. dispuesta en el pasador axil 27, y cuando no se ejerce

ya presidn sobre el pistdn, el muelle 35 hace retroce-
der el pistén a la posicion cero que es la representada
en la figure 2. :

En la construccidn represe;tada en las demis fi-
gurae, los elementos anélogos se désigﬁan por las mismas
referencias con adicion de cifras de centenas para las
distintas figuras.

Ia construccion representada en la Mgura 3 es
angloga 8 la que se representa en las figurss 1 y 2. En
esta construccidn, se dispone un rebajo en las prolonga-
ciones 111 formadas en los extremos respectivos del es-

tribo, y en el rebajo citado se aloja un blogque 37 de

‘material pldstico de bajo coeficiente de friccidn. Las

prolongaciones 110 que sobresalen de las palancas de

guia 107, se ajustan en dichos blogues. Esta construc-

cidn facilita la guia del estribo por el soporte fijo.
En esta modalidad, cada palanca de gufa estd
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provista de un muelle unico de torsién 38 provisto de
dos ramas cada una de las cuales tieme un bucle monta~-
do sn los extremos respectivos de la abrazadera 109; el
elemento de unidn 39 del muelle citado se apoye en un
asiento 40 preparado en los brazos respectivos de la pa-
lanca de gufa; los eitren;os de dichas rames se ajustan
en los tacos de fricéién, de modo anélogo al de la cons-
truccion representada en la figure 1. El conjunto forma=-
do por el estribo y los tacos de friccidn conectados al
mismo, se impulsa por los muelles 38 para el ajuste con
las prolongaciones 110 de las palancas de gafe, con 1o
cual tembién en este caso, el borde inferior de los ta-
cos de friccidn se retira del fondo del rebajo 103 y el
estribo se apoya elasticamente en el soporte fijo.

En le cosntruccidn represéﬁtada en la figura 4,
los muelles de torsidn estan substituidos por un elemen=-
to eldstico formado por una envoliura tubular 41 de cau-
cho o cualguier material andlogo, preparado para refor-
zarse por un accesorio metalico tal como un manguito 42
pgrtido y eléstico, situado entre las prolongaciones in-
clinadas 210 que sobresalen de los brazos de gufa 207 y
las prolongaciones respectivas 211 preparadas en los ex-
tremos del estridbo. Con preferencia, la envoltura 41,
con preferencia, se dispone en un rebajo 43 preparado
debajo de las prolongaciones citadss, Laes prolongacio-
nes 210 de las palancas de guis, tienen una inclinacidn
tal que la fuerza ejercida sobre el estribo por el ele=-
mento eldstico (envoltura 41 - manguito partido 42) tie=
ne una componente dirigida hacia la periferias esterior

del rebajo 203 y que, de este modo, coloca el estribo
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en gjuste con las prolongacicnes 210 de 1as palancas de
gula y proporciona una guia adecuada para el estrido,
por el soporte fijo. Ademés las envolturas eldsticas

permiten compensar las tolerancias de fabricacidn asi

' como la supresion de los ruidos debidos a la suspensién

olistica del estribo, constituide por las envolturas
citadas., En esta construccidn, asi como en las descritas
anterigmente, el borde inferior de los tacos de friccidn
se separa del fondo del rebejo; los tacos de friccidm
se colocan en este ultimo por el estribo,

El elemento eléstico puede estar también cons-

tituido por un muelle plano, por un muelle helicoidal,

etc. Es también posible asociar un muelle a;:a'logo a8 los
que figuran en la construccidn representada en la Ffigura
3, con una envolturs olastica de csucho o material si-
milar, por cuyo medio las ramas del muella se apoyan en
el soporte fijo, mientras que su elemento de unidn em-
puja la envoltura en ajuste con el estribo en toda la
longitud de dicha envoltura. Con esta disposicidn de
muelle, aplicsble tambidn a los frenos de disco con es-
tribo flotante gulado por los tacos de friccidn, puede
usarse un muelle unico montado en el borde anterior de
los tacos de friccién. El empleo de un muelle unico, su-
prime la tendencis de aspecto de inestabilidad que po-
dr{a presentarse en el caso de emplear dos muelles, cada
uno montado en el extremo respectivo de los tacos de
fricecidn,

Ia figura 5, representa la construccidn preferida
de este invento, en la que una envoltura elastica 44 se

halls interpuesta entre las prolongaciones 310 y 1la
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superficie exterior de las prolongaciones 311, por cuyo

medio el estribo se empuja hacia la parte inferior del
rebajo 303 y lleva los tacos de friccidm con aquel co-
nectados, en ajuste con el fondo de dicho rebajo; el
borde inferior de los tacos de friccion, de este modo,
se apoya soble el asiento 45 formado en el fondo del re-
bajo 303. E1 par o esfuerzo de frenado que se crea en
funcionsmiento, se transmite por los tacos de friccion
& los bordes laterales de dicho rebajo,formados en las
rames respectivas 305 y 306. Esta construccidn permite

- & los tacos de friceidn una posicidn rigurossmente pa-

ralels a las superficies de frenado del disco. Ademds
este construccidn permite tembién la colocacidén del ele-
mento elastico al exterior del estribo, y esto propor-
ciona le posibilided de dar al elemento eléstico un ta-
nefio suficiente pars proporcionar uns guia adeguada del
estribo.

El borde inferior de la friccidn puede estar for-

mado parciaslmente o0 en su longitud total, por materiel

de friccién solesmente, que tiene por efecto la reduccidn
del ruido. Ademds los extremos superiores de los tacos
de friccion estan separados por una distancia apreciable
de las palancas de¢ gufs, de tal modo que los tacos de
friccidn no pueden chocer contra les palancass de guia,
suprimiendo as{ el peligro de erosidén local de los ta-
cos de friccidn. .

Aungue este invento se ha descrito en relacidn
con tipos especificos, es evidente que los peritos en
la naterie comprendersn le posibilided de introducir

distintos cembios en la forma, estructurs y disposicidn
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de los elementos, sin separarse del esp:(ritu de este in-
vento. Se desea hacer consiar que este invento no esté
limitado por las construcciones eepec:(ficag descritas
para fines ilustrativos. |
ROTA

Descrite suficientemente la naturaleza dsl invento
as{ como le manera de reslizarlo en 1a préctica, debe he=
cerse constar que lé.s disposiciones anteriormente indice-
das son susceptibles de modificaciones de detalle en cuan-
%o no slteren sm principio fundamental. También se hace
constar que el invento se refiere & uns solicitud de pa-
tente presentada en Francia con fecha 2 de agoéto d_e
1962, nf, 905.950, acogiendose por lo tanto'a los benefi-
cios qué conceden los Convenios Internacionales en vigor
y siendo lo gque constituye la esencia del referido inven-
to y por lo que se solicits Patente de Invencidn por 20
afios en Espafia, sobre: "PERFECCIONAMIEETOS EN FRENOS IE
DISCO", caracterizandose por lo siguientes

18, “"Perfeccionsmientmsen frenos de disco", carace=
terizado por comprender un disco rotativo; un soporte fi-
jo con dos ramas situadas en lados opuestos del disco; Un.
rebajo en la periferia de dichas ramas; un actuedor fun-
cionalmente conectado a un par de tacos de friceidon pre-
parados para sujetarse en los l{mites del rebajo, por
cuyo medio la ectuacidn del actuador im;mléa un ta.pd de
friccidn pera que se ajuste eon une superficie de frena-
do del disco, y crea una resccién qﬁe da por resultado
el movimiento de dicho actuador para impuisar el segun-
do teco de friccidn en sjuste con la superficie opuesta
de frenado del disco, y medios en el soporte fijo, para
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colocar el actuador en aque'ligsien(?o E’gal la construccidn
que la periferia exterior de los tacos de friccidn estd
fuera de contacto con los medios de colocacidnm.

28, Perfeccionemiento caracterj.zado por compren~
der un diseco rotativo; un soporte fijo con dos ramas si-
tuadas en lados opuestos del disco; el soporte fijo tie-
ne una parte de base de fijacion; una rama calocada en
un lado del disco; una rama colocada en el lado contrario
del disco, y una parte gque interconecta dichas remas; un
rebajo en coincidencia preparado en la periferia de di-
chas ramas; un estribo movil situado en el rabajo; un
par de tacos de friccidn interconectados con el estribo
y dispuestos paras smjetarse sobre partes de dicho rebajo,
y medios de gufs preparados en el soporte fijo, en lados
opuestos de dicho rebajo, y que se prolongen sobre las

' partes adyacentes del estribo para guiar el conjunto

del estribo y tacos de friccidn, em el rebajo citado,
38, Perfeccionamiento caracterizado, por compren-

der un disco rotativo; un soporte fijo dotado de dos re-

mas, situadas en lados opuestoe del disco; un soporte

fijo en forma de U gque encabalga el disco; un redbaj-o
preparado en le periferia del soporte fijo; un estribo
preparado pars moverse en el rebsjo; un par. de tacos de
friceidn interconectados en el estribo y preparados pe.ra
fijaxrse en los 1{wites del rebajo; un par de palances
situadas respectivamente cerca de los lados opuestos

del rebajo, y dispuestas para guiar el movimiento del
estribo y colocar el conjunto estribo y tacos de fric-
cidn, en el interior del rebajo.

48, Porfeccionamiento caracterizado, por oompren-
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der un disco rotativo; un soporte fijo con dos ramas
situadaes en lados opuestos del dlisco; un soporte f£ijo
en forma de U gque encabalga el disco; un redbajo formado
en la periferia del soporte fijo; un estribo preparado
pars moverse en el rebajo, un par de tacoe de friccidn

alargados ¥y practicamente rectangulares s COlocadoas en

 1s parte interior del rebajo dentro de la periferie del

disco y preparados pars sujetarse en les proximidades
del reba;)b; 8l estribo éomprende un ¢ilindro que coin-
cide con la perte central del taco de friccién adyacen=
tes; una placa de presidn coincidente con el segundo ta=
co de friccidn, y une parte situada el exterior de la
periferia del disco y que interconecta el cilindro con

la placa de presién, un per de palancas respectivamente

7 situadas en los extremos opuestos del rebajo, y cads

una de ellas prolongeda sobre la parte é.dyacente del
estribo para colocar sl conjunto estribo y tacos de
fricc;én en el rebajo citado.

58, Perfeccionamiento caracterizado, por com-
prender un disco rotativo; un sopor'_te. fijo .con dos ra-
mas situadas en lados opuestos del disco; un soporte fi-
jo en forma de U que esncabalgs el disco; un reba:jo' pre-
parado en la periferia del soporte fijo; un estribo dis=
puesto pars moverse en el rebajo; un par de tecos de
friccidn conectados al estribo que se halla preparado
para impulsar un teco de friccidn contra le superficie
adyacente de fremado del disco, creando asi una reac-
cidn que da por resultado el desplazamiento del estribo
para impulsar el segundo taco de friccidn en ajuste con
la superficie opuesta de frenado del disce; un par de -
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un brazo que se prolonga sobre el rebajo pars guiar el
estribo sobre el mismo; y un elemento elastico entre ce~
de uno de dichos brazos y las partes adyacentes del es-
tribo para colocar éste en el rebajo.

68, - Perfeccionamiento caracterizado, por compren-
aér un disco rotativo; un soporte fijo provisto de dos
ramas situadas en los lados opuestos del disco; un so-
jaorte fijo; en forma de U gue encabelga al discoe; un
rebajo preperado en la periferia del soporte fijo; unm
estribo dispuesto para desplazarse en el rebajo; un par
de tacos de friccidénm interconectados con el estribo que
se halls pfeparado para impulsar un taco de friccidén
contre la superficie adyacente de fremado del disco;
creando as{ una reaccidn que de por resultado el despla~
zamiento del estribo para impulsar el segundo taco de
friccidon en ajuste con la superficie opuesta de frensdo
del disco; un par de palancas montades en el soporte fi-
jo y preparadas, en su posicidén active, para sobresalir
por encima de las partes extremas adjacentes del estribo
y sular este Wltimo y el conjunto de los iacos de fric-"
cidn en dicho rebejo, y para permitir,en la posicidn con-
trafda de los mismos, la retirada dsl estribo y los ta-
cos, y medios elésticos asociados con las palancas de
gula, pars colocar los tacos de friccidn en el rebajos

76. Perfeccionsmiento caracterizade, por compren-
der un disco rotativo; un soporte fijo con dos ramas si-
tusdas e;x lados opuestos del disco; un soporte fijo en
forma de U que encesbalge el disco; un rebajo dispuesto
en la periferis del soporte fijo; un estribo preparado

Bl =
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para moverse en el rebajo; un par de tacos de friccion
interconsctados con el estribo, que se halla preparado
para impulsar un taco de friccidn contra la superficie
adyacente de frenado del disco creando as{ una reaccidn
Se gque da por resultado el desplazamiento del estribo para
impulsar el segundo taco de friceidn en ajuste con la
superﬁcie opuesta de frenado del disco; n.n par de pa-
lancas montadas en el soporte fijo y prepaeradas para
prolongarse sobre las partes extremas adyacentes del es-
10. ' tribo; un rebajo en las pertes extremas dirigidas hacia
el fondo del rebajo, y un elemento elastico introducido
en el rebajo y que sostiene dichas palancas.
88, Perfeccionamiento caracterizado, por éompren- :
dex un disco rotativo; un soporte fijo proviato de do‘s |
15. - remas situades en los lados opuestos del disco; un sopor-
te fijo en forma de U que _encahalga el disco; un rebajo |
preparedo en la periferia del SOporEe f£ijo; un estribo
dispuesto para desplazarse en el rebajo; un par de tacos
de friceidn conectados al estribo, dispuesto para impul-
20. gar un taco de friceién contra la superficie de frenado
adyacente del disco, creando as{ una reaccidn que da por
resultado el desplazamiento del estribp. para impulsar el
segundo taco de fricecidén en éjuste con la superficie opues—
ta del disco; un par de palancas montadas en el soporte
25. fijo y pre_paradaé para prolongarse respect#.vamente, sobxe
las p&tes extremas adyacentes del eétribo, con objeto
e gaiarlo en el rebajo, y un elemento eldatico montado
' entre dichas palancas ¥ la periferia de las partes extre=
‘mas del estribo, guiado por dichas palancas,
30. - 98, DPerfeccionasmiento caracterizado, por compren~ -
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der un disco rotativo; ogorte™fijo dotado de dos ra-
mas situadas en los lados opuestos del disco; un rebajo
abier‘éov hacia el exterior, preparado entre las ramas ci-;
tadas; un esiribo dispuesio para desplazarse en el reba-
jo; un par de tacos de friccién alargados, practicamente
rectangulares, situsdos en la parte inferior del rebajo
dentro de la periferia del disco y preparados para. syje—
tarse en los 1imites del rebajo; el estribo contiene un
¢ilindro coincidente con la parte central del taco de
friccidn adyacente; una placa de presidn coincidente con
el ssgundo taco de fricecidn; y una parte en puente situa-
da al extexrior de la periferia del disco y gue interco~
necta el cilindro con la piaca de presidn; un par de pa=
;.ancae sostenidas por los brazos del soporte fijo y res=
pectivamente situsdos en los extremos opuestos del reba-
jo ¥y preparados para éuiar las partes extremas adyacen~

tes del estribo; un elemento eldstico comprimido entre

 la periferia exterior del estribo y las palancas adyacen—

tes, para impulsar los tacos de friccion en ajuste con

un asiento dispuesto entrs los brazos citados y el fondo

del rebajo.

108, Perfeccionamiento caracterizado, por com-—

prender un disco rotativo, un soporte dotado de dos ra-

mas situadas en los lados opuestos de aguél,y un par

de brazos que definen un rebajo en.la parte periférica
del soporte fijo; wun estribo preparado parsa des;élazar—
8e en ol rebajo; un par de tacos de friccidn interconec-
tados con el estribo y que comprenden un cilindro en .
coincidencia con la parte central del taco de friccién_

adyacente; una placa de friccion que coincide con el se-
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gundo taco, de friecion, ¥y uﬁ partefgn{forma de puente
situada al exterior de la _periferia del disco y que ine
terconecta el cilindro con la placa de presidn; un par
de palancas montadas en el soporte fijo y preparadas,
en la posicidn de trabajo de las mismas pare prolongar-
;ae_ sobre la parte de ﬁzente citada, a fin de cooperar

‘con esta ultima, a través de elementos eldsticos que se

apoyan en la periferia exterior de la parte de puente;
dichas palancas, en su posicidn, contraf{da, permiten la
retirada del conj_unté estribo y tacos de friccion.

118, Perfeccionamiento caracterizado, por com=
prender un disco rotativo, un aopoi'te fijo dotado de. cdos
ranas situadas en lados opuestos del disco y cada una
preparada con un par de brazos interconectados con un
elemento paralelo a las superficies respectivas de fre-
nado de_l disco, para deﬁ.nir un rebajo en la periferia
del soporte fijo; un estribo preparado para moverse en
dicho rebajo, y fu-ncionalmente conectado con un par de

tacos de friccidén situados en el rebajo y preparados pa-

ra f;.jarse en dichos brazoss un par de palancas pivota-
damente montadas en dichos brazos y que funcionan en
combinacion con las partes extremas respectivas del es—
4ribo citado; un elemento elastico comprimido entre di-
chas palancas y las partes extremas del estribo; dichas
palances se hallsn inclinadas en un angulo tal gque 1lm
compresi5n de los elementos elasticos crea una componen-—
te que impulsa los tacos de friccidn en ajuste con los
elementos respectivos que interconectan dichos brazos.
128, Perfsccionamiento caracterizado, por com=-

prender un disco rotativo; un soporte fijo preparado a
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un lado del disco, con una rama provista de un par de

=23 -

brazos interconectados por un elemento ﬁaralelo a la
superficie de frenado adyacente del disco, y en el 1la-
do opuesto del disco, con una segu-nda rama que tiens
un par de brazos analogemente interconeotados por un
segundo elemento paralelo & la superficie de frené.do
opuesta del disco; el segundo elemento tiene una pro-
longecion descentrads que actida como refuerzo de la se-
gunda rama; un par de palancas pivotadeamente montadas
en los pares respectivos de brazos adyacentes,y que 8o-
bresalen, en la posicién activa de los mismos, sobre les
partes extremas adyacentes del estribo.

138, Perfeccionamiento caracterizado, por com-
prender un disco rotativo; un soporte fijo que-; en un
lado del disco, tiene una parte de base preparada con
una rama dotads 4e un par de brazos interconectados por
un elemento parslelo & la superficie adyacente de frena-
do del disco, ¥y en el lado omestd de éste, con una se-
gunda rama que tiens un par de brazos anslogemente in-
terconectados por un elemento paralelo a la superficie

opuesta de frenado del disco; un psr de palancas pivota-

-damente montadas en dichos brazos, y qﬁe en su posicién

activa se prolongan sobre las partés extremas adyacen-
tes del estribo, y muelles de torsién qu-e imterconmectan
dichas palances y el estribo, para colocar los tacos de
friccidén en el interior del rabajo.

148, “Perfeccionamiente en frenos de disco" tal
¥y como gqueds sustancialmente descrito en la presen'i;e
Momorie (e ilustrado en los adjuntos dibujos).

Esta Memorie consta de 24 hojas escritas a ma-
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