2

"

10

P.- 25.053

290367
200387

MEMORIA DESCRIPTIVA

que se presente para unir e ls solicitud

de
 PATENTE DE INTRODUCCION
formuleda el 27-de julio de 1963, con el ne 290.367
en - ‘
ESPAfA
_ por DIEZ afios ) o
a nombre de SKANSKA CEMENTAKTTEEOLAGET, entided suecs,
establecida en Malmg, Suecis, por:

"DISPOSITIVO PARA FIJACION DIRECTA DE CARRILES A TRAVIESAS
' DE HORWIGON™

SRR SNERCCSE TS SERECESRSoCssECSSsnSToSmrsesssoosoassnoomssD
Bl invenfo se refiers a medios perfeccionados de
fijecidn de carriles sobre elementos de soporte eubyacén—
tes. Persigue en particular un dlspositivo de fijacidn
pera carril de la clese en el cusl un érganc de aprehen-
sién eléstico o estribo de resorte se monta de maners que
8¢ engancha por un extremo por encims del patin del carril
y que se apoya por el otro exiremo contra un saliente for-

mado bajo este patin ds carril, em un vaciado dirigido ha~
cie abajo a partir de le osra supsrior del elemento de

‘soporte del carril.
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Cuando se utilizan estos dispositivos ds fijacién

conocidos, se hece descansar hasta ahoras el carril so-
bre placas de hierro fijades a la traviesa subyecents

¥y que presentan los vaciados neceserios pare el monta-
je de los estribos. Pars mantener el carril laterealmente,
la carsa superiorvde le placa de agclaje presenta general-
mente nervios que se apoyan contra los bordes longitudi'i
nales del patin de carril y que mantienen igualmente en
su gitio los estribos aplicados contra el patin de cerril.
Pero este dispositivo es basﬁante costoso y demasiedo
complicado pers permitir un monteje y un desmontaje ré-
pidos. En partioular, no se aplice a las traviesas de
hormighn, porque le fijeeidn de las placas a estas tra-
viesas originaria nuevas complicaciones.

Bl invento tiene por objeto un dispositivo senci-
1lo, econdmico y seguro que permite fijar directamente
carriles sobre traviesas de hormign sin interposicién
de placas &e anclaje ni de otros medios auxilisares. A
este efecto, el dispositivo seglin el invenio comprende
une treviess de hormign que presenta dos variados es-
trechos que se¢ extienden hacla asbsjo a partir de la ca-
ra superior de la traviesa, transversalmente sl carril,

& uno y otro lado de una base de carril. Bstos vaciados

ge prolongan, en la parte inferior de la traviesa., en

forma de cavidades qué se extienden una hacia otra bajo‘
el patin del cerril y formen selientes dirigidos hacia
abajo y espaciados verticalmente de la superficie de re-
cepcibn del carril. Se introduce en cada uno de los ve-
ciados un estribo de reéorta en forma general de "CY,

que presenta aristas vivas dispusstas enfrente, de manera
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que ge apoya por su aristas viva inferior sobre el salien—

te citado, enganchéndose su rama superior por encima del
patin del carril pars mantener ol cerril aplicado bajo
tensibn sobre su base. Las dos rames de ceda uno de los
estribos son de dimehsiones diferentes y cada uno de los
vaciados presenta enfrente del patin de cerril unm trozo
estrechado que no permite el paso més que de la pequefia
rama del estribo, lo que impidé que la rams grande del
estribo insertada en el véciado se separs liberando el
patin de carril., Ademés, ceda estribo es de dimensiones
tales que la distancia que sepers sus sristas vivas en-
frentadas es liberamente sgperior a la que separa el
seliente de la cara superior enfrenteda del patin de
cerril, estando asegurado el mentenimiento del estribe
bajo tensidn por insercibén de une cufla entre el patin

de carril y la arists viva de la rame superior del estri-
bo.

Se describirén a continuacidn otras oaracteristicas
del invento, haciendo referencia a los dibujos anejos en
los cuales: ‘

Ias figures 1y 2 son vigtas, respectivamente
en corte vertical y desds arriba, de un modo de realisza~
cidn preferido, B corte que musstra la figura 1 esté
dado seghn la 1inea I-I do la figura 2.

Se dispons en la cara superior de una traviess 3
de hormigén uns ranurs transversal 4 de dimensiones que

le permiten recibir el patin 6 de un cerril 5 para mante-

nerlo lateralmente. Presentando el hormigdén una cierta
conductibilidad eléectrica, es preferible rodear de una ce-

pe aislante 7 de caucho o de materia pléstice la parte

-3 -
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del patin de cerril que'®s EHl oY 18 ranura 4

Ss disponen en la traviesa 3 vaciedos 8 dispuestos

8 uno y otro lado de la ranura 4, dicho de otro modo,

‘e uno y otros lados del petin de cerril 6. Estos vaclie~

dos se extienden longitudinagl y vertiocalmente on la tra-
viema y se prolongan. de prefergncié haste la base de es-
te fltima. Se ensenchan en la base en direccién uno de
otro pere formaf protubéranciaa 9 situedes en la verti-
cal del patin de cerril. Se revisten de preferencias los
salientes 9 de placas de Hierro 10 que se pueden fijar
durante la colada de la traviesa de hormigdn. | '

Cade uno de los vaciados 8 recibe un estribo 11
en forma general de C, de acero de resorte, a@ropiado
para mentener el petin de carril aplicado bajo tensidn
sobre la traviesa, apoyéndose sobre el saliente o sobre
la placa 10. Los extremos de las ramas de estribo 1l pre-
sentan arisies vivas 14 dispuestas enfrente, Para faci-
litar el montaje, sSe prevé entre.qstaa aristas 14 un
espaciamie ntd ligeramente superior al que existe entre
la superficie del saliente y la cara superior enfrentads
del patin de carril a fin de poder colocar el estribe en
un sitio, como se mwstra a la derecha de la figura 1,
en estago_no tensado.

Como ge Ve en la figura 1, las rames de cada uno
de ios’eatriboe 11 son de dimensiores desigusles y cada
uno de les veciados 8 presenta una seccién de scceso que
no permite la inseroidn més que de la rama pequefie. En .
otros términos, la distancia que separs el canto del pa-
tin de carril de la pared vertical enfrentada 16 del

vaciado 8 ha de ser bastante pegquefia pars que la rama
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atin do carril
cuando el dorso del estribo se apoye contra la pared
16, Se elimina asi todo riesgo de ver el estribo esoca-

par deslizéndose sobre el patin de carril.
Pars montar el estribo 11, se dispone la arista
viva de su rama inferior contra la cara inferior de la

pleca 10 y se levanta entonces suficientemente la rams

" superior del estribo, con ayude de tenazas de otra herra-

mienta, para poder introducir una cufie 12 entre la care
superior del patizi de carril y de arista viva superior
dol estribo. Se provee de preferencia & la base de la
cufia 12 de una cape aislante 13 de caucho o de materia
pléstics, pudiendo ;z'eséntar la cara superior de esta
oufia ane muwssce 15 de recepeidn de la arista viva del

estribo. Se puede disponer eventuslments una muesca anb-

loge en ls placa inferior de =0 porte 10.

Segin el modo de realizaci én representedo, las
placas de apoyo 10 presentan, en direccidén de los va-
eisdos 8, una inclinacidén hacia ebajo, de preferencis
igual a las de iaa caras superiores, situadas en opo-
cibn del patin del cerril, como se indica en la figuwre
1. Ademés, le orientacidn de cade uno de les estribos
11 es tal que la rec.ta que une las aristas vivas 14 de
sus dos ramas es sensiblemente perpendi culer a las care.;x

inc}_.inédaa del patin de carril y de la placa de apoyo.

~ Bste modo de montaje parece preferible porque evite ab-

solutamente que el estribo tenga tendencia & escaparse

de dichas caras. Sin embargo, incluso en susemcia de tal

‘monteje, el estribo esté positivame nte mantenido por el

hecho de la relacidn que existe como se ha dicho entre
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las dimensiones de la rama superior y de) Vaciado 8.

ﬁracticamente. nobe pusde retirer el estribo més que con
ayuda de utiles eépeciales.

Como muestra la figurs 2, los veciados 8 presentan
de meferencia, transversgalmente & la traviesa, une di-
mensidn séla ligsremente superior al grosos del estribo
e impiden as{ a este Gltimo pivoter elrededor de sus pun-
tﬁs de contacto. La esirechez de los veaciados asegurs
ademds una buena proteccidén de la meyor parte del estri-
bo.

~NOTA-

Los puntos de invend én propie, no nueva, pero
no establecidas, practicada ni divulgada en Espaiia, que
Se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patonte de Introduccién., por DIRZ effos, son los signienp
tes: '

1¢, - Dispoeitiveo para fijacién directa de cerri-
les & traviesas de hormigbn que comprende una traviesa
do hormigbn que presenta dos cavidades estrechas gue se
extienden haoia ebejo desde la cara superior ds la tra-
viasa; transversalmente el carril, a una y otra parte
de una base de carril y que se prolongan la une hacia
la otra bejo la béée del carril pere former salientes
dirigidos hacia gbajo, distanciasdos verticalmente de la
superficie de recepcibn del carril y, en combinacidn

con esta traviesas, dos estribos de resorte, en forma ge-~
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nerel de C, cade una d;;%‘gﬁc fEL prZZeE%ﬁ“&os aristag
vivas dispuestas frente & dichas cavidades y cada una
de ellas insertedas en su meyor perte en une de dichas
cavidades para apoyarse con au arista inferior contra‘
dicho'saliente. viniendo su reme superior & engancharse
por encima del patin del carril para mantener s este {i1-
timo aplicedo bajo tensibn contra la base del carril,
siendo les dos rames de ceda uno de los esiribos de di-
mensiones diferentés y presentando ceda cavidad, al ni-
vel dol petin del carril, una perte estrechada que no

permite el paso mas que de la rame pequefia, lo que impi-

~de que le rama mayor de un estribo insertadas en la cevi-

dad pueda escaparse deslizando sobre el patin del carril,
presentendo ademés cada estribo unas dimensioﬁee tales ‘
que la distancie que sepsara sus aristes vivas sea lige-
ranente supafior & la que separa dicho saliente de la
care superior frente al patin del carril, estendo mante-
nido f£ijo el estrib& bajo tensidén por medio de un calzo
insertedo entre el patin del carril y sﬁ eriste vive su~-

perior. )
22, - Un dispositivo de fijacidn de acuerdo con

el punté 1 caracterizado por que la recta que une las
sristas vivas de cada eatriﬁo es sensiblemente perpen-
dicular a la cara del patin del carril dirigida hacia
le eriste vive superior del estribo.

38, - Un dispositivo de acusrdo con uno o verios
de' los pﬁntos precedentes caracterizado por que la cera
superior del calzo presents unes ranura paras recepcidn

del estriho.
4¢,- Diagpositive pars fijacién directa de carri-

les s traviesas de hormigdn.
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' Tel y como se ha descrito en la memoria"qae ante-

«
cede, representado en el dibujo que se acompale y con los
fines que se han especificado. '
Bste Wemoria consta de ocho hojas escrites s mé-
v 5 quina por une sola cara, _
s - * Mearid, 7 0&7.1953_
. P.A.
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