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"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE DE INVENCION 

NO 886.559 por: ^MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE GRUPOS COMPUES­

TOS DE UNA BOMBA DE AGUA, Y DE OTRA MAQUINA, PREFERENTEMENTE 

EN MOTORES DE COMBUSTION PARA VEHICULOS AUTOMOVILES"

INVENTOR: Helmut AUsaerbauer, de nacionalidad alemana.

PRIORIDAD: Solic itud  patente alemana ns A 40.838 la/46cl del 

88 de Ju lio  de 1968,
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B1 C ertificado de Adición se r e f ie r e  a un grupo com- ¡ 

puesto de una bomba de agua y de una bomba de ace ite  lu b r ifica n - 

! te según la  pateAte de invención No. 286.559. Tiene por ob jeto  

a lo ja r  ta l  grupo en un lugar especialmente favorable con empal- ¡

! mes favorab les y  de un modo s e n c illo . !

} La solución consiste en que la bomba de agua# le  bom-

'!ba de a ce ite  lu b rifican te  y e l  ven tilador están reunidos en un 

¡ grupo, y áste se encuentra detrás del radiador dispuesto la te ­

ralmente respecto a l  motor de combustión.
i'

¡i La d isposición tiene la  ventaja de que la  polea de

¡¡correa trapezoidal d e l grupo está  unida con una correa única 

con la  po lea d e l generador de luz y con la  polea en e l  árbol 

cigüeñal del motor de combustión, y las poleas para correa tra - ! 

¡jpezóidal son rodeadas por la  correa trapezo ida l con un gran án- ¡ 

¡guio de abrazo. El radiador dispuesto lateralmente a l lado del 

motor de combustión hace posib le una accesib ilidad  muy cómodo

de la  in sta lac ión  de encendido, de buenos resultados, Impulsa-
i!
ida inmediátamente por e l árbol cigüeñal.

Según otra ca ra c te r ís t ic a  del C ertificado  de Adición, 

la  bomba de agua! la  bomba de ace ite  lu b rifica n te  y e l  v en tila ­

dor están su jetos en e l codo de aspiración. Por e l lo  se economi­

zan un soporte especia l para e l  alojamiento d e l conjunto, y e l
'¡ i
carburador está  situado en la  corrien te del a ire  calentado por 

e l i&dlador, de modo que ya no pueden producirse una congelación! 

d e l carburador ni otros e fec to s  p e r ju d ic ia les  de una re fr ig e ra c ión  

excesiva.

)!
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A l u t i l i z a r  una in s ta lac ión  de lu b r ifica c ió n  con un i 
depósito espec ia l de a ce ite , es ventajoso disponer este depósi­

to de a ce ite  igualmente detrás del radiador en la  pared la te - 

'[ r a l del recinto de l motor. Tambián en e l  caso de f r ió  extremo ¡

8 entonces e l  ace ite  no se hace tan viscosamente flu ido  o r íg id o ,!

que no pueda f lu i r  en la  tubería hacia la  bomba respectivamente 

¡i en la  bomba.

 ̂ Para una fabricación  racional es ventajoso que la  

brida para la  recepción d e l grupo y  la  brida para e l  empalme 

19 ¡ del carburador tengan una su perfic ie  comdn de elaboración. :

Segdn otra ca ra c te r ís t ic a  del invento, a travás de 

' la  brida para la  sujeción d e l conjunto en e l  codo de aspiración 

puede conducirse una tubería de agua de re fr ig e ra c ión  desde la  !

¡i bomba de agua a la  camisa de agua de re fr ig e rac ión  del motor
¡¡

18 de combustión. E l agua de re fr ig e ra c ión  calentada—se aprovecha

para templar e l  codo de aspiración y por e l l o  de la  mezcla aspirá­

is da de a ire  y combustible. Además se hace superfluo as í un empal-h 

! me separado pera e l  suministro de agua de re fr ig e rac ión  a l  bloA ! 

que del motor de combustión.

29 Para la  d istribución  uniforme del agua a los  d is tin *

tos c ilin d ros  de l motor de combustión se ensancha la  tubería de 

agua de re fr ig e ra c ión  en e l  tubo de aspiración hacia la  camisa 

i de agua de re fr ig e ra c ión  en planta, y se estrecha en alzado.

! Finalmente es ventajoso para un calentamiento uniforme
¡

28 ' y  para una d ila tac ión  uniforme, dependiente de e l lo ,  del bloque
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de l motor, que la  tubería de agua de re fr ig e ra c ión  se conduzca 

por encima de la  tubería de aspiración  en e l  bloque del motor.

Una re fr ig e ra c ión  demasiado intensa de la  parte del bloque d e l 

motor, que ya queda más f r ía  por la  mezcla aspirada de a ire  y  

combustible, que la  parte sobre la  que están situadas la s  tubu­

laduras de escape, puede ev ita rse  por e l l o  y porque la  d iferen ­

c ia  de temperatura entre e l  agua, que penetra fluyendo en la  

tamisa de agua de re fr ig e ra c ió n  y  que sale fuera de la  misma, 

es pequeña a l  u t i l i z a r  una bomba de agua.

Otros d e ta lle s  y ca rac te r ís tica s  d e l ob jeto  d e l invenr 

to se deducen de lo s  dibujos y de la  descripción s igu ien te .

La figu ra  1 muestra una v is ta , parcialmente partida, 

desde delante sobre e l  motor de combustión y e l  radiador.

La figu ra  $ muestra e l  bloque d e l motor y  radiador 

segán la  f i g .  1 en planta.

La figu ra  3 es una v is ta  del codo de aspiración .

La figu ra  4 es una v is ta  sobre e l  codo de aspiración .

La figu ra  5 es una v is ta  latera lm del codo de aspiración, 

v is to  desde A

y la  figu ra  6 es una secoión v i - v i  de la  f i g .  4.

En e l  motor de combustión 1 se encuentra e l  cá rte r  8 

para la  in s ta lac ión  de encendido. En la  d irecc ión  de marcha, de­

lante y a l  lado de l motor 1 de combustión, e l  radiador 3 está  d is­

puesto de ta l  modo que no impida e l  acceso a l cá rter 2 de la  

in sta lac ión  de encendldoaa. por la  polea 4 para correa trapezoi-
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i d a l, que ^ .ra  con igu a l velocidad que e l  árbol cigüe&al de l mo­

to r 1 de combustión, se impulsa la correa trapezoidal 5. por la  

: correa trapezoidal 5, en transmisión triangu lar, se abraza e 

¡¡ impulsa la  polea 6 para e l  generador 7 de luz y la  p iea  8 ( f i g .

¡ 8) para e l  grupo compuesto de bomba de agua 9, bomba 10 de ace i- 

1 te lu b rifica n te  y ven tilador 11. La tubuladura 10a, para e l  su-
i!
¡m in istro del aceite  a la  bomba 10 de aoeite  lu b r ifica n te , se 

encuentra en e l  cá rte r  de la  bomba de agua 9. La polea 8 para co­

rrea trapezo ida l se encuentra detrás d e l ven tilador 11 y  delan- 

te de la  bomba 10 para ace ite  lu b rifican te  y  de la  bomba de agua¡I
¡i 9 conectada a la misma. El conjunto se encuentra detrás d e l ra­

diador 3 y está  su jeto en e l  codo 12 de aspiración con una bri­

da 13 emapalmada a l cá rte r  de la  bomba de agua 9. El codo de

¡aspiración 13 tiene una su perfic ie  comdn de trabajo 16 ( f i g .  S) !
¡i . !
' para la brida 14 ( f i g .  4) para la  recepción de l conjunto y para

la  brida 15 para e l empalme de l carburador 15a. Por la  brida 14

¡de l codo 12 de aspiración ( f i g .  5) para una tubería 17 de agua i

ide re fr ig e ra c ión  desda la bomba de agua 9 a la  camisa de agua ¡

de re fr ig e ra c ión  de l motor 1 de combustión.

E l codo 12 de aspiración tiene una tubería 17 de agua

de re fr ig e ra c ión , que se ensancha hacia la  brida 13 en la  v is ta

de arriba  ( f i g .  3) y  que se estrecha en la  v is ta  la te ra l ( f i g .

3 ). La tubería 17 para agua de re fr ig e ra c ión  comienza en la  b ri-

¡ia 14 eon una abertura 19 aproximadamente redonda circularmente
i
^  desemboca, con una abertura 20 alargada, por encima de la s

[
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desembocaduras 21, 22, 3S de la tubería 24 de aspiración en 

e l  bloque del motor de combustión 1. E l conducto de unión 25 

comunica la  bomba 10 de ace ite  lu b r ifica n te  con e l  depósito de 

¡a c e ite  no representado. E l conducto de unión 35 y e l  deposito 

i de ace ite  est^n situados en la  co rr ien te  d e l a ire  calentado y 

¡aspirado por e l  ven tilad or a travás del radiador 3.
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El presente c e r t ific a d o  de Adición, comprende las s i­

guientes re iv ind icac iones:

1 .- Mejoras introducidas en e l  ob jeto  de la  patente 

de Invención niímero 866.559, por "Mejoras en la  construcción de 

grupos compuestos de una bomba de agua y de otra máquina, pre­

ferentemente en motores de combustión para vehículos automóvi­

le s " ,  caracterizadas porque la  bomba de agua, la  bomba de a ce i­

te lu b r ifica n te  y e l  ven tilad or están reunidos en un conjunto 

y áste se encuentra detrás d e l radiador dispuesto lateralmente

respecto a l  motor de combustión,

8.-r Mejoras segdn la  re iv ind icac ión  1, caracterizadas 

porque la  bomba de agua, la  bomba de ace ite  lu b rifica n te  y e l  

ven tilador están fija d o s  a l codo de aspiración*

3 .- Mejoras segdn la  re iv ind icac ión  2, caracterizadas 

por una su p erfic ie  de elaboración comdn de la  brida para la  re­

cepción del conjunto y de la  brida para e l  empalme del carbura­

dor.

4 .- Mejoras preferentemente segdn una o varias de las 

HO re iv ind icaciones precedentes, caracterizadas porque a travós de 

la  brida conduce un conducto de agua de re fr ig e ra c ión  por e l  

codo de asp iración  desde la  bomba de agua a la  camisa de agua 

re fr ig e ran te  d e l motor de combustión.

}¡ 5 .-  Mejoras segdn la  re iv in d icac ión  4, caracterizadas

¡por una tubería de agua de re fr ig e ra c ión  aplicada a l codo de aa-

S.:'—
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¡ p iraeión  que se enancha haaia la  brida, en p lanta, y  que se es­

trecha, en a lzado,

! 6 ,-  S^joraa segdn la  re iv in d icac ión  5, caracterizadas

! por una tubería de agía  de re fr ig e ra c ión  conducida por encima 

i! del conducto de aspiración dentro de la  camisa de agua de r e f r i -

¡! ge ración,
¡}

7 .- Mejoras segdn una o va rias  de la s  reiv ind icaciones 

precedentes, caracterizadas porque e l  depósito de a ce ite  espe­

c ia l  y  su conducto de enlace con la  bomba de a ce ite  lubrificánd­

o te , están dispuestos detrás d e l radiador,

!i 8*<* Mejoras introducidas en e l  ob jeto  de la  patente

de invención No* 266,559 por ^Mejoras en la  construcción de 

¡grupos compuestos de una bomba de agua, y de otra máquina, pre- , 

¡jferentenBnte en motores de combustión para vehículos sutomóvile^. 

¡! aeg#n se describe y re iv in d ica  en la  presente memoria

descrip tiva , y se i lu s tra  con ios pianos que a la  misma se acom- 

¡paCan*

Consta dicha memoria de ocho hojas fo lia d as  y e s c r ita s  } 

a máquiha por una sola cara.

Madrid,
*  2 6 J U L1963

CAELO





A uto  Uní & G .tü .b.H . THES HOJA O

!íQE ,̂



TRES HOJASARír ''H,ion G.m.b.H, HOJA 3^.


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



