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#MEJORAS INTRODUCIDAS EN £L OBJETO DE LA PATENTE DE INVENCION
N® 886,559 por: »MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE GRUPOS COMPUES-
TOS DE UNA BOMBA DE AGUA, Y DE OTRA MAQUINA, PREFERENTEMENTE
BN MOTORES DE COMBUSTION PARA VEHICULOS AUTOMOVILES®

INVENTOR: Helmut ausserbauer, de nacionalidad alemaeng,
PRIORIDAD: Solicitud patento alemana n? a 40.838 Ia/46cl del
28 de Julio de 1962,
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Tl Certificado de Adicidn se refiere a un grupo come ‘

Fpuesto de una bomba de agua y de una bomba de aceite lubrifican-

gte segtn la patehte de invencién No. 286,559, Tiene por objeto
'! alojar tal grupo en un lugar especialmente favorgble con empal-;

= 5 mes fevorables y de un modo sencillo, i

F ) '. la sopucidn consiste en que la bomba de agna, la bom~

' ba de aceite lubrificante y el ventilador estdn reunidos en un |
grupo, y dste se encuentra detrds del radisdor dispuesto late-
ralmente respecto al motor de combustidn,

19 ;| 1s disposicién tiere la ventaja de que la polea de

!
|correa trapezoidal del grupo ostd unida con une correa unica

gchon la polea del genersdor de luz y con la polea en el 4rbol
. clgueflal del motor ds combustién, y las poleas para correa tre- |
;pezoidal son roceadas por la correa trapezoidal con un gran Ao-
15 gulo de abrazo, El redigdor dispuesto laterslmente al lasdo del
:motor de combustién hgce posible una accesibilidad muy cémodo

de la instalacién de emcendido, de busnos resultedos, impulse-
da inmedidtamente por el 4rbol ciglefial, ;
© Segin otra caraeteristzca del Certificado de Adicién,

© 20 la bomba de agua} la bomba de aceite lubrificante y el ventila-
dor estén sujetos en el codo de aspiracién. Por ello se eoonomi-

5 Izan un soporte especial para el z2lojamiento del conjunto, ¥y el

carburador estéd situadc er la corriente del aire calentado por
el mdiador, de modo qus ya no pusden producirse una congelac:ldn%
as 'del carburador ni otros efectos perjudiciales de una refrigeracién

‘pxcasi Vo,
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Al utilizar una instelacién de lubrificacién con un |

depbsito espoial de aceite, es ventajoso disponer este depdsi-

to de aceite igualmente detrds del radisdor en la pared late-

ral del recinto del motor, Tawbidn en el caso de frio extremo |

" gntonces el aceite no se hace tan viscosamente fluido o r:(gido,i
. que no pueda fluir en la tuberfa hacia la bombs respectivamente

- en la bomba.

> pare una fabricacién racionsl es ventajoso que la

" brida para la recepcién del grupo y la brida para el empalme

del carburador tengan une superficie comin de elaboracién,

gegin otre caracteristica del invento, a través de

la brida para la sujecidn del conjunto en el codo de aspiraci,dn.‘
- puede conducirse una tuberfa de ague de rofrigeracién desde la '

' bomba de agua & la camisa de agua de refrigeracidn del motor

para templar el codo de aspiracidn y por ello de la mezcla aspi

. 4a de aire y combustible, Ademds se hace superfluo as{ un empalw

g

&%

" de combustidn. El agua de refrigeracién calentade-se aproveche L
a=

' me separado pra ol suministro de agua de refrigeracién al blos ’
|

que del motor de combustidn,

Para la distribucidn uniforme del agug & los distine .

- to08.¢ilindros del motor de combustidn se ensancha lg tubsria de’

‘ague de refrigeracidn en el tubo de aspiracibn hacie la cemisa :
. de agua de refrigeracién en planta, y se estrecha en alzsdo. |

Finalmente es ventajoso para un calentamiento uniforme

¥ parea una dilatacibn uniforme, dependiente de ello, del blogue




N
~ del motor, que la tuberia de mgua de refrigefaciédn se conduzoa

1 por encime de la tuberfa de aspiracidn en el bloque del motor,

. Una refrigeracidn demaesiado intensa de la parte del bloque del

' motor, que ya gueda mds fria por ls mezcle espirada de aire ¥
"3 :1oombustihle, que la parte sobre la que estdn situsdas las tubu~
- laduras de escape, puede evitarse por ello y porque la diferen-
?cia de temperatura entre @l agua, que penetra fluyendo en la
- samise de agua de refrigeracién y que sale fuers de la misme,
. es pequeiia al utilizar una bomba de agua.
190 Otros detelles y caracteristicas del objeto del invenp
.to g6 deducen de los dibujos y de la descripcidén siguiente.
la figura 1 muestra una vista, parcialmente partids,
desde delante sobre el motor de combustidn y el radiador;
' La figura & muestra el bloque del motor y rediador
15 ééaegdn la fig. 1 en planta,
v I1a figure 3 es una vista del codo de aspiracién. ‘
La figura 4 es una vista sobre el codo de aspiracidn.;
La figura 5 os una vista lateralmdel codo de aspiracidn,

: visto desde A
20 y la figurs 6 es una seccién VI-VvI ds la fig. 4.

.
«®

En el motor de combustidén 1 se encuentra el cdrter 2
jgpera lg instalacidén de encendido. En la direccién de marcha, d&e=-
éélante y el lado del motor 1 de combustidn, el radisdor 3 estd dis-
ipue-to de tal modo que no impida el acceso al cdrter 2 de la

. . ;éingtalacidn de encendidofa. Por la polea 4 para correa trapezoi=-
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__':1? : | dal, que gira con ignal velocided que el drbol ciglefiel del mo-'
' . " tor 1 de combustidén, se impulsa la corres trapezoidal 5. por laf

. correa trapezoidsl 6, en tranamisién triengular, se abrazas e

1 impulsa la polea 6 para el gemerador 7 4e luz y la piea 8 (fig.i

) 8) para el grupo compuesto de bomba de agua 9, bomba 10 de acei-

te lubrificante y ventilador 1l1l. ILa tubulsdurs l0m, para 6l su-

: ministro del aceite a le bomba 10 do aceite lubrificante, se .

encuentrs en el cérter de la bomba do agua 9. La polea 8 para co-
| :" rres trapezoidal se encuentra detrds del ventilsdor ll y delan~ .

“ 10 te de la bomba 10 para aceite lubrificante y de la bomba de agua
I‘s conactada & 18 misme. EL conjunto se encuentra detrds del ra-

-i;diador % y estd sujeto en el codo 12 de aSpiracién eon una brie-

da 13 omépelmeda al cdrter de la bomba de agua 9. Fl code de

"a.spiraoidn 12 tiene une superficie comdn de trabajo 16 (fig. 3)

18 para la bride 14 (fig. 4) para la recepcién del conjunto y pars

|
i
|
'1s brida 15 para el empalme del carburador 15a. Por la brids 14 )
zdel codo 12 de aspiracibn (fig., 5) para una tuberfa 17 de ague |

de refrigeracidn desde la bomba de sgua 9 a la camisa de agua

i

de refrigeracién del motor 1 de combustidn.

-80 a Tl codo 12 de aspiracidn tiene una tuberia 17 de agua
de refrigeracidén, que se ensancha hacia la brida 18 en la vista
"'ae arriba (fig. 8) y que se estrechs en la vista latersl (fig. '
IS). 1o tuberfe 17 pare agua de refrigerscién comienza en la bri-:

tﬂa 14 con una abertura 19 sproximademente redonde circularmente

B T o L T e

ﬁ S - y desemboca, con una abertura 20 alargeda, por encima de las
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' dosembocaduras 21, 22, 23 de la taberfa 24 de aspiracién en
el blogue del motor de combustibn 1, EL conducto de unién 25

Ecomunica 1o bomba 10 de mceite lubrificante con el depdsito de
|

:'aceite no representado. £l conducto de unidn 8§ y el depbsito
de aceite estdn situedos en la corriente del asire calentado y

aspirado por el ventilador a travds del radisdor 3.
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Bl presente Cortificado de Adicidn, comprende las si-

" guientes reivindioacionos:

l.- Mejoras introducidaes en sl objeto de la patente

‘ae invencién ndmero 886.559, por wMejoras en la construccién de

- grupos compuestos de una bomba de agua y de otra méguina, pre-

. fepentemente on motores de combustidn para vehiculos automévi-

ileln, caracterizadas porque la bomba de agus, la bomba de acei-

“te Jubrifieante y el ventilador estdn reunidos en un conjunto

'y dste se encuentra detrds del radisdor dispuesto laterslmente

. respsoto al motor de combustidn,

2.- Mejoras segdn la reivindicacién 1, caracterizadas

_porque la bomba de agua, la bouwba de aceite lubrificante y el
- ventilador estdn f1jados al codo de aspiracidn,

3.- Mo joras segin la reivindicaciédn 2, oaracterizadaul

" por una superficie de elaboracién comin de la bride para la ro~ .
eepeidn del conjunto ¥ de la brida para ol empalme del carbura-

4,~ Mojoras preferontemente segdn una o variss de las
reivindicsciones precedentes, caracterizadas porque a travde de
ls brida conduce un conducto de agua de refrigerscidén por el

‘codo de aspiracidn desde la boubs de agum a la camisa de agus

;refrigprante del motor de combustién.

% 5.~ Mojoras segdn la reivindicaciédn 4, caracterizsdas
?por una tuberia de sgua de refrigeracidn aplicada gl ¢odc de ase

; .

i
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. pireeidn que se ensancha hasia la brida, en planta, y que se os-
trecha, on alzsdo, ‘
' 8, lbjoras segdn la reivindicacidn 5, caracterizadas
%por une tuberfias de agua de refrigeracién conducida por encims

dsl econducto de aspirmcidn dentro de la camisa de ague de refri-

891'301 6110

: 7.~ Mgjoras segdn una o varias de las reivindiocaciones
precedentes, caracterizadas porque 6l depdsito de aceite espe- |
cial ¥y su conducto de enlace con la bomba de moeite 1ubr1fice.n-
lite, estén dispuestos detrds del radiador.

{' 8e» Mojoras introducidas en el objeto de la patente

'-;de invencién No. 2864569 por sMojoras en la comstruccién de
gf:gmpos compuestos de uns bomba de agﬁa, y de otra méquina, pre-
;irerentemante en motores de combuatién para vehfculos autombviles.
“ Sogfln se desoribe y reivindica en la presente uwemoria

'desoriptiva, y se ilustre con 1os planos que a la miswa se acom-

Consta ai che memoria de ocho hojas folladas y eséritas |

‘s mfquika por upa sola cara.

Medrid, a 2 6 JUL ‘]963
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