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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios
a favor de Don John SI‘EVENSON THOMSON
de nacionalidad briténica |
residente en Greenock (Escocia = Gran Bretafia), 104 Forsyth Street
pox:
"PERFECCIONAMIENTOS EN TAS GRUAS, ESPECIAIMENTE EN Las
GRUAS DE BARGO", reivindiofndose la prioridad de la Pa-
tente brit4nioa Nr. 27534, del 18 julio 1962, a favor
de Velle-Thomson (Cargo Handling) Limited
IZEMORTA DESCRIPTIVA

Esta invencibn se refiere a unos perfeccionamientos en
las grias, especialmente, pero no exclusivemente, en las grias
de baréos, en las cuales la carga estd suspendida, desde un
chigre y por medio de un ¢able, de una polea situada en la plu-
na, la cual pueéde virer ¢ inclinarse més o menos con relacién a
1la cubierta del barco.

Durante el emplec de tales griias, cuando una 'carga vira
haoia uno u otro lado en un plano borizontal, por sjemplo, al

cesar el movimiento de vitaje de la pluma, dicha carga wontinta
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en su direcciém horizomtal y, por tanto, oscila en forma de pén-
dulo, a menos de que no se tomen medidas para evitarlo, lo cual
puede ser peligroso, Es conocido el sistema de atar cuerdas a
la carga, que, por su otro extremo, son tiradas por hombres en
sentido contrario a la direccién instanténea del movimiento de
péndulo de la carga. También se producen estos indeseados novi-
mientos de péndulo cuando la pluma de la grﬁé baja ¢ sube.

El objeto de esta invencifn es el de proporcionar medios
sencillos y de poco coste, aptos para .red.uqi-r é.l minimo y amorti-
guar sutomiticamente el balanceo de la carga cuande 1s pluma de
la gr@a vira o varia su inelinacibn.

Seglin la presente demanda, se prevé una gria que incluye
un chigre o torno, dotado, como minimo, de un tambor de arrclla-
miento; una pluma articulada en la oubierta del barco para los

movimientos de viraje o de inclinacién de la misma; una polea

_primera montada en el extremo exterior de dicha pluma; un arbo-

tante situado en la plums y extendiéndose por los lados opuestos
de la misma; medlos formados por poleas segundas, que se hallan
cvlocadas en’dicho arbotante y en lados también opuestos de la
pluma; ¥y un cable para soportar la carga, el cual pasa alrededor
de dichas poleas primera y seguncias, cuyo ¥able se extiende desde
las mismas hacia abajo hasta el inunto de unién con la carga. Este
cable es arrollado por el tambor para girar con €1 y efectuar el
ascenso y descenso de la'carga.

La grGa comprende, de preferencia, un motén adaptado
para unirse a la carga, en la rodaja del cual pasa un cable senr
cillo para soporiar dicha carga, estando los extremos libres del
mismo arrollados al tambor del chigre,v ambos en la misma direcciln

dirigiéndose luego ¢l cable desde el tambor a la polea primera,

a la que rodea para seguir después hacia abajo hasta el motén. 4
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odntinuacibn, da una vuelta por las poleas segundas, de manersa
que el o los cables, al pasar désde 61 motdn hasta las poleas
segundas, suben divergiéndbse, de modo gque la carga estd so-
portada por cables mutuamente convergentes. A

Alternativemente, ¢l cable de apoyo de la carga consta,
por lo menos, de tres caﬁles separados, cada uno conectado por
uno de sus extremos a un miembro adaptado para enlazarse con la
carga, quedando dicho miembro suspendido por tres cables, los
cuales se extienden oon divergencia mutua hacia arriba desde di-
cho miembro, dan vuelta a las poleas primera y segundas, respeo-
tivamente, y terminan en el tambor de arrollamianto.

& continuacibn se exponen unas realizaciones de la inven-
c;én é titulo de ejamplo, con réferenoia a los dibujos anexos,
en los oualgaz | -

Fige 1 es una vista en perspectiva de una gria que ilus-
tra una realizacién de la invencibn.

Fig. 2 es una vista en alzado de una gréa que corresponde
a otra ejecucién de la invencibn.

Fig. 3 es uvna vista en alzado extremo de la Fig. 1, en
la que la pluma de la gria esta representada en distinta posicién,

}En la Fig. 1, la gria va montada sobre la cubierta de un
barco e incluye dos columnas verticales (10), fijadas a.dioha
éubierta y unidas, por su parte superior, por medio de un travesa-
fio fll), el cual 1leva centralmente una pasteca estacionaria
(12), También se ha montado en la cubierta un chigre (13} y un
soporte (14) con nexrvio de refuerzo ¥y situado entre las columnas
(10) para la articulacibén de la pluma (15}, para que &sta pueda
moverse en sentido de giro o de inolinacidén c¢on relacidn a la
cubierta del barco, En la extremidad exterior de esta pluma (15)
aparecen dos poleas primeras similares (16), cada una compuesta de

dos roldanas, Un marco transversal, indioado en-(17), estd fijado
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y dispuesto generalmente en el ext%o exgtéﬁjoﬁ@la plunms

(15), viniendo determinado por dos brazos {18), que se extien-

den en direcciones opuestas y hacia afuera Ge aguella pluma

'(15) y presentando cada uno de tales brazos las poleas segundas

(19), en lados opuestos de la pluma (15).

El aparejo suspendido (20) forma ¢l punto de unibn de
la carga a la gréa, estando tal aparsjo (20) soportado por los
cables {21), que pueden ser de fibra,’ de alambre o Ge cualquier
otra ‘clase de materias para cargas usuales, Los cables (21) cons-
tan de un solo cabo con extremidades libres que se arrollan al
tambor (22) del chigre (13) en la misna direcoién, de modo que,
a medida que gira el tambor (28), aguellos extreamos se devanan
0 arrollan segin la direccidn de giro del ‘tambore. El cable pasa
del tambor (22) al cuadernal poseedor de las poleas (16) a tra-
vés de la pasteca estacionmaria (12}, dando una vuelta a la mis-
ma y dirigiéndosg luego hacia abajo, dividiéndose en los tramos
(21'), hasta el aparejo (20). A contimuacibn, da una vuelia por.
las poleas segundas (19), com lo que el aparejo suspendido (20)
queda soportado por cables (21') mituamente convergentes.

Con el fTin de poder levantar cargas pesadas, de mfs de
5 toneladas por ejemplo, el tambor puede estar dividido en .dos
partes, pasando un exiremo dgl cable por una de estas partes del
tambor y el otro por la otra. Las dos partes pueden girar a vo-
luntad y una puede guedar estacionaria a fin de que el cable

pueda arrollarse sobre una parte del tambor que proporcione una

.'relacién de velocidad inferior,

Durante la cperacibn, cuando la carga unida a la polea
suspendida (20) y la pluma han girado desde una posicibn a otra
¥y luego han parado, toda tendencia de la carga a las oscilacio-

nes queda amortiguada por los tramos de cable m@tuamente conver-
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gentes que %iran automticamente, conbtra la direccibn de la osci-
lacibn,

| Otra ejecucibn de la demanda (Fig'. 2 y 3) euplea tres
tramos separados de cable (23}, (24) y (25} estando el aparejo
suspendldo sustituido por un miemdro {26), al cusl van unidos
une de 1os extremos de cada cable (23), (2¢) y (25), Tal miambro
{26) pueqe ser, por ejemplo, un arc adaptado pars unirse a la
carga. Los otros extremos de los tres cables (23), (24) y (25)
estén arrolados al ;cambor (22) o sobre derivaciones del mismo.
El cable central (24) Vpasa desfe el tambor de arrollamiento (22)
hasta la carga a través de una polea (27) dispuesta en el trave-
safio (11}, transcurriendo por las poleas primeras (16), Los
otros dos cables van desde el tambor de arrollamiento (22), hasta
la carga por medio de las poleas (28), circulando por las poleas
segundas (18) y el aro (26), de manera que cuando 1a carga estd
colocada en el aro {26), gqueda soportads por tres tramos de ca=-

-ble (23'), {24') y ({25') mGtuanmente convergentes.

Durante la operacibn an esta ejecucibn, la tendencia de
la carga a oscilar queda amortiguada por los cables (23) y (25},
los cuales tiran en sentido contrario a la direccibén del balanceo
instanténeo de la carga.

Al subir o bajar la carga, se notarid que la longitud de
cade trame de eable cambia, estabilizando asi el movimiénto de
ascenso y descenso. Los cables se éeparan mAs a medida que la car-
ga se elevs, ' _

Pueden efectuarse modificaciones en cualquiera de las rea-
lizaciones deseritas, por ejemplo, cabe montar varios tambores de
arrollamiento con el fin dé obtener variaciones en el devanado o
arrollamiento, segfn convenga ello a determinados fines,

Seré&n independientes del objeto de la invencién los mate~
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riales, formas y dimensiones de los elementos que integra una
.gria concebida segin los perfeccionamientos expuestos, siempre

que las variaciones gque se introduzecan no afecten a su esencialie-

dad.
5, N OT A
REIVINDIGCACIONES
Se reiyindica. eamo objeto dé la presente Patente de
Invencibn:
18,-Perfeccionamientos en las grias, especialnieﬁte en
10. las grfas de barco, del tipo que comprenden una cabria- dotada,

camo minimo, 3¢ un tambor de arrollamiento; de una pluma articu-
lada. sobre la cubierta del barco paxrs los movimientos de giro

y/o inclinacién de dicha pluma; § de una polea primera unida al
extremo exterior de la propia pluma, caracterizéndose los referi-

15, dos perfeccionamientos por adoptarse un arbotante montado en la
pluma y dispuesto extendifndose por lados opuestos de la misma,
situsndose en dicho arbotante dos poleas segundas que quedan
también emplazadas en lados opuestos de la referida pluma e insta-
léndose como medios de soporte de la carga unos sables conducldos

20, por dich_as poleas primera y segundas, cuyos cables presentan unos
tramos que se extienden hacia a‘o'a.jqﬁesde las citadas poleas para
finalizar en wn punto ‘de unidn a-la cargs, guedando dispuestes
estos cables de modo que puedan ser arrollados por el tambor, coﬁ
el que giran para efectuar el ascenso y descenso de la carga.

25, . 28,-Perfeccionamientos en las grfas, especialmente en las
grias de barco, sefun la reivindicacibn antafor, que se caracteri-
zan por el hecho de adaptarse al arbotante un par de brazos mdnta-
dos a cada lado de la pluma y previstos para colocar en cada uno
de ellos las poleas segundas.

30, . 38 ,~-Perfeccionamientos en las grfias, especialmente en las
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grfias de barco, segin las reivindicaciones 1 & 2, que se carac-
terizan por el heché de agregar un aparejo apto pars su unién
a.la carga y en el que el cable medio de soporte de esba dltima
incluye un cable sencillc con sus extremos libres arrollados en
la misma direcciSn por el tambor, viniendo entonces conducido

tal cable desde el tambor de arrollamiento hasta la polea prime-~
ra, a la que rodea y desde la que se dirige hacia abajo hasta llew
gar al aparsjo, pasando luego por las poleas segundas, todo elle
de modo que los tramos de cable que van desde el aparejo hasta
las poleas ascienden mutuamente divergentes, con lo que -aqugl
aparejo~qu§&a suspendido por tramos de cable convergentes,

48 ,-Perfeccionamientos en las grfiag, especialmente en las
griss de barco, segin la reivindicacibén 3, que se caracterizan
por el hecho de que el tambor de arrollamiento esta compuesto de
dos partes, 1llevando cada una de ellas un extremo de cable arro-
llado sobre la migma y siendo cada parte capaz de girar mientras
le otra parte se¢ mantiene fija.

5a8,-Perfeccionamientos en las grfias, especialmente en las
grfias de barco, segfn las reivindicaciones 3 & 4, que se caracte-
rizan por el hecho de utilizarse dos columnas unidas superiormente
por un travesafio que soporta, como minimo, una pasteca gue guia
2l ecable por un punto intermedio situadq.eﬁtre el tambor de arro-
llamiento ylla polea primera.

68 ,-Perfeocionamientos en las griias, especialmente en las
grﬁés de barco, segin las reivindicaciones 1 8 2, que se caracfe-
rizan por el hecho de que los cables que soportan la carga estén
campuestos, como minimo, por tres tramos separados de cable, uni-
dos cada uno por una de sus extremidades a un miembro adaptado
para su unién a una carga, quedando tal miembro suspendido por

aquellos oables, los cuales se extienden hacia arriba desde dicho
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" miembro en forma mutuamente divergen’ée ¥ pasan alrededor de la

polea primera y de las poleas segundas, respectivements, hasta
llegar al tambor de arrollamiento,

’74.-Perfeccionamientos. en las gr@as,especialmente en
las grfias de baroo, segln la reivindicacibn 6, que se caracteri-
zan por el hecho de utilizarse dos columnas verticales unidas
s{uperiormente por medio de un~t_ravgsaﬁo que soporta tres poieas
que sostienen & tres cables y que quedan situadas entre el tambor
de arrollamiento y las poleas primera y segundas, estando talses
¢ables, que van ¢mducidos por esias Ulfimas poleas, adaptados
para ser a.rrollé.dos por el tambor;

ga,-Perfeccionamientos en las grias, especialmente en
las grias de barco, segin las reivindicaciones 1 & 7, que se
caracterizan por el hecho de 'emplearse una pluma ¢on una polea
primera unida al extremo exterior de dicha pluma, due va dotada
ademds de un arbotante montado transversalmente a aquella y es
portador de dos poleas segundas oolocadas a cada lado de té.l-
pluma.,

94, .PERFECCIONAMIENTOS EN LAS GRUAS, ESPECIARMENTE EN
LAS GRUAS DE BARCO.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran con
la esenoiélidad propia Ge la misma,

Consta la presente Memoria descriptiva de ocho péginas
foliadas y mecanografiadas por una sola cara y va acompaiiada
de dos hojas de diobujos aclara.tivos.'

ABarcelona, 17 de Julio de 1963
P, A.

R VOLART ponz7
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