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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencion, recae en un vehiculo monoeje
autopropulsado por la energia natﬁral producida mediante el
movimiento de un péndulo, a la cual ‘se ‘suma la fuerxza de
enercia y la gravedad més'el»}@so‘dﬁjéﬁs?ocupahtes,'lo que

en la practica determina un aprovechamiento importante de

(]
Soans

la fuerza motriz, como a continuacion describimos:

Este modelo, ademds de su total novedad, aporta numero-

sas ventajas, a la finalidad a que se destina, alguna de las

cuales, enumeramos a continuacion, con caracter meramente

enunciativo y no limitativog ‘ B tecae
l -« permite un aprovechamiento muy superior al usual

- . .
de las fucntes de eanergia convencionales. Sesee

Y =5 . <
s d¢ THcil y simpre counstruccion. LA

o]
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3 - como consecuencia, abarata economicamente su cogie
¥ Su mantcnimiento, i.?i
b - al moverse mediante energia natural, casi e su to-
talidad evita en gran parte contaminaciones del medio
qmbicnte .
5 = es un vehiculo que pucde adaptorsge con muy ligeras

moedificaciones a su degplozanmiento tanto terr.sti'e come ma-

ritimo.
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7 - practicamente qulntupllca 1a fuerza empleada eq
movimiento. .
Paramejor,comprenxion;de ésta -

cion, no limitativo, del objeto de la.invgndipn,“y”bn los-

. i
\ f

gque: ' . ‘i o~ o T
La fig., 1, es una seccioca diam etral dél*vehiculo adap~
tado a movimiento terrestre. |
La fige 2, es la misma secéion en ﬁh vehciulo adaptado

para

dlsenos, el vehlculo

",

consta de un chasis (1) de materlal;aproplado atravesadﬂ-u

leg

en su centro y de forma dlametral por un eJe (5) que al.nls -

74

mo {iempo, actua como transmlsor del mOV1m1ento, el ‘cual en

sus extremos termjpna en sendas*ruedas motrices (4), las sha-|

les son dlferentes en caso de que el vehiculo deba move ] o

BRELLN
R T ¢ s

por tierra o por mar, en cste ﬁltimo caso, deben tener un
mayor volumen para compensar el peso del vehiculo, mis sus

ocupantes y poder mantener a flote el conjunto, Mlentras-Qpe
‘eunt
en el cuso de que el vehiculo deba desplazarse por via eees

[ ] [ ]
sx Ve

terrestre, las ruedas deberan ir dotadas de una cubierta de
[ ]
aed o
coma que sirva de amortiguador.

El chasis antes citado, puede adoptar cualquier forma
gque sea acoplada a kas prenmisas de eje y ruedas antes desw=~
critas, estando situadas las ruedas en su exterior,

Dicho chasis, podra contar con unos tirantes (5) que

sujetan sus dos miipdes superior e inferiox al eje central,

ez

He




50 a fin dec dotarle de una mayor rigidez y elasticidad, especial‘

mente cuando el material empleado para su construccion sea
muy ligero. Estos tirantes podran ser en nlimero diverso,
=y ¢l material empleado en la consiruccion del chasis y
se colocaran en las puntos mlds adecuados, segun la forma del
35 mismo.

En el centro del eje transmisor, va colocado un diferenf
cial (2) que acciona directamente sobre el eje, haciendo
girar las ruedas consecuencialmente,

. Del pinon motriz correspondiente al citado diferencial

60 parte un eje perpendicular (6) que constituye asu vez el eje
de una p&ndulo, el cual, en su extremo likre, lleva un motof
convencional (7). Este moter, tiene a su vez un eje paralelo
al citado eje de p&ndulo (6) que termina en el diferendiéi;

. . . . . Py
El chasis en su parte inferior coincidente con un dia-

65 metro circular alrededor del citade péndulo, va dotado de

'
LR}

una cabina o especioe (8) provisto de asientos para que en
la misma, se situen los ocupantes del vehiculo.

Por filtimo, debemos citar que las rucdas del vehiculo
van detadas’ de un sistema de frenado (9), indepenuicnteniente
70 pora cada una de ellasy.-que a su v. 2z, sirve de timon vy ﬂi;(
reccion sumplificando la construccion meclnica el conjﬁﬁtb.

iin la version maritima de &ste vehiculo, el mismo,igﬁéde
ir dotado de estabilizadorcs.

1l vehiculo de oricnto a buse de la utilizacion, inden
75 pencicnte del frenado en cada una de sus rucdas.

n cuanto al fuvcdonamiento del vehiculo en su vetrsion
drstinada a desplazaminnto maritimo, sc produce con el Movi-

miento de las olas, a sabyr;
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Partiendo de unma posjicion de frenado, las olas'transpof-
tan el vehiculo hacia arriba, una vez en la cresta de la
misma, se dejan libres los frenos produciendose el giro de

las ruedas, el cual se acentua con la fuerza motriz derivada

del movimiento del péndulo a la que se suma la fuerza de
inercia producida por la suma del peso, correspondiente al
vehiculo y el de sus ocupantes, produciendose el movimiento
flel vehiculo, el cual se orienta con el frerado de una u
otra rueda.

En el supuesto de deSplazamientb terrestre del vehiculo
para el movimiento inicial se utiliza el motor produciendose
un desarrollo paralelo al anteriormente descrito péré el mo~-

vimiento maritimo. .
- o 08

En l3anura el movimiento inicial se suma a la fuerza
[}
ae s e

motriz que produce el moviamiento personal m&s la fuerza de

inercia crecida por el desplazamiento hacia adelante del

vehiculo cren sus ocupantes,

Cuzndo se¢ encuontra desniveles a favor de la direccion

en yue se drsplaza el vehciulo, la velocidad aumenta conse=-

.
L RN N
cucncialmente hasta que permitiese frenando una sola rueda

° [ N )
.‘ [ ] [ ]
girar 3602 y volver a recorrer un espacio igual al antceriers,

Wrncticamcnte asi se quintuplica la fuerza empleada cate

.. .80
Finalmente y tras Jo deserito, 88lo rorta sSeiialar quyesén
la presente inveucion, cobran cuantas vardiant s de realixaciol
knmo sean posgibles, sin que se altere la esencia de lo dos=

crito, pudiendo-e fabricar su objete on toda clase de formasg,

Eamnﬁos y materianles, &in limitaedon

[}
1}
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NOTA: Descrito suficientemente lo que antecQQstﬁléires,a
S BT
sefialar, que lo que se declara propio, nueve y fitil del so
. R LI

T
1

"

licitante, es lo contenido en las siguientes

REIVINDICACIONES
1 - Vehiculo autopropulsado por emergia natural basada

en movimiento pendular, caracterizado, porque consta de

un chasis de material adecuado, con un eje diametral central

cue transmite el movimiento a dos ruedas situadas en sus
extremos por la ﬁarte exterior del chasis y dotaéés de fre~
nos, que pueden accionarse independientemente.'

2 = Vehiculo autopropulsado, segun reivinﬁic?cion’lé,
caracterizado, porque en él centro del eje, antcs citado,
va un diferencial en cuyo pifion motriz se articula un gje,
perpendicular descendente con desplazamiento pendular gue,

{ermina en un motor cuyo eje a Su vei termina en el dife-

renciale. ,

L N

-

53 = Vchiculo autopropulsado, segun reivindicaciones,
LN NN

antcriores, caractcerizado, porque, por debajo y alrededor

de¢ dicho péndulo, se situa una cabina con asiento para alo-

jamicnto de los ocupantes.

ant.riores, caractcerizade, porque, las doz mitades dian
trales del chasis van dotadas de unos tirugtes Gue se f49iJdn
al eje pare dotar de mayor rigidez, al conjunto

5 ~ Vehiculo autopropulsado, sepun reivindicaciones
ant rior.s, caracterizado,porque, en la version para despla~-
zamienti maritimo, las ruedas tencdian mayor volumen y el
vehiculo purde disponer de estabiliwndores,

6 ~ Vehiculo autopropulsado, segun reivindicaciones

anteriores, caractcrizado, porgue, en la version terrestre

¥
N
g
.
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las ruedas iran dotadas de cubiertas de gomae
7 = VEHICULO AUTOPROPULSADO POR ENERGIA NATURAL BASADA

EN MOVIMIENTO PLNDULAR.

Todo segun qgucda descrito en la preszente memoria que
consta de siete hojas foliadas y mecanografiadas por una so~
la cara, ccn un total de ciento cuarenta y dos lineas y di-

bujos que se acompanan

®ess e
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