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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención, recae en un vehículo monoeje 

autopropulsado por la energía natural producida mediante el 
movimiento de un péndulo, a la cual se suma la fuerza de 
enercia y la gravedad m&s el peso de sus ocupantes, lo que 
en la practica determina un aprovechamiento importante de 
la fuerza motriz, como a continuación describimos:

Este modelo, además de su total novedad, aporta numero­

sas ventajas, a la finalidad a que se destina, alguna de las 

cuales, enumeramos a continuación, con carácter meramente
*enunciativo y no limitativo: ...

1  - permite un aprovechamiento muy superior al usual 

de las fuentes de energía convencionales. ...

2- es de fácil y simpre construcción.
3 - como consecuencia, abarata económicamente su 

y su mantenimiento.
4 - al moverse mediante energía natural, casi en su to­

talidad evita en gran parte contaminaciones del medio 

qmbiente.
3 - es un vehículo que puede adaptarse con muy ligeras 

modificaciones a su desplazamiento tanto terrestre como ma-

* + a **. **
* * * *

ritimo



6 - aporta una gran agilidad
"*" ' y . *y - * 5&y

7 ** prácticamente quintuplica la fuerza empleada en su? 

movimiento.
Paramejor comprensión de ésta memoria, e.. acompañ^¡nyy 

los dibujos adjuntos, que muestran un ejemplo realiza- , 
cion, no limitativo, del objeto de la invención, y én los 
que: ^

La fig. 1 , es una sección diametral del vehículo adap­

tado a movimiento terrestre.
La fig. 2, es la misma sección en un vehciulo adaptado 

para moverse en al mar.' * . " .j' '''
De conformidad con los presentes diseños, el vehículo 

consta de un chasis (1 ) de material apropiado atravesad^... 

en su centro y de forma diametral por un eje (3) que al.mJ.s- 
mo ̂ tiempo, actúa conio transmisor dél movimiento, el cual en 

sus extremos termina en sendas ruedas motrices (4), lag.p&a- 

les son diferentes en caso de que el vehículo deba movers!r 

por tierra o por mar, en ^ste último caso, deben tener un 

mayor volumen para compensar el pesó del vehículo, més stus 

ocupantes y poder mantener a flote el conjunto, Mientras,*<3310 

en el caso de que el vehículo deba desplazarse per vía **"
*  s s s* * * *

terrestre, las ruedas deberán ir dotadas de una cubierta
1 J *

goma que sirva de amortiguador.
El chasis antes citado, puede adoptar cualquier forma 

que sea acoplada a las premisas de eje y ruedas antes des­
critas, estando situadas las ruedas en su exterior.

Dicho chasis, podra contar con unos tirantes (3 ) que 

sujetan sus dos mi Ladea superior e inferior al eje central,
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a fin de dotarle de una mayor rigidez y elasticidad, especial­

mente cuando el material empleado para su construcción sea 
muy ligero. Estos tirantes podran ser en n&mero diverso,

.**" ̂ un el material empleado en la construcción del chasis y 

se colocaran en los puntos más adecuados, según la forma del 
mismo.

En el centro del eje transmisor, va colocado un diferen­

cial (2) que acciona directamente sobre el eje, haciendo 
girar las ruedas consecuencialmente.

Del piñón motriz correspondiente al citado diferencial 
parte un eje perpendicular (6 ) que constituye asu vez el eje 
de una péndulo, el cual, en su extremo libre, lleva un motor 

convencional (7). Este motor, tiene a su vez un eje paralelo 

al citado eje de péndulo (6 ) que termina en el diferencial.

El chasis en su parte inferior coincidente con un diá­

metro circular alrededor del citado péndulo, va dotado de 
una cabina o especio (8 ) provisto de asientos para que en 
la misma, se sitúen los ocupantes del vehículo.

Ior Altimo, debemos citar que las ruedas del vehículo 

van dotadas de un sistema de frenado (9 ), indepeuuiontctiiehte 
para cada una de ellas,-que a su v. x, sirve de timón y di-, 

reccion sumpiificando la construcción mecánica del conjünfto.

En la versión marítima de este vehículo^ el mismo,* ppad: 
ir dotado de estabilizadores.

Hl vehículo áe orienta a base de la utilización, inden

ponrit nto del frenado en cada una de sus ruedas.

dn euanto al funcionar.tic uto del 

destinada a desplazamiento marítimo, 
miento de las olas, a saber;

vehículo en 

se produce

su

con

versión
el movi-s e



8o

85

90

95

loo

*

105

Partiendo de una posición de frenado, las olas transpor­

tan el vehículo hacra arriba, una vez en la cresta de la 
misma, se dejan libres los frenos produciéndose el giro de 

las ruedas, el cual se acentúa con la fuerza motriz derivada, 

del movimiento del péndulo a la que se suma la fuerza de 
inercia producida por la suma del peso, correspondiente al 

vehículo y el de sus ocupantes, produciéndose el movimiento 
del vehículo, el cual se orienta con el frenado de una u 
otra rueda.

En el supuesto de desplazamiento terrestre del vehículo 
para el [movimiento inicial se utiliza el motor produciéndose 
un desarrollo paralelo al anteriormente descrito para el mo­
vimiento marítimo.

En llanura el movimiento inicial se suma a la fuerza 
motriz que produce el movimiento personal més la fuerza de 
inercia crecida por el desplazamiento hacia adelante del 
vehículo con sus ocupantes.

Cuando se encuentra desniveles a favor de la dirección 

en que se desplaza el veheiulo, la velocidad aumenta conse- 

eueneialmente harta que permitiese frenando una sola rueda" 
girar 36OS y volver a recorrer un espacio igual al ant arfar*.

* * * w
frac ticamente asi ge quintuplica la fuerza entpleada

a* * * *finalmente y tras 3o descrito, s$lo rofta señalar qq<3'§n 
la presente invención, cabrón cuantas variantes de realización 

como sean posibles, sin que so altere la esencia de lo des­

crito, pudiaudo'e fabricar su objeto en toda clase de formas, 

tamaños y materiales, sjn limitación



NOTA: Descrito suficientemente lo que antecede s&lglrestá^
- - '  t..

señalar, que lo que se declara propio, nuevo y &til del so 
licitante, es lo contenido en las siguientes

REIVINDICACIONES
1 - Vehículo autopropulsado por energía natural basada 

en movimiento pendular, caracterizado, porque consta de 
un chasis de material adecuado, con un eje diametral centra 
rué transmite el movimiento a dos ruedas situadas en sus

1

extremos por la parte exterior del chasis y dotadas de fre­
nos, que pueden accionarse independientemente.

2 - Vehículo autopropulsado, según reivindicación la,
i

caracterizado, porque en el centro del eje, antes citado, 
va un diferencial en cuyo piñón motriz se articula un js.je. 
perpendicular descendente con desplazamiento pendular quo^ 
termina en un motor cuyo eje a su vez termina en el dife­

rencial. .
5 - Vehículo autopropulsado, según reivindicaciones, 

anteriores, caracterizado, porque, por debajo y alrededor 
do dicho p&ndplo, se sitúa una cabina con asiento para alo­
jamiento de los ocupantes. ..

<  *  ** *4 - Vehículo autopropulsado, según reivindicaciones^w + *
anteriores, caracterizado, porque, las dos mitades diame-

I I*troles del chasis van dotadas de unos tirantes que se fVján 

al eje para dotar de mayor rigidez, al conjunto
5 - Vehículo autopropulsado, según reivindicaciones 

ant rioi*'S, caracterizado,porque, en la versión para despla­
zamiento marítimo, las ruedas tendrán mayor volumen y el 
vehículo puede disponer de estabilizadores.

6 - Vehículo autopropulsado, según reivindicaciones 

anteriores, caracterizado, porque, en la versión terrestre



las ruedas irán dotadas de cubiertas de goma.

7 - VEHICULO AUTOPROPULSADO POR ENERGIA NATURAL BASADA 
EN MOVIMIENTO PENDULAR.

Todo según queda descrito en la presente memoria que 
consta de siete hojas foliadas y mecanografiadas por una so­
la cara, con un total de ciento cuarenta y dos lineas y di­
bujos que se acompañan

Madrid^ 
p.a. /
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