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} dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por

5 objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo

g por corsiguiente como patentables, las nuevas mAquinas apa
: ratos, instrumentos, procesos de fabricacidn, etc. La am-~

f plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado

+ tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 320

de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-

al legislador a aclarar (Arte. 46) que la enumeracién con-

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrir
mientos de tipo cientifico (Arte. 47).
El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo

la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterxio
legal de que también serfn patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funci6q a
que son destinados, un beneficio o efeéto nuevo, y e;.é;fi-
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre 1éf§éte-

riormente conocido. et

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base “al *ar-
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la'presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de eiplo-
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos-de quien aporta a la industria del pais una me-i
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacibn
con el 171, en su nueva redaccidén afectada por la Orden de

1

18 de Noviembre de 1935).
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La presente invencidn, segin se expresa en el
enunciado de esta memoria descriptive, se.refiere a una bi-
sagra para puertas de automdéviles, la cual ha sido conce-
bide y realizada en orden a obtenef numerosas y notables

ventajas respecto de otros medios existentes de andlogas

~finalidades.

La bisagra objeto de la invencidn esta basada
¢n un tipo concreto de bisagra que actualmente ss viene
aplicando a un modelo determinado de automévil amque presen
ta una serie de mejoras respecto de la comentada bisagré co
nocida de las que se derivan innumerables ventajas “tamto
desde el punto de vista de fabricacidén, como desde el punto
de vista estructural y de funcionamiento del conjunto.

Il tipo de bisagra conocida y en la que ge ba-

LN X ]
sa ¢l objeto de la invencidén, estad constituida por dos ele
entos o piezas articuladas entre si mediante un pasador,

uno de cuyos elementos o piezas actﬁa en funciones de,macho

v va atornillado a la carroceria del vehiculo, en téﬁﬁb que

[ e o @ \

el otro elemento o pieza act@la en funciones de hemBia ¥y

va soldado a la puerta, de tal manera que ambas pieéaézppg
sentan un perfil especial cuya obtencidn requiere una.serie
de operaciones muy costosas, ya que es necesario realizar
un fresado, un taladrado y un refrentado de tales piezas
para conseguir el perfil definitivo de las mismas.

Es de destacar que en este tipo de bisagras
conocidas la pileza o0 elemento macho adopta un perfil angu-
lar gue sobrepasa los 902 cuando la bisagra se aplica en
la parte inferior de la puerta, mientras que cuando la bi-

gagra se aplica en la parte superior el comentadp»éngulo

es aproximadamente de 902, Por su parte, la pieza hembra
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esta formada por un cuerpo sustancialmente plano que por
uno de sus bordes se acoda pare determinar unas gruesas alaf
entre las que queda dispuesto el#tramo correspondiente de
abisagramiento de la pieza macho, para que mediantqrel co-
rrespondiente pasador y casquillos sutolubricantes, se con
siga la pretend;da articulacidén entre ambas piezas.

Como ya se ha comentado en este tipo de bisa-

pras, inde

o]

cndientemente de las operaciones de fresado, ta-
lgdrado. y refrentado para obtener los perfiles definitivos,
operaciones estas muy costosas ¥y por consiguiente resultan-
do el conjunto de la bisagra de precio elevado, es.ﬁecésa-
rio también hacer comstar el hecho de que‘el conjunto de la
bisagra resulta con ud peso muy importante, encarecieudo
todo ello el producto, adeumds de gue Su funcionalidad :no

es ni mucho menos la esperada y deseada.

Pues bien, teniendo en cuenta los inconvenien

tes anteriormente expuestos, el objeto de la invencidme tie-

ne por finalidad resolver todos estos problemas e ineonve-

nientes, para lo cual ha concebido una bisagra basada gn

la citada con anterioridad pero que presenta una seTie “de
innovaciones que la hacen mucho més aconsejable desde el
punio de vista funcional, y ademés mucho més econbémica en
su fabricaciobn.

En este sentido, la bisagra de la invencidn
presenta la particularidad ae que la pieza fija que va ator
nillada a la carroceria del vehiculo acta en funciones de
hembra, en tanto'que la pieza mévil que va fijada por solda
dura a la puerta del vehiculo actia en funciones de macho,
estando la primera constituida en chapa y la segunda segun

un perfil, todo ello aprovechando sl maximo las posibilida-




10

15

20

25

des de utilizacidén de cada una de las dos piezas.

Por otra parte,en la pieza hembra de la bisagra
de la invencidén, se definen dos alas laterales debidamente
estudiadas y que sirven para alojamiento dei pasador de la

rticulacidén, porvorcicnando la inercia necesaria a la rro-

m
®

ia pie

&3

go!

=

En cuanto a la pieza macho o mévil, el perfil

0
3
w

Pey

e

ue se constituye es muy simple y se adapta perfectamen

ct
6]
m

1 interior de las das de la pieza de chapa que constitu

3
®
-

a hembra, resultando que la fabricacién de dicha pieza

»

macho resulta mucho mas sencilla ya que se eliminan'éoxda—
c¢uras y punzonados susceptibles de provocar defectos y de-
formaciones, provorcionando ademds ﬁn nontaje sobre.el’svehd
culo més répido y econdmico. ceecs
in conseéuencia, el conjunto de la bisagra ob
joto ée la invencidn es més légico que el que forma las
bisagras convencionales, en el que la pieza hembra es,flja

7 soporta el pasador de la articulacidén fijado sobrq-éi}a,
en tanto que la piezea macho es solidaria con la part..e.:g.flra-
toria (puerta), y estando montado de forma que dicha'ﬁiéza
macho es giratoria respecto del pasador;

Fara complementar la descripcidn que seguida-
mente se va a reallzar y con objeto de ayudar a una mejor
comprencsidn de las caracteristicas del invento, se acompa-
iia a la presente memoria descriptiva de un juego de planos
cuyas figuras representan 1o siguients:

Fipgura l2.- Muestra una vista en seccidén se-
gun la linea A—B'representada en la figura 28, y que corres
ponde a la pieza que actla en funciones 'de hembra de la

bisagra.
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Figura 22.- luestra una vista en planta de la
pieza hembra representada en la figura anterior, y en cuya
vista Se aprecia una seccidn de las alas laterales a fin
de apreciar las caracteristicas novedosas de tal pieza.

Figura 32,- luestra una vista general de la
pieza hembra representada en las dos figuras anteriores.

Figura 42.- Muestra una vista en alzado late-
ral de la pileza que actia en funciones de macho del conjun
to de la bisagra.

Figura 5&.- luestra una vista en planta de la

L ]
propia pieza macho representada en la figura anteriér.:

Figura 62.- luestra una vista en seccién del

conjunto de la bisagra realizada de acuerdo con la inwsncid

seccidn que corresponde a la linea B-B representada gn la

Figura 72.- HMuestra una vista en secci?n del
conjunto de la bisagra representada en la figura anterior,

LS4

seccidn que corresponde a la linea C-C representada sn.la

-o.'O
figura anterior. . oes
* s

Figura 82.- Muestra una vista en perspettiva
Ce la bisagra objeto de la invencién, en donde se pueden

apreciar claramente las caracteristicas estructurales de 14

misma.

A la vista de las comentadas figuras, puede
obscrvarse como la bisagra objeto de la invencién se cons

tituye mediante la articulacidén de dos piezas 1 y 2, las

\\?uales se encuentran articuladas entre si mediante un pasa-

dor 3.

La pieza 1 estid constituida en chapa y adopta

una configuracidén general de perfil angular, en una de cu-

n,

E ol
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vas alas eXisten unoscarificios 4 para su fijacién mediante
tornillos a la carrogeria del vehiculo, en ‘tanto que sobre
el extremo del otro ala, la comentada pieza 1 define una
pareja de alas laterales 5 afectadas de log orificios en-
frentados © para el posicicnamiento del pasador 3. Tal pied
1 actha come eleumento hembra ¥ presenta un nervado de re-
fTucrzo 7 quc ofrecera ana resistencia adecuada para el fin
a lo que esté destinade, con la particularidad de que las
alas laterales y envolventes 5, obtenidas por plegado en
sentido coatrario a la embuticidn gue determina el nervado

L J

de refuerzo 7, permiten obtener una articulaciédn siﬁple,
féacil de fabricar y altamente resistente, todo ello con el
fin de que el pasador de articulacién 3 quede situade Jpréd-
ximo a la parte principal de la propia pieza 1, ofregjigndo
asi una gran resistencia del conjunto.

Mediante ta constitucién de tal pieza 1 Lo

refrentados anteriores que eran necesarios realizar.y:que
*

resultdban muy costosos en las bisagras conocidas, no.son

as e
necesariosen este caso, habiéndose previsto asimismo, que
]

las alas laterales 5 estén regruesadas para aumentaf'fa 40}
na de contacto con el propio pasador 3, contribuyendo a un
me jor posicionado y fijacidn de este.

Finalmente, en cuanto a la comentada pieza 1,
hay que decir que el punzonado y nervado previsto en la
misma se obtienen directamente en prensa, mediante un Util
de estampacibn progresiva.

La otra pieza que forma parte del conjunto de
la bisagra, es la referenciada con el numero 2 y realiza

las funciones de pieza macho, la cual estd formada por un

perfil que tiere una parte plana y se acoda por uno de sus

a
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extremos &n una porcidén considerasblemente ancha y afectada
de un paso 8 para el correspondiente pasador 3, de tal ma-
nera gue la parte 9 en la que se define dicho paso 8 de la
pieza 2 queda dispuesta entre las alas laterales 5 de la
pieza 1, para que una vez posicionadas adecuadamente ambas
piezas 1 ¥y 2 introducir el pasador 3, con los correspon-—
dientes cascuillos autolubricantes 10, tal y como se obser-
va claramente en la figura 72.

Todas las caracteristicas y ventajas expues-
tas para la pieza 1 se hacen asimismo extensivgs para la
pieza 2, con la perticularidad de que esta Ultima e?tésrea-
lizada simplemente por tronzado, aseguraudo con ello la
planitud sin operacidén posterior de conformado, siepdq.ne-
cesario solamente un taladrado o pasu 8 para realizga:%a
articulacidén. Tal pieza 2 esta destinada a ser fijada, me-
diante soldadura, a la puerta del vehiculo, siendo esta

pieza 2 la que es mévil, es decir que girard alrededox.del

pasador 3 que, Dpor otra parte, se enconktrarid fijade

a la propia pieza 1 atornillada a la carroceria del yéﬁiqg

10. '..'.

La bisagra asi constituida define un conjunto
mucho mas ldégico en su concepcidén gque las bisagras del mis
mo tipo y actualmente existentes, resultando mucho mas ecot
némicas de obtener y mucho mas ventajosas en su finalidad
y funcionalidad.

Esta bisagra descrita y representada en las
figuras anteriormente comentadas, estéd destinada a su apli
cacidén en la parte superior de la puerta del vehiculo,

mientras que la bisagra destinada a su aplicacién en la paj

| M4

te inferior, estarid constituida de forma exactamente igual
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con la Unica diferencia de que la angulacidn entre las dos

ramas que conséituyen la chapa determinativa de lé pieza 1

es de 1ligera mayor abertura, y la rama en la que se definen
las alas laterales 5 tewbién de ligera mayor loangitud, sien
do exactamonte iguales en el resto de caracteristicas, asi

como la Torma de obtenerlas.

Es por ello que no se ha considerado necesario
representar la vilisagra destinada su aplicacién sobre la pax
te inferior, puesto que las caracteristicas estructurales
¥y funcionales son exactamente las mismas, salvo las peque-~
nas diferencias ya comentadas. ..

Tembidn hay que resaltar el hecho de que la
angulacién entre las dos ramas que determinan la pieaarhem-

bra 1, es totalmente redondeada, tanto externa como.ddterng

mente, cosa que no ocurria en las bisagras convencionales.

L]
deos e
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Hecha la descripcibén a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequenas alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pérrafos de la descrip,
c¢idn hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiohes,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
as{ el criterio del legislador en el sentido de quq.baéen-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad .préctica
e industrializable, nadie podréi apoyarse en ella para.,s’.a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-—

sentarla como nueva y propia,

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-

cion del objeto patentado se refiere, se halla confirpado

por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre.-

ellas, como mds jerminantes, en las de fechas 16 de quubre
de 1954, 232 de ~nero de 1959, 20 de marzo de 1964 y oﬁras.
p Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidén solicitada, se re-

dacta a continuacidn la Nota de Reivindicaciones, de acuer

| do con lo que se establece en el Gltimo plrrafo del apar-

tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:
NOTA DE REIVINDICACIONES
En restmen, el privilegio de explotacidm exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

gulentes:
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.gin reivindicacién 12, caracterizada porque la pieza mévil

-11 _ N

12~ BISAGRA PARA PUERTAS DE AUTOMOVILES, que
siendo del tipo de las que se constituyen mediante la aso-
ciacidn de dos piezas afticuladas entre si mediante un pa-
sador, siendo una de ellas fija y la otra mévil, de manera
que la pieza fija va atornillada al coche, en tanto que la
pieza mévil ve soldada a 1ld puerta, esencialmente se carac
teriza porgue la pieza fija\actﬁa como elemento hembra y
cuenta en su zona de articulacidén con una pareja de alas
laterales entre las que queda dispuesta la pieza mévil que
actila como macho, habiéndose previsto que el pasado? dq ar-
ticulacidén vaya montado sobre la pieza fija, en tanfg'éue
la pieza mévil girard alrededor de dicho pasador.

22.- BISAGRA PARA PUERTAS DE AUTOMOVILES:,®‘se-
gin reivindicacién 12, caracterizada porque la pieza.fija
en funciones de elemento hembra esta constituida en chapa
v presenta un embutido reaslizado en el sentido longitudinall
habiéndose previsto que las alas laterales a través dé ‘das

cuales se realiza la articulacidén con la pieza machq) )gstén

regruesadas al objeto de aumentar la zona de contacte son

el pasador de la articulacidn.

32.- BISAGRA PARA PUERTAS DE AUTOMOVILES, se-

en funciones de elemento macho estad realizado por tronzado
o arectada de un paso longitudinal en correspondencia con
la zona que queda dispuesta entre las alas laterales de la
pieza hembra, paso que se constituye en medio de alojamien-
to del pasador de articulacidn.

42, - Se reivindica por Ultimo como objeto so-

ore el que ha de recaer el modelo de utilidad que se s&lic# B

ta por: BISAGRA PARA PUERTAS DE AUTOMOTIVLES.




10

15

20

25

30

-12—=

Todo conforme queda descrito y reivindicado

en la vresente memoria descriptiva que consta de doce pa-

mecanografiadas y dibujos adjuntos.
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