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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere, segiin se expre-
sa en el enunciado de esta memoria descriptiva, a
un mandmetro electrdnico, gue ha sido especialmente
concebido en orden a conseguir la medida y regula-
cidn de la presidn neumitica en las ruedas de vehicu
los automdviles y similares.

Como es sabido, en las estaciones de servicios
Y garajes, especialmente en ls primeras, es impres-
cindible suministrar al cliente, un servicio de aire
momplementario de los servicios especificos de la
estacién o garaje. Para ello se utiliza un compresor
o cualquier otra fuente de suministro de aire a pre-

.

[ ]
sidn, y mids concretamente una manguera, asociada &

dicha fuente, rematada en la correspondiente valwvula
y provista de un mandmetro convencional para conttt="*
lar la presidn. cenne
La utilizacién de este servicio supone para un
gran nlimero de usuarios una gran dificultad, por dea’
conocimiento en el manejo del mandmetro, por lo qQék
se hace preciso que tal servicio sea llevado a cabd’.

aatse

con la colaboracidn de uno de los empleados de la e..s-»‘-:
.
tacidn, lo que supone un inconveniente en el gue ;e )
establecé una doble vertiente, por un lado los em-
pleados pierden un tiempo importante en este servi-
cio, que generalmente es gratuito, y por otro lados
los usuarios deben a veaces espesar a ser atendidos

por cuanto que los empleados se encuentran ocupados

an otras actividades.
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El manémeéro que la invencidn propone ha sido es-
pecialmente concebido para solucionar esta problemi-
tica a plena satisfacidn, ademds de aportar otras
ventajas que se deducirdn a lo largo de la presente
descripcidn.

Para ello en dicho mandémetro se establecen dos
sectores operativos, uno electrdnico y otro neumiati-
co. El sector electrdnico presenta como elemento fun
damental un transductor de presidn que, como es sabi-
do, estd capacitado para transformar una sefial neuma
tica en una sefial electrdnica proporcional, seifial
electrdnica que es debidamente tratada en un circui-
to convencional, para ser digitalizada o materializa

da en una pantalla, preferentemente consistente en,

un display. » : *
El sector neumidtico estid constituido mediante un

grupo de valvulas, accionables manualmente, concreta
ﬁente una valvula de tres vias, que al ser abieftéL
permite el acceso del aire, proviniente de la fuente
de presidn, hasta el transductor y hasta las ruedas*
del vehfculo, una segunda valvula, de dos vias, dué}
permite la salida del aire anteriormente introduci.gi:o::-
en las rueda;, hacia la atmdésfera, para rebajar é¥?§
nivel de presidn, cuando este sea excesivo, y una
tercera vilvula, también de tres vias, a través de
la que se establece la intercomunicacidn entre las

dos ruedas, anteriores o posteriores, del vehiculo,
para conseguir un perfecto equilibrado en las presio

nes de las mismas.

Obviamente todo este conjunto va incluido en la
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correspondiente carcasa, en la que se establece una
ventana para visualizacidén del display, asi como
los tres pulsadores para el accionamiento de las co-
rrespondientes valvulas, debidamente sefializadas,
estableciendose igualmente en dicha carcasa los raco
res para acoplamiento a las mencionadas valvulas de
las correspondientes mangueras.

Asi pues y de acuerdo con la estructuracidén que
ha sido someramente descrita, tras el acoplamiento
de las dos mangueras a las dos ruedas anteriores o
posteriores del vehiculo, se procede a la apertura
de la primera valvula, mediante el accionamiento so-
bre el pulsador correspondiente, con lo que el aire
penetra en la citada pareja de ruedas y la presién.

.
que estas van édquiriendo aparece reflejada en er.
display o pantalla de lectura, por cuanto gue dicha
presidn estid siendo permanentemente analizada pbm:°
el transductor y digitalizada por el circuito elacs.
trdnico asociadu al mismo.

Ante un error en la manipulacidén de este pulsader’,
y una sobrepresidn en las ruedas, es factible actuar’

teat

sobre la segunda vilvula, la de dos vias, a trayéyg:®,

aste

el correspondiente pulsador, para eliminar parte qpl?:

[ ]
sa® @

aire contenido en las ruedas, el detérﬁinante de la
sobrepresidn en cuestidn, y alcanzar el nivel de pre
sidén deseado.

Finalmente, actuando sobre el tercer pulsador,
se habre la valvula de tres vias que determina el
perfecto equilibrado entre las presiones de las dos

ruedas, al establecer la intercomunicacidn entre
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Se consigue de esta manera un mandmetro facilmen-
te utilizable por los usuarios, es decir utilizable
en régimen de "autoservicio", lo que supone un consi
derable ahorro de tiempo-trabajo para el personal
de la estacidn o garaje, el inflado de las ruedas
puede ser llevado a cabo con gran rapidez, y ello
con una Optima eficacia en las lecturas y’con una
gran precisidn.

Opcionalmente 1la estructuracidén descrita puede
complementarse con un monedero, dotado de un tempori
zador, de manera que dicho monedero controle la posi
bilidad de accionamiento de lés vidlvulas citadas,
durante un determinado tiempo, establecido por°qk:

mencionado temporizador, en cuyo caso el autoservi-

cio a llevar a efecto por el usuario requiere de la,

dedaaw
introduccidén previa de una moneda, lo que permite
»

«POoese

su amortizacién.

Cabe destacar por Gltimo que la mencionada carcasa

contenedora de los mecanismos el mandmetro, esti déé:'
tinada a ser fijada muralmente, en contra de lo qﬁé“

[ X N 4
L N ]

sucede con los mandmetros convencionales, gque pex'e

o wee

*
. su propia concepcidn y estructuracidn constituyens,,.s .

elementos méviles sometidos a un contacto con el sue
lo casi permanente y a frecuentes roces y choques
con el mismo, lo que evita las cldsicas roturas y

averias derivadas de tal forma de accionamiento.

Para complementar la descripcidén que se esti rea-
lizando y con objeto de ayudar a una mejor compren-

sidén de las caracteristicas del invento,. se acompaiia
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a la presente memoria descriptiva, como parte inte-
grante de la misma de una hoja {inica de planos en
la que con caricter ilustrativo y no limitativo, se
ha representado lo siguiente:

La figura 1.~ Muestra una vista en perspectiva
de un mandmetro electrdnico realizado de acuerdo con
el objeto de la presente invencidn, siendo evidente
que la linea ae disefio para su carcasa es meramente
ejemplaria, y gque esta puede variar a‘voluntad sin
practicamente limitacidn alguna.

La figura 2.- Muestra una representacidn esquemi-
tica del citado mandmetro, tanto en lo que se refie-
re a su sector operativo electrénico como al neumdti
co. |

o. *

A la vista de estas figuras, y més concretamenEé:
de la figura 2 puede observarse como el mandmetro
gue se preconiza estd constituido mediante dos se&&f‘
res operativos complementarios, un sector electrdmdes-
co materializado en un transductor de presidn 1, debi
damente conectado a un circuito electrdnico 2, prefa’.
rentemente establecido.en una placa de circuito i@i}
preso y debidamente conectado a la red de alimentas’.

cidn eléctrica 3, teniendo el citado transductor . 1%
%eat &
la evidente finalidad de convertir una sefial de pre-

. . . . -~ - .
sion, recibir en el mismo, en una seflal electronica,
equivalenta que, debidamente tratada en el circuito
2, es transformada en valores numéricos visibles en
un display 4, display que a su vez es visible desde

el exterior del mandmetro al quedar enfrentado o en-

cajado en una ventana 5 de la carcasa 6 que aloja
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los diferentes mecanismos del conjunto.

El sector operativo neumdtico se materializa en
una valvula de tres vias 7, que recibe el aire a pre
sion desde la fuente correspondiente de gue se dis-
ponga en el lugar de ubicaqién del mandmetro, como
por ejemplo desde un compresor, que lo suministra
a una pareja de ruedas del vehiculo, concretamente
a una pareja de ruedas que deban llevar la misma prg»
sidén, por lo que tal comunicacidn se estableceri si-
multaneamente con sus ruedas anteriores o con sus
ruedas posteriores, y que a la vez y a través de la
canalizacién 8, suministra la misma presidn al trans
ductor 1, encargado de analizarla.

La valvula de tres vias 7 .es accionable manualqu:a_rl -

.
te desde el exterior a través de un pulsador 9 opeéi'
tivamente dispuesto en el frente de la carcasa 6 del

\d
dve 4w

mandmetro, de manera que mientras dicho pulsador 9

*

se mantiene activado la vilvula 7 esti abierta y &1*’
aire estd pasando a la pareja de ruedas del vehiculo

elegida, aumentando progresivamente la presiodn s

las mismas y apareciendo en el display 4 los valorag,’

(AL X ]

de dicha presidn en cada momento. . e

(X Sl

LY ]

De analoga manera puede ser extraido aire de lﬁs:-
[ X} L]
ruedas, cuando la presidn es excesiva, es decir cuan
do sobrepasa el nivel previsto para las mismas, a
cuyo efecto y dentro de este mismo sector operativo
. - . - . »
neumatico, el manometro incorpora una segunda valvu-

la 10, esta de dos vias, que al ser abierta mediante

el accionamiento sobre el correspondiente pulsador

11, establece comunicacidn directa entre el interior
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de las ruedas y la atmésfera, permitiendo un vaciado
parcial de las mismas, con el consecuente descenso
de la presidén hasta el nivel deseado, nivel que se
mantendri controlado a travds del display 4, de mane
ra que cuando éste_indique el valor requerido basta-
rd con 'soltar el pulsador 11, cerrandose simultanea-
mente la valvula 10.

Finalmente y como complemento de la estructura
desérita, el mandmetro incorpora una tercera valvula
la referenciada con 12 y también de tres vias, desti
nada a intercomunicar las dos ruedas cuyo control
se realiza simultdneamente, para un perfecto equili-
brado neumitico de las mismas. Obviamente esta vdlvu

la 12 estd asistida también por el corresponiente

-
°

pulsador 13 establecido en la pared frontal de iH“

carcasa 6.

o
¢ i

3 3 ] » o
Dicha carcasa, como anteriormente se ha dicho)

esti destinada a ser fijada muralmente, a cuyo efe =L_
to puede incorporar las palomillas 14 representadas
en la figura 1, o cualquier otro medio convencionad-
de fijacién, y a la misma deberin acceder las corr éj‘
pondientes conducciones o tuberias neumiticas pa%:ézi-
acoplamiento del mandmetro a la fuente de suministﬁ??s
de presidn y para acoplamiento el mismo, simultdnea-
mente, a una pareja de ruedas del vehiculo, asi como
del correspondiente cable para su conexidn electrica
a la red de alimentacidn.

De acuerdo con la estructuracidn descrita, el fun

cionamiento del mandmetro es el siguiente:

Se procede en primer lugar a conectar las dos vé;



¢

vulas de ufia situadas en los extremos de las.corres-
pondientes mangueras, a cada una de las dos ruedas
gal vehiculo cuya presién‘se va a regular simultanea
mente. A continuacidn se actua sobre el pulsador 9,
con lo que el aire a presidn accede a dichas ruedas
y en el display 4 se va senalizando este aumento pro
gresivo de presidn. En el caso de que la presidn,
por descuido haya sobrepasado el nivel prestablecido
al efacto, se accionari sobre el pulsador 11 con lo
gue se produce una descarga parcial hasta conseguir ® -
el pretendido nivel de presidn. En cual@uier caso, *e,s
a término de esta operacidn, se procede a actuar so-
bre el pﬁlsador 13‘que, abriendo la vilvula 12 se *++-
establece la intercomuniéacién entre ambas ruedas....,
Y el perfecto equilibrado para.las presiones: de las

mismas.

Seguidamente se repetird este mismo ciclo operatj .'-.

vo para las otras dos ruedas del vehiculo, que geng>": -,

ralmente estdn sometidas a diferente grado de prg- «..

sidn.

No se considera necesario hacer mis extensa esta
descripeidn para que cualquier experto en la materia
comprenda 21 alcance de la invencidn y las ventajas
que de la misma se derivan,

Los materiales, forma tamafio y disposicidn de los
alementos sefén susceptibles de variacidn siempre
y cuando =llo no suponga una alteracidn a la esencia
lidad del invento.

Los términos en que se ha descrito esta memoria

deberan ser tomados en sentido amplio y no limitativo.
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REIVINDICACIONES

1.- MANOMETRO ELECTRONICO, especialmente concebi-
do para la medida y regulacidn de presién'en las rue ’
das de vehfculos y similares, esencialmente caracte~
rizado por incorporar dos sectores operativos dife-
rentes y complementarios, un sector elecﬁrénico Yy
otro neumdtico, estando el sector electrdnico mate-
rializado en un transductorde presidn, que convierte
la sefial neumidtica recibida en una sefial electrdnica
broporcional, colaborando con dicho transductor un
circuito electrdnico, preferentemente implantado en
una placa de circuito impreso, en el que las senales
recibidas del transductor son procesadas y digita}i—]
zadas para su visualizacidén a través de un dispi;?:
o pantalla de lectura, mientras que el sector opera-
tivo neumitico, esti constituido mediante una val¥ o
la de tres vias, que en situacidn de apertura comun§¥
ca la tuberfa de entrada de aire a presidn con
el citado transductor y con una pareja de ruedas del-.
vehiculo, las anteriores o las postefiores, de manqij
ra que en situacidn de apertura para dicha vélv@?&}

o
la presidn creciente en las ruedas se manifiesta pa-y"t

o 58
ralelamente en la pantalla de iectura, incorporand; 5
ademds una vdlvula de dos vias, cuya apertura deter-
mina la comunicacidén de la citada pareja de ruedas
con la atmosfera y consecuentemente una descarga en
la presidn de las mismas, también controlable a tra-

vés de la pantalla de lectura, y habiendose previsto

ademds la existencia de una tercera vilvula, de tres



-

10

15

20

25

30

- 11 -

"vias destinada a intercomunigcar la pareja de ruedas

citada y establecer un perfecto equilibrio de presio
nes entre eila.

2.- MANOMETRO ELECTRONICO, segiin reivindicacidén
1; caracterizado porgque los elementos operativos an-
teriormente citados estdn alojados en el seno de una
carcasa, dotada de medios de fijacidén mural, en la
gque se establece una ventana de visualizacidn para
el display o pantalla de lectura, asi como un juego
de tres pulsadores, para accionamiento de las tres
valvulas anteriormente'éitadas, de manera gque tales
valvulas se mantienen normalmente en situacidn de
cierre, y pasan momentaneamente a la situécién de

apertura durante el tiempo en que se mantienen pre-

L
L]

sionados los correspondientes pulsadores. .

3.- MANOMETRO ELECTRONICO, segin queda descrito

. . 3 [ )
y reivindicado en la presente memoria, que consbav

de once hojas todas ellas escritas a miquina por una.

sola de sus caras y se representa en los dibujos que

se aconpaflan.

0
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