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‘MODELO D E UTILIDAD

por VEINTE afios
solicitado en Espafia a favor de ROADSTONE DUBLIN LIMITED,
de nacionalidad irlandesa, domiciliada en Fortunesfown.
Tallaght, Dublin 24, Repiblica de Irlanda, por "Camién de
reparto de hormigones mezclados en fabrica".

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencidn se refiere a los camiones de repar-

to de hormigdén mezclado en fabrica para el sumiqistro de
.

morteros y hormigdn para la construccién, en adeféﬁte deno-
minados colectivamente "mortero'", en masadas determinadas a
obras, A e

Tradicionalmente, se han mezclado los'hg%teros
de construccién en la obra a partir de los ingredientes ba-
sicos, aridos, cemento, c¢al hidratada o plastifibgﬁte qui-
mico, mis los pigmentos en caso de necesitarse &h{&blor es-
pecifico. Los Aridos, cal (y pigmentos de color)::ﬁ\}eden pre-
mezclarse por suministradores especializados de fg.o?%eros,
incorporandose el cemento en la obra antes del uso. Los mor-
teros arriba descritos tienen un tiempo de empleo Util rela-
tivamente corto y por lo tanto deben mezclarse bastantes
cargas pequefias cad; dia.,

Los morteros de este tipo también pueden producir-
se fuera de la obra en una instalacidén convencional de hor-

migdn premasado y luego suministrarse mediante camién a la
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obra. No obstante, dado que el corto tiempo Gtil una vez
hormigonado requiere varias entregas de pequeiias cargas ca-
da dia los costes asociados con ello harfan que una tal
prictica fuera prohibitivamente cara. Las soluciones pro-
puestas a estos problemas incluyen el‘uso de:

1) Hormigoneras dosificadoras montadas en ca-
midén, con lo que se llevan todos los ingre-
dientes necesarios a bordo para dosificarse
Yy mezclérse en la obra; ¥y

2) Hormigoneras montadas en camidn que se car-
gan con los materiales antes de sg‘gnvio.

Un analisis operativo de ambas solucione; propues-

tas demuestra que las dos adolecen de los inconvenientes

LI S X

comunes de elevados costos de operacidén y falta d§ adapta-

*ssaee

bilidad.

Se ha encontrado una solucidén acertada al proble-

Bs00s

ma béasico utilizando los morteros de fraguado retardado.

Se logra esta solucidén acertada por la adicién de* e tardan-

[ XY XY

- . o
tes quimicos a 1los morteros mezclados en fabrica+aamentando
’ 0o

asi de forma significante su tiempo de empleo G®iX,. que pue-.

de ser de un dia o mas segin la cantidad de retardante afia-
dido. Este desarrollo ha eliminado muchos de los obstéculos
asociados previamente con el mortero mezclado en fabrica, y
ha conducido a una situacidén en que se suministra mortero
mezclado en fabrica y listo para su uso diariamente a las
obras, corrientemente al mismo estilo que la entrega de la

leche, cuando el camidén de reparto para aproximadamente a
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la misma hora cada dia y suministra suficiente mortero para
durar hasta la prdéxima visita el dia siguiente. Suele reali-
zarse la entrega por camiones de reparto convencionales de
hormigdn va mezclado, pero también puede realizarse por los
camiones de hormigonera dosificadora mévil o hormigonera
simple antes citados. Ello evita la necesidad del construc-
tor de disponer de facilidades de mezcla en obra, con los
resultantes ahorros de costes. Ademds, ya que el mortero
siempre serd disponible en la obra, no hay tiempo de comien-
20 perdido en la obra o mortero inutil desperdiciado cada
dia y ello ofrece ventajas econdmicas significanygg.

El mercado se ha desarrollado 61t1mament; en el
sentido de admitir el mortero de fraguado retardado ya co-

se30e

loreado. No obstante, no es practico suministrar mortero

vhee e

ya coloreado en partidas a una obra ya que suelen requerir-

se s6lo cantidades minimas de mortero en color, tipicamente
»
Sase s

en cantidades no supericres a un metro cabico, mieptras que
»

LS

cada camidén de reparto tiene una capacidad de v&?tés veces

[T

dicha cantidad, y es muy poco probable que se n&c@éiten car-
.

gas completas de un color determinado durante u§;$£aje de
reparto. Ademds, muchas obras pueden requerir simultinea-
mente la entrega de mortero de color y sin color y eviden-
temente no seria posible utilizando sélo un camidn de repar-
to convencional para un reparto. Para utilizar dos de di-
chos camiones de reparto convencionales para una sola entre-

ga compuesta de mortero a una obra seria antiecondémico.

Ademds, es evidente que el mercado exige ahora

s
i
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partidas relativamente pequefias de mortero de construccidn
con distintas caracteristicas -tales como una consistencia
diferente, un tiempo de fraguado diferente, 0 una resisten-
cia diferente-. El mismo problema que se ha descrito arriba
con respecto del aspecto o color del mortero también surge
respecto de las otras caracteristicas del morteroc ya que no
se puede esperar una peticidén para el mismo mortero de una
obra a otra.

Por 1o tanto, para permitir el reparto econdmico
del mortero mezclado en fabrica de diferentes caracteris-
ticas a una o mas obras, es una finalidad de la.;p§enci6n
proporcionar un camién de reparto dotado de medios‘para ela-
borar posteriormente una parte o partes de una sola carga

XX -X-8

de camidén de mortero mezclado en fébrica, en una Q més

asesbo

obras, mezclando con dicha parte o partes un material adi-

cional, tal como un pigmento de color, sin afectar la carga

restante de mortero del camidn. Ve
Consiguientemente, la presente invenc%@ﬁ‘propor—

LTS

2

ciona un camién de reparto de hormigédn mezclado:dhé compren-
de una hormigonera principal montada sobre el cgagis del
camién y una hormigonera auxiliar también montada en el cha-.
sis del camién Junto a la hormigonera principal, estando'
dispuesta la hormigonera principal para suministrar mortero
a la hormigonera auxiliar a fin de permitir la mezcla en

ésta de un material adicional sin afectar las caracteristi-

tas del mortero que permanece en la hormigonera principal,

teniendo la hormigonera auxiliar al menos un medio de des-
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carga para suministro del mortero modificado a una ubica-
cidén de obra.

Se comprendera la invencidén de la siguiente reali-
zacidn, descrita unicamente a titulo de ejemplo, con refe-
rencia a las hojas anexas de dibujos en los que:

la Figura 1 es una vista lateral de un camién

de reparto de hormigdén ya mezclado
segin la presente invencidn;

la Figura 2 es una vista terminal del camidn de

la Figura 1; y

la Figura 3 es una vista en planta db;.éamién

de la Figura 1. )

Con referencia a las hojas anexas de.ﬂ§?93°s' el
camién de reparto de hormigdn mezclado en fabrica de la pre-
sente invencidn comprende un chasis convencionafw{'de ca~
mién con ruedas que tiene una cabina 2, un depésity 3 de

bl 4 N 3

combustible y componentes operativos convencionflgg de ca-
mién (no ilustrados especificamente), una hormiéé%éra prin-
cipal 4 montada para rotacién y dotada de medio’s."é.é: acciona-
miento convencionales asociados operativamente éod' :el motor
del camién, y una rampa 4a de descarga.

Montada en una cartela 6 hacia atrids de la hormi-
gonera principal 4 esti una hormigonera auxiliar S del tipo
de arbol horizontal y cinta. Un arbol impulsado 7 lleva un

pifiébn motor 8 y cuchillas cintiformes de mezcladora y puede

"estar dotado también de paletas adicionales montadas en &n-

gulo. La fuente motriz asociada operativamente con el pifién
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motor 8 es el motor del camidén., La hormigonera auxiliar 5
esta dotada de dos puertas de descarga 9 y dos rampas 10
asociadas de descarga. En los dibujos se ilustran las ram-
pas 10 de descarga en el momento de entregar mortero a unos
cajones 11.

En servicio, se llena la hormigonera principal
4 a capacidad con mortero mezclado en fabrica y el camidn
1 procede a su ronda de reparto desde una obra a la sigﬁien-
te, entregando una parte de su carga en cada obra segin se
necesite. Si‘el cliente pide simplemente mortero "listo pa-
ra su uso" normalizado, simplemente se descarga.}a:cantidad
requerida a través de la rampa 4a directamente de ia hormi-
gonera principal 4 o alternativamente de la hormigonera

denas

principal 4 a través de la hormigonera auxiliar 5. Por otra

ro00 e

parte, si el cliene exige un mortero con color entonces se

descarga la cantidad necesaria de mortero de la hormigone-

[
~eod e

ra principal 4 en la hormigonera auxiliar 5 y se afiade al

= -

.0 [ ]
mortero en la hormigonera auxiliar 5 la cantidad'-apropiada

(XYY

de un pigmento de color. Entonces se acciona lazibémigonera
auxiliar S a través de la transmisién 7 y 8 y di,z;ta forma
se colorea apropiadamente el mortero., As{ se colorea la par-
tida pertinente de mortero en el punto de venta, sin inter-
ferencia con las caracteristicas del resto del morterc en

la hormiggnera principal 4. El1 operador también puede tener
convenientemente cantidades medidas envasadas de diferentes

pigmentos de color de modo que la adicidén del pigmento de

color pertinente es bastante facil.
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Se cohtempla que la hormigonera auxiliar pueda
estar montada en un dispositivo medidor de carga conectado
operativamente a una pantalla visual, de modo que la canti-
dad de una carga de mortero suministrada por la hormigonera
principal a la hormigonera auxiliar puede medirse de forma
exacta en cada caso y medirse de forma acumulativa para to-
do el viaje de reparto.

Se apreciaréd fAcilmente que el procedimiento des-
crito para colorear una carga de mortero en la hormigonera
aux;liar e§ el mismo procedimiento que se ha de seguir pa-
ra la variacién de cualquiera de las demas caracgfpisticas
del mortero, afiadiéndose el material adicional nec;sario
para la variacidén apropiada de la caracteristica determina-

seped

da del morterc en la cantidad correcta respecto d% la carga
X Y2 ¥

de mortero en la hormigonera auxiliar y mezclandose adicio-
nalmente la masa para su entrega en obra al cliente.
- -»:‘

La capacidad de la hormigonera auxiliar.Puede ser

preferiblemente de 1/3 metro cubico. Ademas, 1a:€uérza mo-
.e

triz a la hormigonera.auxiliar puede ser un mot&p‘éeparado

del motor del camidén o puede ser un motor elécté&gg que pue-

de accionarse por un suministro de fluido eléctrico en obra. .
Quedard entendido que una hormigonera principal

convencional no tiene medios asociados con ella para permi-

tir que descargue una cantidad dosificada de mortero. lLa

provisidén de la hormigonera auxiliar adyacente que tiene

la capacidad fija y que puede estar dotada también de un

dispositivo asociado de medicién de carga, proporciona a
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la hormigonera principal una medida faAcilmente disponible

para permitir la facil cuantificacidén del mortero descarga-

do de la hormigonera principal.

A los efectos consiguientes se declaran de nove-
dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y

plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACIONES

1.~ Camidén de reparto de hormigones mezclados en
fabrica, caracterizado porque comprende una hormigonera
principal montada en el chasis del camién y una hormigonera
auxiliar también montada en el chasis del camidn junto a la
hormigonera principal, estando dispuesta la hormigonera
principal para suministrar morterc a la hormigonera auxi-
liar para permitir la mezcla en ésta de material adicional
sin afectar las caracteristicas del mortero que permanece
en la hormigonera principal, teniendo la hormigonera auxi-
liar al menos un medio de descarga para la entpega:del mor-
tero mezclado a una ubicacidn de obra. )

2.~ Camidén segin la reivindicacion 1, caracteriza-

[ X% X4

do porque la hormigonera auxiliar estad montada en.el chasis
del camidn hacia atras de la hormigonera princi;;ii
3.- Camidén seglin la reivindicacidén 1 o 2, caracte-
rizado porque la hormigonera auxiliar es del tisgfée arbol
= 0

horizontal. Yeuer

4.- Camidn segin la reivindicacién 1,'~;':.o' 3, ca-
racterizado porque las hormigoneras principal yiasgiliar
son accionadas ambas por el motor del camién.

5.- Camidén segin cuaiquiera de las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque la hormigonera auxi-
liar esta montada en un dispositivo medidor de carga.

6.- “"CAMION DE REPARTO DE HORMIGO&ES MEZCLADOS EN
FABRICA",

" Todo ello conforme se describe y reivindica en
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la presente memoria que consta de diez hojas foliadas y me-
canografiadas por una sola de sus caras y de una lamina de

dibujos que la ilustra,

MADRID- 7 NOV. 1385
A M cuRall SUROL

»
~bras

mem,
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