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El modelo ee refiere a mejoras en la construcción da rue­

das de vehículos provistas de neumáticos, con una llanta de 

lecho profundo rígida y con un neumático de goma o materia­

les plásticos semejantes a la goma, que presenta una carca­

sa, que está anclada en los talones por enlace de núcleos 

de talán, resistentes a la tracción y a la presión, en'l^ua 

la llanta presenta cuernos de llanta, que se extienden
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* +esencialmente en sentido radial hacia dentro y ai lado ̂ e*

óstos, en superficies de asiento, en el contorno interior

radial para el neumático y al lado de las superficies Tefe**
* * * .

asiento, presenta depresiones de montaje (lecho alto) que*
+ ***

se delimitan por lae paredes laterales del lecho profundo*,
:* 7 :

en que las partes de la corona de la llanta, que formaif'lás 

depresiones de montaje, están constituidas, en la cara ra 

dialmente exterior, como superficies de apoyo de marcha 

de emergencia y en que las paredes del naümático, a partir 

de los núcleos del talón, primero se extienden en esencia 

horizontalmente hacia el exterior.

Tal tipo de rueda da vehículo se describe, por ejemplo, en 

la memoria expositiva de patente alemana 30 00 428. El in­

vento se re-laciona con una rueda de vehículo, que es bien 

adecuada para una marcha de emergencia es decir, que inclu

25 so en el case da una avería el neumático es capaz de rodar 

con un empleo limitado sin sufrir daños permanentes.

El invento tiene como base el problema de elevar ai grado 
óptimo la rueda de vehículo conocida, en el sentido da qus

las propiedades de marcha del neumático y da la llanta, an
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un funcionamiento normal de marcha, no ae afectan por la 

constitución para formar una rueda de marcha de emergencia. 

En especial deberá cuidarse de que los talones de neumáti­

co, situados radialmente en el interior sobre la llanta,

no se dañen por excesiva acción de calor de frenado. .** + + +
Para resolver este problema se propone, según el invento^*,

.**
que, por lo menos, desde una de las paredee del lecho pro­

fundo parta un anillo protector, cuya pared, en la direcR*. 

ción transversal, transcurre esencialmente de modo axial

hacia fuera y protege el talón del neumático contra irra**'.
* ***diación de calor de frenado.  ̂*

Con el invento, ademas de una protección tórmica fiable* p̂ * 

ra el talón de neumático, puesto en peligro en grado má¡gjĵ  

*"°,o para ambos se consigue la ventaja de una estabilidad 

de forma aumentada de la llanta. La elevada estabilidad de 

forma, con^simultáneo pequeño peso, resulta, entre otras 

cosas, tambián por la previsión de un lecho profundo reía 

tivamente plano, con paredes laterales esencialmente vertjt 

cales y un fondo de lecho profundo, inclinado en la direc­

ción transversal.

A causa de la planitud del lecho profundo, que no se neee 

sita para el montaje del neumático, resulta un gran espa­

cio da montaje para los frenos, que puede optimizarse todat 
via más, porque la cazoleta de la llanta se dispone late­

ralmente a la altura de un cuerno da llanta, en que el ani­

llo protector, en prolongación del fondo derecho profundo, 

pasa directamente hac^a la cazoleta de la llanta.
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Según otra forma de ejecución preferente, la llanta, en am­

bos lados, presenta un anillo protector, de modo que ambos 

talones del neumático están protegidos frente a los forros 

de freno, respectivamente a los diseos de freno, y por ello 

están protegidos ante irradiación tármica, vuelo de chispge,
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residuos de forro de freno, etc. . .**?

Para garantizar un sencillo montaje del neumático, los ani-
+ *

líos protectores deberán presentar una distancia raspaste * 

a cada cuerno de llanta, que corresponda de 1,5 hasta tres 

veces el grosor del talán. Para el montaje del neumátiÓÓ*** 

sirven depresiones (lechos altos) dispuestos al lado de'lás
.asee + + *

superficies para el neumático, para las qua es suficiente*
.* ****una anchura que corresponda a la anchura de las superficial 

da asiento y que, en prolongación da la inclinación de las 

superficies de asiento, pueden estar inclinadas en igual 

ángulo. Por la utilización de una llanta con bordes rebor­

deados, en que los cuernos de llanta y las superficies de 
asiento se forman por estos bordes, se consigue la ventaja 

da que, conservando la anchura de la superficie de apoyo 

para los lechos altos, ae obtiene una mayor profundidad, 

de modo que se simplifica el montaje del neumático.

Para impedir una desviación lateral del neumático en el 

caso de una marcha de emergencia, se propone proveer el neu 

mático) en la zona de las paredes interiores, que está si­

tuada en una marcha de emergencia entre las superficies de 

apoyo, de un engrosamientp de pared, que sirve de guia que,

en el caso de una marcha de emergencia, puede descender -
3 0



penetrando en el lecho profundo plano.

Para obtener$ conservando el lecho profundo* relativamente 

plano, situado radialmente al exterior, superficies de apo­

yo de marcha de emergencia suficientemente anchas, se pro­

pone que las partes de la corona de llanta, que forman lag 

superficies de asiento para el neumático y ios cuernos .3̂-*,
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llanta, en la cara radialmente exterior, tambián se eonsti

tuyan como superficies de apoyo de marcha de emergencia^**'.+ + *
En ello, las superficies de apoyo de marcha da emergencia,

en total, pueden estar ligeramente abombadas en dirección.*.
* * ***transversal o pueden transcurrir rectas, en este ultimóla*-

* +  +  *  *

so de modo horizontal o descendiendo ligeramente hacia
,* .***

ra. Por el hecho de que el neumático está sujeto sobre La.?! 

cara de la llanta, radiaimente interior y, además de sus 

núcleos de talán, se extiende en esencia horizontalmente 

hacia fuera, es posible una flexión hacia fuera de las pare 

des laterales en una marcha de emergencia, sin que en nin­

gún lugar puedan producirse agudos lugares de flexión.

En lo que sigue se explicarán, por medio del dibujo, va­

rios ejemplos de ejecución. Muestran:

La figura 1, una rueda de vehículo, en que la llanta pre­

senta un anillo protector con una cazoleta de llanta dis­

puesta lateralmente y superficies de apoyo de marcha de 

emergencia, ligeramente abombadas, en una sección parcial 

radial,

la figura 2, una rueda dé vehículo, en que la llanta esta 

equipada con un anillo protector y con una cazoleta de lian
3 0
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te, situada centralmente, en una sección parcial, radial* 

la figura 3, la ruada, según la figura 2, en la zona del 

fondo del lecho profuhdo/cazoleta de llanta, en una vista 

lateral,

la figura 4, una ruBda de vehículo con anillos protectores,
^  * +* *por ambos lados en la llanta, en una eeccion parcial ra-?*;
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dial,
*  * +la figura 5, una ruada de vehículo, en la que los bordes * ^

de la llanta están rebordeados y el neumático presenta un

engrosamiento de pared interior de neumático, que sirve**dá*
* * * .

guia, con un lecho profundo inclinado y un anillo protector, 

situado unilateralmente en la llanta, en una sección paW.**
* Y*cial radial* - . . *..í I

En la figura 1, se ilustra una rueda da vehículo en estado 

montado. El neumático de vehículo utilizado, que consiste 

esencialmente en goma o en materiales semejantes a le goma, 

presenta una carcasa radial 1 - eventualmente tambián pue­
de ser una carcasa angular - que con sus extremos, por enla 

ce de núcleos de talón 2 resistentes a la tracción y a la 

presión, está anclada en loa talones 3. Por debajo de la 

tira de rodadura 4 entre ésta y la carcasa 1 se encuentra 

un cinturón 5 resistente a la tracción en la dirección pe­

riférica, consistente en dos o varias capas de tejido de 

cord, que ocasiona la estabilización lateral del cuerpo del 

neumático. El cuerpo del neumático presenta además en su 

superficie interior, aproximadamente en la zona de la tira 

de rodadura 4, una delgada capa deslizante 6, que hacia po-
30
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sible un apoyo con pequeña fricción sobre la llanta en el 

caso de una marcha de emergencia, pero adicionalmente puede 

seguir todavía como capa de empaquetadura hermética en el 

caso de perforaciones.

La corona de llanta consistente preferentemente en metal,,*****
sirve para la sujeción de los talones 3 del neumático %**;'. 

para apoyar el mismo en el caso de una marcha de emergen­

cia. La corona da llanta presenta, vista en sección trqná^.
+ * *

versal, lateralmente al exterior, en cada caso, un cuerno

7 de llanta, que se extiende esencialmente en sentido na-r.*.
* **.

dial hacia el interior.
* *

En el contorno interior de la corona de llanta se sitúa'.dh.*
****

dirección axial hacia el interior, al lado de cada cuerhoM 

de llanta 7, una superficie de asiento 8 para el talón 3 

del neumático que, en sección transversal transcurre recta 

en dirección transversal y, frente a la dirección axial, 

puede estar inclinada en un ángulo de 5 hasta 15* y esto de 

tal modo que el diámetro menor se encuentre ai lado del 

cuerno 7 de la llanta, mientras que el diámetro interior 

de llanta mayor está situado en la zona de la superficie 

de asiento 8 exactamente en la transmisión de paso hacia i 

la depresión vecina 9 (lecho alto).

La pared interior da la corona de llanta dn la dirección 

hacia el plano central ain ascalonamiento y en igual ángulo 

de inclinación puede pasar respecto a la dirección axial

desde la superficie de asiento 8 hacia la depresión vecina 

9, que debería tener una extensión transversal menor que
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la superficie de asiento 8. La depresión 9 qué, con las ^ ' 

dimensiones descritas, da por resultado un espacio de monta 

je mínimo para el neumático) sirve para poder montar el neu 

mático con sus talones de alambre 2 resistentes a la trac­

ción y a la presión también en el caso de llantas de una .+ + * + *
pieza. Después del montaje, la depresión 9 puede relleft^e

. . .  *

mediante un anillo de relleno 10 de goma, plástico o de 

otro material adecuado, para impedir acumulaciones de átAl. 

ciedad y de agua. En estado montado, las paredes del neumá 

tico transcurren, desde ios núcleos 2 del talón primera-..*, 

mente, en esencia, horizontalmente, hacia fuera para
+ + + *lateralmente fuera de la corona de llanta, en forma de'ujl.*
m -+W+

abombamiento, hacia las paredes laterales 11. *..*t

Axialmente hacia el interior, las depresiones 9 de montaje 

(lechos altos) se limitan por paredes laterales 12, esen­

cialmente verticales, de un lecho profundo 13, situado ra 

dialmente al exterior.

El fondo 14 del lecho profundo transcurre inclinado en di­

rección transversal, en lo que la inclinación puede estar 

situada en un alcance hasta 1SS frente a la horizontal. 

dialmente al interior, el máximo diámetro del fondo 14 del 

lecho profundo corresponda aproximadamente al diámetro de 

neumático, radialmente interior, en la zona de los talones 

3 del neumático. En el otro lado, en prolongación del fon­

do 14 del lecho profundo se encuentra axialmente hacia fue 

ra un anillo protector 15, que es parte componente de la 

llanta y que inmediatamente pasa a la cazoleta 16 de la
3 0
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llanta. A la altura del cuerno 7 de llanta vecino, entre 

el anillo protector 15 y el cuerno 7 de la llanta debería 

existir una distancia que corresponde aproximadamente da 

1,5 hasta tres veces el grosor del talón de neumático para 

hacer posible una introducción sin perturbación del talón 

3 de neumático y eventualmente de herramientas para fip%!f.

!0

!5

20

5

de montaje.

Por razón de su lecho profundo 13 muy plano y por la dispo­

sición lateral de la cazoleta 16 de la llanta resulta un 

óptimo espacio de montaje para los grupos de freno. Por..i& 

aplicación lateralmente exterior, extrema de la cazóle^ * 

de llanta 1$, los grupos de freno, situados eh la prox^^pad
 ̂ y . . .  *de la cazoleta 16 de la llanta (no ilustrado) obtienen .tipa 

distancia tan grande del talón 3 da neumático, situado 

opuestamente, que para áste huelgan eventualmente medidas 

adicionales protectoras contra el calor. El talón de neumá 
t-ico 3, vecino de la cazoleta de llanta 16, está optiaamen 

te protegido por el anillo protector 15 macizo, mátalico 

con su elevada capacidad de conductibilidad térmica contra 

irradiación de calor de freno. Por la previsión de un lecho 

profundo plano 13 con paredes laterales 12 verticales y un 

fondo 14 de lecho profundo inclinado se eleva esencialmen­

te la estabilidad de forma de la llanta.

Radial y axialmente al exterior de ias paredes laterales 

verticales del lecho profundo 13 se adosan superficies 17 

de apoyo de marcha de emergencia, ligeramente abombadas, 

sobre las que puede apoyarse el neumático en el caso de
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un defecto. Para obtener superficies de apoyo 17 lo más an 

chas posibles conservando un lecho profundo 13, ástas están 

constituidas de tal.manera que, además de las partes de la 

llanta, que forman las depresiones 9, támbíán las partes, 

que forman las superficies de asiento 8 y los cuernos 7 de 

la llanta, contribuyan, radialmenta al exterior, a agrandar 

las superficies de apoyo 17.

La rueda de vehículo según la figura 2 se diferencia da** *.
* <[ *

aquellas según la figura 1, ante todo, porque la cazoleta

16' de la llanta está dispuesta centralmente respecto

fondo 14 del lecho profundo, tá cazoleta 16' de llanta*púá

de estar soldada a la corona de la llanta o bien la lláníá
*  + *  *

puede estar fundida de una pieza. t* M

Un anillo protector 15* para uno de los talones 3 del neü-! 

mático ee encuentra, a su vez, en prolongación del fondo 

del lecho profundo, y se fabrica en una pieza con el resto 

de la corona de llanta. En caso necesario, el anillo protat: 

tor 15' naturalmente que puede disponerse como parte de 

construcción separada, de modo desmontable, en la corona 

de llanta, por ejemplo, puede estar atornillado.

Para impedir acumulaciones de agua en la zona del anillo 
protector 15', el anillo protector puede transcurrir in­

clinado frente a la horizontal un poco o puede presentar 

individualmente agujeros. Para que, sobre la cara interior 

radial de la corona de la llanta, no pueda acumularse agua, 

en la zona de contacto del fondo 14 del lecho profundo con 

la cazoleta de llanta 16' se encuentran perforaciones 18,
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distribuidas sobre el contorno (figura 3).

Las superficies 17 de apoyo de marcha de emergencia trans­

curren en la llanta según la figura 2, en la dirección tran¿ 

versal de modo recto y dé modo ascendente hacia el inte­

rior, axialmente hacia fuera, es decir con la misma incli­

nación que las superficies de asiento 6 y las depresiones*.

-1 0 -
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9, de modo que el espesor de pared de la corona de llanta

es constante en la dirección transversal. Las demás partea

de la llanta y del neumático corresponden a lo ilustrado

en el ejemplo 1. ******
* **.

Según la figura 4 se propone una rueda de vehículo, que*eit
*++*

ambos lados, en prolongación del fondo 14 de lecho profun—
* **do, radialmente hacia el exterior, presenta un anillo pro­

tector 15, 15'. Para obtener, también para el segundo talón 

3 del neumático* un suficiente espacio de montaje, las pa 

redes 12 del lecho profundo se prolongaron un poco, y la 

inclinación del fondo del lecho profundo se ha reducido, 

de modo que el segundo anillo protector 15' obtiene una su 

ficiente distancia respecto al cuerno 7 de llanta, vecino. 
61 primer anillo protector 15, como en la rueda según la 

figura 1, pasa inmediatamente hacia la cazoleta de llanta, 

situada lateralmente hacia fuera. Loe dos anillos protecto 

res 15, 15', a causa de su estabilidad y de sus superfi­

cies lisas, sirven para recibir peses equilibradores 19, 

que pueden pegarse o apretarse mediante abrazaderas 20. 

También las superficies 17 de apoyo de marcha de emergen­

cia están constituidas como en la rueda según la figura 1,
3 0
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pero adicionaimente están provistas de un revestimiento 

dq^edió deslizante.

En la rueda según la figura 5, la parte radiaimante inte­

rior de la llanta está constituida con el lecho profundo 

13, el anillo protector 15 y la cazoleta 16 lateral de *
. +  *  m *  *

llanta, como en el ejemplo da la figura 1. Por el contra-?

rio, las superficies 17 de apoyo de marcha de emergencia

transcurren rectas y horizontales, y los cuernos 7 de -liaR

ta y superficies de asiento 8 para el neumático se forman

por partes marginales rebordeadas hacia el interior, d&*í&
* * *

corona de llanta, de modo que se producen depresiones
* * * *

montaje, relativamente profundas.Naturalmente que la misma 

forma de llanta tambián puede obtener un rebordeo hacine! . 

exterior da las partes marginales.

El neumático presenta en la zona de la pared interior que, 

en el caso de una marcha da emergencia, se encuentra entre 

las superficies de apoyo 17, presenta un engrosamiento de 

pared 22, que sirve de guía, que penetra un poco en el le­

cho profundo 13 y cuida que el neumático, en una marcha de 

emergencia, se sostenga centralmente sobre la llanta. En 

lugar del engrosamiento 22 relativamente ancho, para redu­

cir peso, naturalmente que pueden elegirse tambián dos es­

trechas regletas circundantes, a la altura de los bordes 
del lecho profundo.

-Deberá observarse que la rueda, según et invento, no se li­

mita a los ejemplos anteriormente descritos. Asi, los ani­

llos protectores.15, 15* puedan encontrarse también en -
3 0
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otros lugares y pueden estar sujetos de modo desmontable,
así como también no desmontable en la llanta. La llanta puje
da estar constituida da una pieza, pero también de varias

piezas y la rueda puede estar establecida para vehículos

de turismo, pero también vehículos de carga, finalmente ai
invento no se limita a neumáticos con cinturón. *..* + + ̂  ̂ * * * * .El montaje del neumático se efectúa según un procedimiento
practicado por la solicitante, según el cual la llanta^..

. *
primeramente estando los talones del neumático ábatidos'ha* 
cía fuera, se muava perpendicularmente hacia el neumático

i...*.
y entonces se gira en el espacio interior del neumático. ̂ 1

ulterior montaje puede efectuarse como en la rueda según*la* + + +
*  * *memoria expositiva de patente alemana 30 00 428. **'*w+ *

El presente modelo de utilidad recaeré sobre las siguientes 

reivindicaciones.

'_________________________________________________________________ -1 2 -
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1 -Mejoras en la construcción de ruedas de vehículos pro­

vistas de neumáticos, con una llanta de lecho profundo rí­

gida y con un neumático de vehículo de goma o de materiales 

plásticos, aeme^antes a la .-goma,, que.presenta, una carcasa^ 

que está anclada en los talones por abrazo de núcleos d a ^  

talón, resistentes a la tracción y a la presión, en que la 

llanta presenta cuernos de llanta que, en esencia, se 

tiendan radialmente hacia el interior y, al lado de éstos,

en el contorno radialmente interior, superficies de aaiaaA
* ***

to para el neumático y, al lado de las superficies de a^i$n
*  + *  +

to, depresiones de montaje (lecho alto) que se delimitan.*/
* *+*- * *por las paredes laterales del lecho profundo, en que la&** * 

partes de la corona da llanta, que forman las depresiones 

de montaje están constituidas en la cara radialmente exte­

rior, como superficies de apoyo de marcha de emergencia y 

en que las paredes de neumático se extienden desde ios nú­

cleos de talón primeramente en esencia horizontalmente ha­

cia el exterior, caracterizadas porque, por lo menos, des­

de una de las paredes del lecho profundo parte un anillo 

protector, cuya pared, en dirección transversal, en esen­

cia, transcurre axialmante hacia ai exterior y protege el 

talón del neumático contra irradiación penetrante de calor 

de freno.

2 - Mejoras según la reivindicación 1, caracterizadas por­

que el fondo del lecho profundo transcurre inclinado en 

dirección transversal y esto con ángulos de inclinación
3 0
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hasta 159 y porque el anillo protector está constituido co 

mo parte de prolongación del fondo del lecho profundo.

3 - Mejoras según la reivindicación 2, caracterizadas por­

que el anillo protector, axialmente al exterior, pasa inme 

diatamente en transición hacia la cazoleta de llanta, qua^ 

transcurre verticalmente. ,

4 - Mejoras según la reivindicación 1, caracterizadas por-

' - /   ̂ *' -1 4 -
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que la cazoleta de llanta está dispuesta en el fondo dal**^ 

lecho profundo y en la zona da contacto con el fondo pre­

senta escotaduras distribuidas sobre el contorno. ...A
* *

5 - Mejoras según la reivindicación 1, caracterizadas

el anillo protector presenta una distancia radial rqs^ 

pacto al cuerno de llanta vecino que corresponde de 1,5!,^* 

a tres veces del grosor del talón del neumático.

6 - Mejoras según las reivindicaciones 1 ó 2, caracteriza­

das porque el fondo del lecho profundo, en él lado radial­

mente interior, presenta un diámetro máximo, que se acerca 

aproximadamente ai diámetro de neumático radialmente inte­

rior en la zona de los talones del neumático.

7 - Mejoras según la reivindicación 1, caracterizadas por-- 

que ia llanta, en cada lgdo, presenta un anillo protector.

8 - Mejoras según la reivindicación 1, caracterizadas por­

que las superficies de asiento para el neumático, en direcí 

ción transversal, transcurren ascendiendo axialmente hacia 
el interior y pasan en transición hacia depresiones, esen­

cialmente con igual inclinación y ancho.

9 - Mejoras según la reivindicación 1, caracterizadas por-

3 0



que las partes de la corona de llanta, que forman las super 

ficies de asiento para el neumático, en la cara radialmente 

exterior, están constituidas tambión como superficies de 

apoyo de marcha de emergencia.

10 - Mejoras según la reivindicación 1, caracterizadas pog

que las partes de la corona de llanta, que forman el ctt^f^ ̂+ + *
no de llanta, en al lado radialmente exterior, sirven tam- 

bián como superficies de apoyo de marcha de emergencia* .* ^

11 - Mejoras según la reivindicación 1, caracterizadas por 

que las superficies de apoyo de marcha de emergencia tifáha* 

curren ligeramente abombadas en dirección transversal^
. . .  p *..

12 - Mejoras según la reivindicación 1, caracterizadas pes> 

que las superficies de apoyo de marcha de emergencia tr&ns^ 

curren rectas en dirección transversal, es decir horizontal 

mente o de modo ligeramente descendente hacia el exterior.

13 - Mejoras según la reivindicación 1, caracterizadas por 

que ios cuernos de llanta y las superficies de asiento pa­

ra el neumático están formadas por partes rebordeadas de 

la corona de llanta.

14 - Mejoras según la reivindicación 1# caracterizadas por 

que el neumático en la zona de la pared interior está si­

tuada en una marcha de emergencia entre las superficies de 

apoyo, presenta un endosamiento de pared que sirve de 

guia.

15 - Mejoras según la reivindicación 1, caracterizadas por 
un peso equilibrador, dispuesto en el anillo protector.

16 - Mejoras en la construcción de ruedas de vehículos
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provistas de neumáticos^
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