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ELl- modelo se r;fieﬁeAé méjoras en la coﬁétruccién de rue-
das de vehiculos pfovistas de ﬁeumétidos, con un2 llanta de
lecho prnfunﬁo rigida y;con un neumdtico de goma o materis-
les pldsticos semsjantes a la goma, que presenta uﬁa carca=-
s;, que estd anclads en los talonss por enlace de niclsos

de taldn, resistentes a la traccidén y a la présién, en‘ﬁ@e

la llanta presenta cuernos de llapta, qpe‘se extienden

.0

esencialmente en sentido radial hacia dentro y al lade pe
édstos, en superficies de asiento, en el contorno interior
radial para sl neumat1co y al lado da las superficiass He“

0"

asiento, pressnta dapres;ones de montaje (lecho alto) Que’

0'-0

se delimitan por las paredes laterales dal lecho profundb'
en que las partes de la corona de la llanta, que forma;‘lag
depresiones de montaje, estan constituidas, en la cara ra
dialmente exterior, como superficies de.apoyo de marcha

de emergencia y en que las parsdes del neumdtico, a partir
de los ndcleos del taldn, primereo se extisnden sen qsencia
horizontalmente hacia el extérior.

Tal tipo de rueda de vehfculo se describe, por sjempla, en
la msmoris exposit;va de patents alemana 30 00 428, £l ine-
vento se re-laciona con una rueda de vehiculo, que ®s bien
adecuadg para una marcha de emergencia es decir, que incly
so en'el casc de una averia el neumdtico es capaz de rodar
cén un emplec limitado sin sufrir dafics permanentes.

El invgnto tiene como base el p}oblema de elevar al grade

éptimo la rueda de vehicule conocida, en el sentido de qus

las propiedades de marcha del neumdtico y de la llanta, en
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un funcionamianto normal de marcha, no se afscten por la
constitucidn para formar una rueda de_marcha deiemargencia.
En especisal deberd cuidarse da.qua los talones de neumdti=

éo,raituados radialmente >en el ipterior sobre ia llanta, .

- no se dafien por excesiva accién de calor de frenado. .

ss e

Para resolver este problema se propone, segdn el inventoy-,

e

que, por lo menos, desde une de las peredes del lecho pro-

funde parta un anillo profector, cuya pared, en la dirgé?}

. .0

cidén transversal, transcurre esencialmente de modo axial

hacia fuera y'protage el talédn del neumdtico contra.;tnaax

diacién de calor de frenado. . TR

®se

PP

Con el invento, ademds de una proteccidn térmica fiable pg'
ra el taldn de negmético, puesto en peligro em grado mﬁiﬁ;‘
Mo , o para aébos se consigue la ventaja de una estabilidad
ge forma aumentada de }a llanta. La elevada esta?ilidad dé
forma, con&simul%éneo peqﬁéﬁo peso, resulta, entre A£ras‘“
cosas, también por 1a4Previsién de un leche profundo relg

tivémanté plano, con paredes laterales esencialmente verti

cales y un fondo de lecho profundo, inclinado en la direc- -

cidn transversal.

A causa de la planitud del lecho profundo, que no se necg
sita para el montaje del negmét;co, resulta un gran espa-
cio de montaje para los frenos, que puede optimizarse tods
via mds, porque ia,cazolata de la ii;;;; se dispone late-
ralmente a la altura de un cuerno de llanta, en qus el ani~

1lo protector, en prolongacién del fondo deliecha profunde,

‘pasa directamente hacia l& cazoleta de la llanta.
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Segln atra forma ﬂe.ejepbciﬁn preferente, la llanta, en am=

bes lados, ptesenté bn‘anillb protector, de modo que ambos

_talones del neumdtico estdn protegidos frente a los forros

de freno, respectivamente a los discos de freno, y por ello

estdn protegides ante irradiacidn térmica, vuelo de chispes,

“eqa

residuos de forro de freno, etc, : . s ey

Para garantizar un sencillo montaje del neumdtico, los ani-
llos protectores deberdn. presentar una distancia respeﬁgﬁz

a cada cusrno de llanta, que corresponda de 1,5 hasta tres

veces el grosor del taldm. Para el montaje del neundtids s

sirven depresiones_(lechos altos) dispuestos al lado dézidg

.9 %e0
¢ L

‘superficies para el neumético, para las que es suficienty’

(XX
‘-

, ) L
une anchurg, que corresponda a la anchura de las superfiéies

de asiento y que, en prolongacién de la inclinzcidn de las

. superficies de asiento, pusden estar inclinesdas en igual

éngulp, Por la utiligacién de una llanta con bordes rebore
deados, en que los cuernos de ilanta y las suparfiéies de

asiento selforhan por estos bordes, se consigus 1a-ventaja
de qus, &onsgrvando la anchura de le superfieie de apoyo

para los lechos altos, ss obtisne una mayor profundidad,

“de modo que se simplifica 8l montaje del neumdtice.

Para impedir una desviacidn lsteral del neumdtico en el
caso de una marcha de emergencia, se propons provesr el ney
méticog, en la zona de las paredes interiores, que estd si-
tuada en una marcha ds emergencia entre las superficies de
epoyo, de un engrosamiento de pared, que sirve de guia que,

en el caso de una marcha de emergencia, puéde descender =
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penetrando en-el‘lacho’pfofuhdo piano. _

Para obtener, ponservandp el lecho profundo, relativamente

plano, situado radialmente al exterior, superficies de apo-
yo de marcha‘déhemergencia suf jcientemente anchas, se pro=

pone que las partes de le corona de llanta, que forman lag

raaes

supsrficies de'asiento para el neumétito y los cuernos (e’

..i.

llanta, en la cara fadiglmenta exterior, tambidn se constji

tuyan como superficies de apoyo de marcha de emergencias’’.

€n ello, las superficies de apoyo de marcha de emergencia,
en total,.puedah'ésféruligaramente abombades en direccidn..

s o
transversal o pueden transcurrir rectas, en sste (ltimo‘gav

LR ]

so de modo hdhizontal o doscendiendo ligeramente hacia fybs

o nes

- ra. Por el hecho de que el neumdtico estd sujeto sobre ial:

cara de le llanta,;radialmente interior y, ademds de sus
nlicleas de talén; se egtienda en esencia horizontalmente
hacia fuera, es posible una Plexién hacia fuera de las pare
des laterales en una marcha de emsrgencia, sin que en nin-
gln lugar puedan ﬁroducirse agudos lugares de flexidn,

En lo que sigus se explicarédn, por medio del dibujo, va-
rios ejemplos de sjecucidn. Muestran:

Le figura 1, una rueda de vehiculo, en que la llenta pre-
senta un anillo protector con una cazoleta de llanta dis-
puesta lateralmenﬁg y superficies de épayo de marcha de

-

émergencia, ligoramente abombadas, en una seccidn parcial

radial,
-1la figura 2, una rueda deé vehfculo, en gue la llanta estd

- equipada con un anillo protector y con una cazoleta de llan
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te, situada centraimente,-en una'éaccign parcial, radial,
la figura 3, la rusda, segln la‘figura_Z,_én la ‘2ona del
fondo del lecho profundo/cazﬁleta‘de 1ianta, en una vista
lateral,

la figura 4, una ruada de vehiculo con anillos protectqres,
por ambos lados en 1a llanta, en una seccién percial ra--ﬁ
dial, .

la figura 5,vuna iqada de vepiculo,.en_la que.los.bordeg}°;
de 1a 1llanta estin febordeadas y ai neuwética.prasenta un
engrosamiento de pared interior de neumdtico, gue sirve -.de:
guia, ton un lecho profundo inclinado y un anillo proteﬁi&r,

situado unilateralmenbe en la llanta, en una seccidn pake..

g #¢9
e

cial radial, . s . RIS
En la figura 1, se ilustra una. rueda da veh{culo en estado
montado, El neumético de vehieulo utillzado, que consiste
ssencialmente &n goma o 8n materzals; semejantes a la goma,
presenfa una carcasa radial 1 - eventualmente también pue-
de ser una carcasa angular - que con sus extremos, por enla
ce de nicleos de taldn 2 resistentes a la tfacciéu y a la
preSién, estd anclada en los talones 3. Por debajo de la
tira de rodgdura'é entre ésta y la carcasa 1 se encuaﬁtra
un cinturén S résisteﬁte a la traccidn en la direccidn pe=-

riférica, consistente en dos o varias capas de tejido de

cord, que ocasicna la estabilizacidn lateradl del cuerpo del
neymético, £ cuerpc del neumdtico presenta adends en su

supsrficie interior, aproximadamente en la zopa de la tira

de rodadura 4, una delgade capa deslizante 6, que hacia po-
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sibie'un'apoyo cop:prUgﬁa friccién sobre la llanta en sl
caso de una marcha de emergencia, pefc ad;EEEEQimentg puede
seguir todavia‘cﬁmo capé de empaquetadura hermética en el
caso de perforaciones,

La corona de llanta consistente preferentemente en matal,.:"w

YXEL

sirve para la sujecidn de los talones 3 del neumdtico y"c-

para'apoyar el mismo en el caso de una marcha de emergen=-
cia. La corona de llanta presenta, vista en seccidn tranéx
versal, lateralmente al exterior, sn cada caso, un cuerno

7 de llanta, qus se extiende esencialmente en sentido naw.

s @t

dial hacia ei interior. \2“

LA XX ]
L] A

En 8l contorno interior de la- corona de llanta se sitda.en
dirececidn axiel hacia el interior, al lado de cada cuer;ars
de llanta 7, una superficie de asiento 8 para el taldén 3
del neumdtico qus, en seccién transversal transcurre ‘recta
en direccidn transversal vy, frente a la direccion axial,
puede estar inclinada en un 4ngulo de 5 hasta 152 y esto de
tal modo que el didmetro menor se encuentre al lado dsl
cuerno 7 de la llanta,.mientras qua.el didmetro interior

de llanta mayor qstéisituadﬁ en la zona de la superficile

de asiento 8 egactémente en la transmisidn de paso hacia :

la depresién vecina 9 (lecho alto).

La pared interior de la corona de llanta édn la direccidn

hacia el plano central sin escalonamiento y en igual dngulo

de inclinacidn puede pasar respecto a la direccidn axial
desde la superfibia de asiento 8 hacia la depresidn vecina

9, gque deberfa tener una extensidn transversal menor que
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la superficie de asiento 8, La depresién 9 que,:con_las v

dimensiones descfitaa, da por resultado uﬁ espacio des ménﬁg

——

je minimo para 8l neumdtico, sirve para poder monﬁar el nsy

mdtico con sus talones de alambre 2 résistentes a la tragce

/

cién y a la presion también en el casa de llantas de una ,

esbse

pieza. Después del montage, la depresién 9 puede relleftarye

snt?®

mediante un anillo de relleno 10 de goma, pléstico o de

- otro material adecuado, para impedir acumulaciones de égkz

ciedad y de agua. En estado montado, las péredé; del neumd
tico transcurren, desde los ndcleos 2 del talén primeraw.’

T A

mente, en esencia, horizontalmente, hacia fuera pars pasap

04

lateralmente fuera de la corona de 1lanta, en forma de‘un.

s 089

abombamxento, hac;a las paredes laterales ., .l
Axialmenta hacia el intarior, las deprasiones 9 de montaga
(lechos altos) se limitan por paredes laterales 12, esen~

cialmente verticales, de un lecho profundo 13, situado :g~;
dialmente al exterior, | |
€1 fondo 14 del lecho profunde transcurre- inclinado en di-
reccidn transversal, en lo ‘que la'gnclihacién pueds estar
sitﬁada en un alcance hasta 158 frentas a la horizontal. Ra
dislmente 2l interior, 8l méximo didmstro del fondo 14 del
lecho profﬁndo corr93poﬁde aproximadamente al didmetro de
neumético,.radialmente'interior, en la zo&a de los talones
3 del néumético. En el otro lado, en prolongacidn del fone
do 14 del- lecho profundo se encuentra axialmente hacia fug
ra un anillo protectqr 15, gue es parte componente de la

llanta y que inmediapamenée pPasa a la cazoleta 16 de la

;J = |
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- llapta. A la altura déi.cuerno 7 de llanta vecino, entre

el anillo protector 15 y el cuernc 7 de la llanta deberie
gxiatir’uhgﬁyiatancig que corresponde aproximadaménts de
1,5 hastazfgégfﬁéééé el grosor del taldn de neumdtico para

hacer posible una introduccién'sin pertyrbacidn del talén

(XN X N2

3 de neumdtice y eventualmente de herramientas para ringe,

de montaje.

‘Por razdén de su lecho profunde 13 muy plano y por la di;ﬁq- :

sicidn‘laterallde la cazoleta 16 de-la llanta resulta un
dptimo espacic de montaje para los grupos de franﬁ.'Por;Jw
aplicacidn latesralments exterior, extrema de la cazoleﬁpz:'.
de llanta 16, los grupas de freno, situados en-la p:oxéﬁibéd
de la cazoleta 16 de la llanta (no ilustrado) ?;Etlenen::qgé
dista&cia tan graﬁde del talﬁn 3 de neumdtico, ;itugﬁ;
opuestamente;~due para éste huelgan eventualmeﬁfé‘héaidés,
adicionales brotectoras contra el calor. El taléﬁ de neumd
tico 3, vecino de la cazoleta de llanta 16, estd optimamen
te'protegido por el anillo protector 15 macizo, métalico
con sSu elevada capacidad de conductibilidad térmica contra
irradiacidn de calor de freno. Por la previsidén de un lecho
prafundo plane 13 con parsdes laterales 12 verticales y un
Fonao 14 de lebﬁo profundo inclinado se sleva esencialmene
te la estabilidad de forma de la llanta.

Radial y axiaimente al extsrior de las paredes laterales
verticales del lecho profundo 13 se adosan superficies 17

de apoyo de marcha de emergencia, ligeramente abombadas,

sobre las que puede apoyarss 8l neumdtico en el caso de
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' aquellas segun la figura 1, ante todo, porque la cazoleta

30t

un défacto. bata obtener superficies de apoyo 1? lo més an

chas posibles ‘conservando un lecho profundo 13, éstas estén
canstltuidas de tal .manera que, ademas de las partes de la
llanta, que forman las depresionss 9, también las partes,

que forman las superficies de asiento 8 y los cuernos 7 de

D'ooo

la llanta, contribuyan, radialmente al exterior, a agrandar

las superficies de apoyo 17.

La ruede de vehiculo segin la figura 2 se diferencia dg'’-,

‘oo

167 de la llanta estd dispuesta centtalmente respecto a}

LA N ]

fondo 14 del lecho ptofundo. ta cazoleta 16° de llanta'pua
de estar soldada a la corona: .de 1la llanta o bien la llania‘.‘

s b0

puede estar fundida de una plezs, L
Un anillo protactof 15 para unc de los talones 3 del neu=
mético ee,encuentra; a su v;z, en prolongacidén del fondo
del lecho profundo, y se fabrica en una pieza con el resto
de la coroné 89 llanta, En caso necesario, el anillo proteg
tor 15° naturalmente que puede disponerse como parte de
construccién separasda, de modo éesmontable, en la corona

de llanta, por sjemplo, puede estar atornillado,

Para impedir acumulaciones de agua en la zona del apillé
protector 15%, el anillo protector puede transcurrir in-

clinado frente a la horizontal un poco o puede presentar .

individualmente agujeres. Para que, scobre la cara interior-

radial de la corona de la llanta, no pueda acumularse sgua,

en la zona de éontacto del fondo 14 del lecho profundo con

la cazoleta de llanta 16° se encuentran perforaciones 18,
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distribuidas sobre si contarne {figura 3). - .

Las superficies 17 de apoyo de marcha de emergencia trans-
curren en la llenta sagﬁn la figura 2, en la di?eccién trang
var§a1 de modo recto yldé modo ascendente hacia el inte~
rior, exialmente hacia fuera, @s decir con la misma ingli~

soen

nacidn que las superficies de asiento B y las depresioéé%}

9, de modo que el espesor de pared de la corona de llanta

es constante en la direccidn transversdl. Las demés pa{%@g
de-la llanta y del nsumdtico corresponden a lo ilustrado

en el ejemplo 1. - Seeds

. ttk
Seqin la figura 4 se propone una rueda de vehiculo, que:ed
ambos lados, en prolongacidn del fondo 14 de lecho profun=

*00
.0

do, radialmenteﬂhacja‘elnextegior, presenta un anillo prd-

tector is, 15°. Pars obténar, también para el segundo taldn

3 del neumdtico, un suficiente espacio de montaje, las pg

redes 12-del iéchojprofundo ée prolongaran un poéu, y la

ineclinacidn del .fondo del lecho profundo se ha reducido,

de modo que el segundo anillo protector 15° obtiene una sy.

ficiente distancia respecto al cuerno 7 de llanfa, vecino.
El primer anille protector 15, comé en la rueda segin la
figura 1, pasa inmediataments hacia la cazoleta de llanta,

situada lateralmente hacia fuera.~Loé dos anillos protecto

.res 15, 157, a causa de su estabilidad y de sus superfi-

cies Iiéas,-sirven para recibir pesos equilibradores 19,
que pueden pegarse o aprstarse mediante abrazaderas 20.
También las superficies 17 de apoyo de marcha de emergsn=

cia estdn constituidas como en la rueda segln la figura 1,

fWQ .‘
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pero adicionalmente estdn provistas de un revestimiente

dqhedia-deslizahte.

£En la rueda'segén‘lgufigura S, la parte radialmente inte-

rior de la llanta estd constituida con el leche profundo

13, el anille protector 15 y la cazoleta 16 lateral de,

e e

llanta, como en el ejemplo de la figura 1. Por el ponﬁﬁ%é
ric, las supsrficies 17 de apoyo de marcha de emefgencia
transcurren rectas y horizontales, y los cuerncs 7 de-ijén
te y superfiies de a;jquo.e?para.sl neumético se Forman

por partes marginales rebordeadas hacia el interior, de-da
corona de llanta, de modo que se producen depresiones blad

sdeow

montaje, relativamente profundas.Naturalmente que la misma

T e ees
.

‘forma de llanta tambidn puede obtener un .rebordeo hacib-el .

exterior de las partes marginales,

€1 neumdtico presenta en la zona de la pared interior qus,
en el caso de una marcha de esmergencia, se encuentpa'enkre
las superficies de‘apoyo 17, presenta un engrosamieﬁt;'da
pared 22, que sirve de guig, que penetra un poco en el le~
cho profundo 13y cuida qQé plvﬁeumético; en una marcha de
emergencié; se sastenga centralmen;e sobre la llanta, En
lugar del sngrosamiento 22 relativamente ancho, para redu=
cir peso, naturalmente que pusden elegirse también dos es~
trechas regletas circundantes, a la sltura de los bordes

del lecho profundo.

‘Daberd observarss gue la rueda, seginel invento, no se li-

mita a lns ejemplos anteriormente descritos, Asi, los ani=-

1los protectores 15, 15° puedsn sncontrarse también en =~
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otros lugares y pueden estar sujetos dé modo desmontable,

as{ como también no desmontable en la llanta, La llanta pue

-de estar constituida de una pieza, paro también de varias

piezas y la rueda puede estar establecida para vehiculos

ds turismo, pero también vehiculos de carga, Finalments e}

LXX XX

invento no se limita a neumiticos con cinturdn. sees
v &
ee®®

El montaje del neumatico se sfectiia segiin un procedimisnto

practicado por la solicitante, saglin el cual la llanta,.,

o lnr

~ primeramente estando los talones del neumatico abatidos ha’

cia Puera, se mueve perpendicularmente hacia el neumitico

*
taess

y entonces se gira en el espacio interior del neumétici..gl

* s
ulterior montaje puede efsctuarse como en la rueda segln "la
. . AL X 4
EIE I

memoria sxpositiva de patente alemana 30 00 428, Bete.

¢ 948

£l presente modelo de utilidad recaera sobre las aiguiehtéi

reivindicaciones.

iy
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REIVINDICACIDNES

a0 e e % e e e S

1'-lnejoras en lé construccidn de ruedas.de vehiculos pro-__

‘v1stas db neuméticos, con una llanta de lecho profundo rfi-

gida y- con un neumitice de vehiculo de goma o de materiales

Npléstxcos,'samejantes a la'goma,.que:presentauuna;carcasaJ

que estd anclada en los talones por abrazo de nicleos des’

'Y 2

taldn, resistentes a la traccidn y a la pres;én, en qus la

llanta presenta cuernos de llanta qué, en esencia, se gXe"

tiendan radialmente hacia el interior y, al lade de éstos,

- en el contorno radialmente interior, superficies de asisai

. . o3,
to para el neumdtico y, al lado de las superficiss de a&{gm

to, depresinnas de mantaje (lecho alto) que se delimitan,’s

0 ﬁ.l

por las paredes laterales del lecho profundo, 8n que laszo.

partes de la.corona.da llanta, que forman las depresiones
de montéje estdn constituidas en la cara radialmente exte-
rior, como superficies de apoyo de marcha de ;mergencia,y
en que las parede$ de peumdtico se extienden desde las nl-
cleos de taldén primeramente én esencia horizantalmente ha-
cia el exterior, caracterizadas porque, por lo mencs, des=-

de una de las paredes del lecho profundo parte un anillo

protector, cuya pared, en direccidn transversal, en esen-

cia, transcurre axialmente hacia sl exterior y protege sl

taldn del neumdtico contra irradiacién penetrante de calor

de frepno.

2 - Mejoras segln la reivindicacidn 1, caracterizadas por=

gue el fondo del lecho pfofundo transcurre inclinado en

direccidén transversal y esto con dngulos de inclinacidn
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" hasta 158 y porque el anille protector esté constituido co

mo parte de grolohgaciﬁn.dglﬁfgndo del lecho profundo.

3 = Mejoras segin la reivindicacién 2, caracterizadas por-

que ai.aniilb protector, axialmente al exterior, pasa inmg

diatambntéoen-transicién hacia la cazolsta de llania, qus,.,

transcurre verticalmente, N

se b ®

4 -~ Mejoras segiin la reivindicacidn 1, caracterizadas por=

que la cazoleta de llanta estd dispuesta en el fondo dai}5

L4

lecho profundo y en la zona de contacto con el fondo pre-

senta eécotadutas-distribuidas sobre el contorno. P

o oF,

5 ~ Mejoras segin la reivindicacidn 1, caracterizadas pgre.

LET XY

QU€ ¢1 anille ﬁfStector presenta una distancie radial rgse’

. . - 688
pecto al cuerno de llanta vecino que corresponde de 1,5&,5’

a tres veces del grosor del taldén del neumitico,
6 = Mejoras seglin las reivindicaciones 1 ¢ 2, caracterizéf
das porque el fondo del lechec profundo, en é1 lado radiale

mente interior, presenta un didmetro mdéximo, que se acerca

aproximadamente a2l didmetro de négmétibu radialmente inte-

‘rior en la zona de los talones del neumdtico.

7 - Mejoras segdn ls reivindicacién 1, caracterizadas por-

que la llanta, en cada lgdo, presenta un anilleo protector.

8 - Mejoras segdn la reivindicacién 1, caracterizadas por=

que las superficies de asiento para sl neumdtico, en direg

cidn transversal, transcurren ascendiendo axialmente hacia

el interior y pesan en transicidn hacia depresiones, esen-
cialmente con igual inclinacidn y ancho.

9 - Mejoras segun la reivindicacidn i, caractarizadas por=-




’\'\‘_._*
~ 10O
15
N

25

~qua.las;partea'de la corena de llanta, que forman €l cy

30

que las partes ds la corona de liadia, qéa forman las sup@;

ficies aa'asiento para el neumdtico, en la cara'radialmante

‘exterior, estdn constituidas también como superficies de

apoyo de marcha de emergencia.

,‘/ -

-

10 ~ Mejoras segdd la reivindicacién 1, cdracterizadas pox

bt 7%
'AO

~

no de llanta, én‘el lado radialmente exterior, sirven tam=

e
-

bidn como superficiss de'apoyo'dg marcha de eﬁergencia{..z
11 - Najoraslsegﬁn‘la(reivindicacién 1, caracterizadas pég
que las supétficias de apoyo de marcha de smefgencia tﬁmﬁé
cUrrén ligeramente abombadas sn direccién transversal; :o‘::: .
lé - Nejoras segén la reivindicaciﬁh 1,‘caractarizadas é;é?

]
K e

que las sﬁperficies de apoys de marcha de emergencia tring-
curren rectas en direccidn iransvepsal, es decir horizontal
mente o de modo ligeramente &escénéente-hacia el exterior;
13 - Mejoras segun la reivindicacidn 1, caracterizadas por
que los cuernés de llanta y las superficies de asiento pa-
ra el neumdtico estdn formadas por partes rebordsadas de
la corona de llanta.
14 « Mejoras seglin la reivindicacidn 1, caracterizadas paor
que el nepmético en la zona.de la pared interior estd si-
tuada en una marcha de emergencia entre las superficies de
apoyo, presehta un engrosamiento de pared gue sirve de
guia. |
15 - Mejorasvsegan la reivindicacidn 1, caracterizadas por
un peso equilibrador, dispuesto en el anillo protector,

16 - Mejoras en la construccidn de ruedas de vehfculos

P f‘ ;1i _1‘:_215;' . .?15;-.i';.




125

10

15

20

30

" provistas de'ﬁeuméticos.

Segin se describe y reivindica en laAp;esente meméria des—
criptiva y. censta de 16 hojas dé texto foliadas y escritas
a miquina por una §ola de sus caraé y los planocs qus a la
misma ‘se acohpaﬁanﬁ
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