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N a a m iA  D E S C R IP T IV A

que se presenta para unir a la  so licitad
d a

P A T E N T E  DE I N T R O D U C C I O N  
formulada e l  19 da Ju lio  de 1963, con e l  Ndn. 290.115

e n
ES P A S A  

por DIEZ aRo*
a nombra de BNZMSSBY & CO., entidad alemana, establecida en 
Solingaa -  Obliga, República Pederá! Alemana, por:
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACION DE PARAGUAS

AOOBTABHES*

El invento ae refiere a un paraguas acortable, con par­
tea de bastón y partea de varillas superiores encimufablea te­
lescópicamente, puntales principales articulados a las par­
tea exteriores de las varillas de la  te la  y con puntales auxi­
liares que, por un lado, están articulados a una corredera au­
x ilia r  deslizable sobre e l  bastón y, por otro lado, a los pun­
tales principales, asi como un resorte de retención curvado 
en forma de U, dispuesto en e l  manguito que junta las partes 
de las varillas de la te la  y cuya pata libre se apoya contra
la  superficie in te rio r de la  pieza hueca de la s  v arillas ote
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la  te la  mientras que la  o tra  pata está  fijada  a l manguito
y asegura contra desplazamiento longitudinal. En este tipo co­
nocido de construcción, la  pata Ubre del resorte de reten­
ción tiene por misión, la  de generar una filación  cuando se 
empieza a abrir e l  paraguas, para de este modo oponerse a que 
las partes de las v arillas  de la  te la  se junten de manera in­
deseable. En e l  hecho de que la citada pata del resorte ac- 
tda también, par ley natural, a manera de freno cuando las 
piezas de las v arillas  son separadas, reside un indeseable 
efecto secundario, que se pone de manifiesto de manera espe­
cialmente notoria en e l tipo de construcción conocido.

El propósito fundamental del invento, es e l reducir es­
te efecto secundario. De acuerdo con e l invento se dirige, 
para este f in , la  rana lib re  del resorte en contra de la  di­
rección de introducción de la  pieza hueca de las v arillas .
Con e llo  se produce durante e l acertamiento de estas v arillas , 
una especie de aplastamiento de la  pata libre del resorte, que 
hace que aumente la  presión de apriete y, con e llo , la  f r ic ­
ción. Be cambio nc existe ta l  aplastamiento a l estirarse las 
v a rilla s . La fricción, por lo tanto, y ta l  como se desea, es 
mayor a l ser acortadas las v arillas , que cuando se estiran .
En e l tipo  de construcción conocido, por e l contrario, son 
las circunstancias precisamente las contrarias, puesto que 
la  dirección de la  pata libre del resorte concuerda con la  
dirección de introducción.

En la  forma preferente de realización del invento, se 
ha previsto un tope que lim ita e l movimiento de la  pata del 
resorte fijada al manguito en la  dirección de hacia afuera 
del p e rfil en U de la  pieza hueca de las varillas de la  te la . 
Este tope impide que e l muelle, a l  ser manejado e l  paraguas
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de manera, poco suave, sea expulsado del manguito por las fuer­
zas de rozamiento y el aplastamiento mencionado. Al mismo tiem­
po se mantiene este aplastamiento dentro de límites admisibles. 
Bs conveniente que e l tope está formado por e l extremo acodan­
do de la  pieza de las varillas de la  te la  que está  acoplada 
con el manguito.

B1 dibujo ilu s tra  dos foimas de realización del inven­
to , mostrando;

La figura 1, una representación esquemática de un para^ 
guas acortable, en e l que puede bailar aplicación e l inven­
to;

La figura 2, una sección longitudinal a travás de loa 
extremos vueltos entre s i  de lae piezas de una v a rilla  de la  
te la  con su g lía;

la  fig . 3, una sección segdn la  línea 111-111 en la
figura 2;

la  figura 4. una seoción segdn la línea IV-IV en la fi­
gura 2;

la  figura 5y una sección longitudinal a travás del re­
sorte de freno, antea de ser montado;

la  figura 6, una sección longitudinal a travás de una 
segunda forma de realización, análoga a la  de la  figura 2.

El bastón del paraguas segdn la  f ig . 1 está  f  ornado por 
dos piezas 10 y 11, intraducibie una en otra de manera teles­
cópica, una de las cuales soporta la  corana 12, mientras que 
la  otra soporta e l puRo 13. A lo largo del baetón puede mover­
se la  corredera del paraguas propiamente dicha o corredera 
principal 14* La corredera principal puede ser fijada a l  bas- 
tám, con ayuda de medios no dibujados, en las  posiciones que 
adopta estando e l paraguas cerrado o abierto. Las varillas ds
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2901 i 5la  te la , articuladas a la  corona 12, o oneis ten en piezas 1$ 
y 16 introducibles una en o tra  a manera de telescopio, poseyen­
do la pieza 15 sección en forma de U en la  que da acogida a l a  
pieza 16, hecha de material redondo macizo, cuando e l  paraguas 

5 se encuentra en la  posición acortada. En el extremo in terior 
de la  pieza exterior 16 de la  v a rilla , se encuentra sujeto, 
mediante una espiga 17 y de la  manera visible en la  fig . 2, un 
manguito de guia 19, que casi siempre se designa como abrazade­
ra  aproximadora. Este manguito está  en e l ejemplo dibujado,

10 curvado a p a rtir  de chapa estampada. Puede, no obstante, es­
ta r  tambián hecho de un material s in tá tico . la  espiga 17 pasa 
por el extremo acodado 19 de la  pieza 16 y sirve a l mismo 
tiempo para guiar los puntales principales 20, que están to­
dos ellos sujetos articuladamente a l a  corredera principal 14. 

1$ A lo largo del bastón puede moverse asimismo una corredera 
auxiliar 21, que está  unida articuladamente con cada uno de 
los puntalea 20 a travós de sendos puntales auxiliares 22. B1 
desplazamiento recíproco de las piezas de las v a rilla s , está 
limitado por un anillo  23 sujeto a i  extremo exterior de la  

20 pieza 15.
Cuando el paraguas se halla totalmente cerrado, se en­

cuentren las varillas adosadas completamente a l  bastón, di­
firiendo de la  representación de la  f ig . 1. Si se quiere 
abrir e l  paraguas, existe e l  peligro de que e l  empuje de los 

25 puntales 20 junte las piezas de las varillas, en lugar de se­
pararlas del bastón. Ello es impedido, segdn laa figs. 2 a 6, 
mediante resortes de freno, situados dentro del manguito 18.

En lae fige. 2 a 5 consiste e l resorte 24 en una lámi­
na de acero de muelle curvada en forma de U, una de cuyas pa- 

30 tas 25 está  provista con un acodamiento 26. Este resorte se ^
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290115troduce, aegán la  f ig . 2, a la izquierda dal manguito 18 en 
la  cavidad da la  pieza 15 da las v a rilla s , y despude se corra 
a lo  largo en dirección a l manguito. Al incidir sobra e l ex­
tremo anular 27 del manguito 18, ea comprime e l resorte y l ia -  

$ ga finalmente, a l  proseguir e l  desplazamiento, a la  posición 
dibujada, en la  que e l acodamiento sa lta  automáticamente en la  
pieza 27, lo mismo que en e l  cierre de un co llar.

Durante e l  desplazamiento reciproco de las piezas de las 
varillas superiores, permanece e l resorte 24 unido con e l  man- 

3# güito 18, mientras que la  pieza hueca 15 de las varillas se 
desliza a travós del manguito. La pata libre 28 del resorte se 
apoya a l mismo tiempo con presión contra e l fondo del hueco de 
la  pieza 15 de las v arillas  y genera una fuerza de rozamiento 
que se opone a l desplazamiento, Al juntarse las  v a rilla s , se 

1$ mueve la pieza 16 de las v arillas  hacia la  izquierda en la
ü g .  2, mientras que la  pieza 15 debe imaginarse f i j a .  Al mis­
mo tiempo es aplastada ligeramente la  pata lib re  28 del resor­
te , de modo que la  fricción es maycr que en e l movimiento opues­
to , es decir, al separarse las v a rilla s , en que no tiene lugar 

2# ningán aplastamiento.
El resorte 24 llega hasta por debajo de la  cabeza dobla­

da 19 de la  pieza 16 de las v arillas , que lo  asegura centra 
todo movimiento transversal con relación a la  v a rilla , impi­
diendo además que e l aplastamiento resulte excesivamente gran- 

25 de durante e l  movimiento da acercamiento. Mediante la  elección 
apropiada de la  distancia entre e l  resorte y la  pieza 19 en 
29, se puede regular apropiadamente e l grado de aplastamiento. 
Se ha comprobado, que ya una distancia relativamente pequeHa,
proporciona buenos resultados*

La pata lib re  del resorte se adapta en su sección a la

- 5 '."*



f lg . 4* Su curvatura pueda ser algo más prenunciada que la  
curvatura dal p e rfil ? de la  v a rilla , de modo que entie e l 
reserte y la  v a r illa  únicamente ex ista  sustancialmente un con­
tacto de punte. El fin a l extremo de la  pata libre del resorte 
está  ligeramente curvado hacia arriba en e l punto 30,

La realización según la  f ig . 6, concuerda con la  de 
las fig a . 2 a ? .  Ahora bien, aquí se encuentra sujeta a la  pa­
ta  lib re 20 del resorte, una zapata de freno 31, que puede 
estar hecha da un material sin tético  que aumente e l  efecto 
de freno y produzca poco desgaste.

-  NOT A -

Loe puntes de invención propia,nc nueva, pero no esta­
blecida, practicada ni divulgada en España, que se presentan 
para que sean objeto de esta  solicitud de Patente de intro­
ducción por DIEZ años, son los siguientes:

i s . -  Mejoras introducidas an l a  fabricación da para­
guas acor tablas, can partes de bastón y partes de varillas 
enchufables telescópicamente, puntales principales articu­
lados a las piezas exterioras de l as v a rilla s  superiores y 
con puntales auxiliares que, por un lado, están articula­
dos a una corredera auxiliar dealizable sobre e l  bastón y, 
por otro lado, a loa puntalea principales, a s i como con un 
resorte de retención curvado en forma de U, dispuesto en e l 
manguito que junta las partes de las varillas y cuya pata 
lib re  se apoya contra l a  superficie in terio r de la  pieza bine-
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sa de le  v a ii l la , mientras que la  otra pato está  fijada a l 
manguita y asegurada contra desplazamiento longitudinal, car- 
rao te rizadas porque la  pata libre del resorte de retención 
está dirig ida en contra de la  dirección de introducción de la  
pieza hueca de la  v a rilla ,

23*- Mejoras de acuerdo con la  reivindicación 1, carac­
terizadas por un tope que lim ita hacia afuera e l movimiento 
de la  pata libre del resorte fijada  a l manguito, en dirección 
hacia aíUera del p e rfil de U de la  pieza hueca de la  v a rilla .

3**- Mejoras de acuerdo con la  reivlndlcaci&i 2, carac­
terizadas porque e l  tope está  f  ornado par e l extremo acodado 
de la parte de la  v a rilla  acoplada a l manguito.

4**- Mejoras introducidas en la  fabricación de paraguas
aeortables.

Tal y cerne se ha descrito en la  Memoria que antecede, 
representado en e l dibujo qse se acompasa y con los fines que
ee han especificado.

Esta Memoria consta de s ie te  hojee escritas a máquina 
po¡r una sola cara,



BREMSHEY & CO*

i— t /  72

'7

.j
"  } i ,77
27 "

f/g.2

73 !?<?, 29 '79 M
7% ?$- ) E / 23

24

26
76

2<y

24

f/g.5
24 ^

23 
)-77

76 732<yf/g.4
77 20

f/g. 6

-7J f/g . 7


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



