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MEM_o RIA DESCRIPTIVA
La presenteﬁiﬁvenci6n se refieé; a un disposi-

tivo antirrobo paré vehiculos provistos de frenos y embra-

gue hidraulicosﬂquerincluyen los éutombviles ¥ las moto-

cicletas de este rt:l'.pn .
<.

El'diSéééitivo en cuestién es eminentemente
eficiente al proporcionar una absoluta seguridad en 1la
evitacién del robo del vehiculq, puesto que, cuando un
ladrén intente apoderarse del vehicula deépués de hacer
el puente en el cog@#QC'to, y‘pvise el pedal del freno por bri—

mera vez, el vehiéulo quedara b16Queado en sus cuatro.mie-

das automAticamente, &in que el ladrén pueda ponerlo 'dé..

nuevo en marcha, de manera que se ver obligado a abando-

narlo,

Adem&s de su funciébn mt{rrobo, el dispositivo

es altamente satisfactorio en el sentido de que constitu-

ye un sistema de freno que permite estacionar el vehiculo

ante emergencias como son las de encontrarse el misngs‘en

una rampa muy pronunciada, en parajes montafiosos de éi?é
culacibén peligrosa, vialidad invernal, etc. E1 dispo-
sitivo es muy Gtil como protector del conductor, en cir-
cunstancias dificiles en las que tenga que parar el vehi-
culo, como son en caso de suefio, cansancio, mareos, in-

digestiones, desmayos, etc, que le impidan proseguir la

conducecibn, pudiendo realizar el paro ripidamente y de
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modo que el bloqueo total deil fehiéhiéfd:_ ’é' cto

soluta seguridad de que aingtn presunt6 1§d¥6ﬁ'deréféb@saréﬁ

su estado,

Para facilitar 1a explicacién detallada

de _la cons-. .. ...

titucién y funcionamiento del dispositivo antirrobo de refe-

rencia, se acompafia una hoja de dibujos en los que se ha re-
presentado un caso practico de realizacién que se cita sb6lo

a titulo de ejemplo no 1imitativo'dél'alﬁaﬁgé‘déi‘presente

modelo de utilidad.

En los dibujos:

La figura 1 es una QiEﬁAV' liéﬁ§'y;;ecéi6n longitu-

dinal del dispositivo. o K

La figura 2 es una vigta eﬂla1zado»1éteral y seccibn

del propio dispositivo. e

La figura 3 muestra el dispositivo en planta.

La figura 4 es un detalle constructivo en seccifn del

dispositivo, . e
El dispositivo antirrobo para vehiculos objeto de la

invenci6n comporta una electrovilvula -1~ asociada coé pﬁ in-
terruptor qﬁe incorpora un pulsador -2-, cuya electrovilvula
actfia cooperativamente con un eje -3~ guiado con interposicibn
de juntas =3'= en un taladro longitudinal -4- de un cuerpo
-5-, cuyo eje -3~ esté sometido a la accibén de un muelle de

retorno -6= alojado en un tapbn -7- acoplado a rosca al

extremo del cuerpo -5~ opuesto al extremo adyacente a la

¢
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de un extremo del muelle -6- y, a su véz}‘déscanéa contra

la. pOQiclbn 1nact1vandel eje.

ras:‘ff”f N

cia c

torno para cada par do oriflcloq —11-,ﬁcuya v&lvula com-

porta una bola de cierre -13- Sometlda a 1a acclbn de°on"*
muelle =14- apoyado entre la hola ~13- y_un tapbn -15-° 560-

plado a rosca al cuerpa =5= que también recibe tapones -16-

de orificios de mecanizacién ~17-.

En el funcionamiento del dispositivo, en la..

posicibn inactiva citada del eje -3-, las instalaciongse.

de freno o embrague mencionadas funcionan con normalidad

lo que permite el uso del vehiculo, ya q&e en dicha posi-

cibn el aceite y el liquido de frenos pasan sin impedimen-

to a través de los orificios de‘paso -11- previstos en el cita-
do cuerpo =5- y de las ranuras coincidentes ~10- del eje -3-.

A partir de la referida condicién de inactivi-
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T'défti#of yISStaﬁdc,dédﬂ p
se oprxme el pulsador -2~ del 1nterruptor de la electro-ﬁ

vadlvula -1- que entonces se activa ¥y provoca el desplaza-

_mlento del eJe —Ja por el taladro —4-?iiﬁffwtﬁ”Lﬁ 5~ por

' efecto de lo cual las ranuras anulares -10— del PJP —3-

se qaparan de loa orificioa de paqo -11—, _con 10 que
tales orlflclos reaultan obburadoq por 1a zona del eje -3~
desprov1sha de dlchas ranuras =10-. rEqwtal caso, si el

dispasitivo est& acoplado a la instalacién de freno y a

la de 'bo‘ni'Ba' 'dé | eﬁsf-ague‘, se J.mp:l.de : ]'.';a"f}c':i‘r'-tciili’a'ci6r_i* por los

circuitos, por 1o que se bloquean:qu ruedas y se 1nut111”

za el embrague, aunque el vehiculo esbé con el contact""

dado y puesta la marcha con el cambio, con lo cual queda

inutilizada dicha marcha y el vehiculo no se pone en fun-

cionamiento. En caso de estar conectado el dispositivo

al sistema de freno en las cuatro ruedas, el paso a la .

bomba de freno no es posible, con lo que el vehiculo sg.

...
v Sq0

bloquea igualmente. En el bloqueo del vehiculo intervig-:

ne la accibn sobre el pedal de freno. ' *er |

A pesar de estar cerrada la electrovalvula -1-

el liquido de bomba de freno y de embrague circula en el
sentido de los bombines gracias a la intervencién de la
vAlvula antirretorno que una vez desactivada por accibn
sobre el pulsador -2- la electro valvula, vuelve a su po-
sicibn normal, abriéndose el paso de los fluidos por los

orificios ~11~ y las ranuras -10- del eje -3- nuevamente
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tiva de apertura por efecto del empuje ejercido por el muelleaQ

de retorno -0-, de suerte que los fluidos vuelven a sus bom-

bas correspondéntes y el vehiculo queda desblogueado en con=-

diéiéﬁés debregnudéf y ﬁantéhéf suuma;éﬂa.

En caso de averia de 1avéieé£ro§&1ﬁula -1-, el
circuito de frenos no sufre‘ninguna alﬁéracibn.

Debé hacanse}éonstar que ei.Qisbositivo descrito
podr& ser modificado como convenga, lo que quedar& ampara-
do por el preaéﬁtévbggihtro de mod919 d§;qti1idad siempre

y cuando las modificaciones habidas no alteren la erenciali-

dad del invehto; siéhdo igualmente'variables los matdriales

formas y tamafios de los componentes del dispositivo anti-

rrobo de referencia, por quedar todo ello comprendido en el

espiritu de las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES oo

Descrito el presente invento, se declaran nuevas
y no divulgadas en Egpafa, las siguientes reivindicaciones:

l.~ Dispositivo de seguridad y emergencia elec-
trohidrafilico para vehiculos provistos de frenos y embrague
hidrulicos, caracterizado por el hecho de constar de una elec-

trovilvula asociada cooperativamente con un eje guiado en un
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lares qué,fhh:lé Qoﬂdicibﬁ,PﬁﬁiYé.de113.9199#F§Y$¥Vu1?gf¢§i

ciden con dos‘péfas de obificio;.dé paso trahsvérsaiés.de17c
tado - s “circuitos:
culo, lo.due permiténla circulaclbn.de los fluldéq dé fréﬁo y
bomba derembragﬁe; en este»d1t;mo.c#so.51 ei dlspéqltlvo se
conecta a tal bomba a pértir de cuya condicién de libre fun-
cionamiento deiAvehiculeyral ser activada ia electrovilwviila

por accién sabre al oportuno interruptor, el antedicho eje

es desp]azado por la mlama contra la fuerza de un muelle de

‘retorno opuesto, de manera que las ranuras anulares dT'eje se

separan dg los 0r1f10108 de paso y se interrumpe la eirtula-

* ¢cibn a las.bombasvde los liquidos de freno y embrague por que~‘é

dar cerrados dichos orificios, blogquefindose el vehiculo al pi-

sar el pedal del fremo y desbloque&ndose después de desacti-

var la electrovélvula y abrirse nuevamente la circulacibn por.

los orificios y ranuras mencionados al haber vuelto-el‘sje a

su posicibn de apertura ayudade por el muelle de reisiﬁo.
2.~ Dispositivo de seguridad y emergpyéla
electrohidréulica para vehiculos provistos de frenos y embra_

gue hidréulicos segfin la reivindicacién 1, caracterizado por-

que comprende una v&lvulﬁ antirretorno para cada par de ori-

" ficios de paso de los liquidos, cuya valvula permite la circu- ;

lacién de dichos liquidos en el sentido de los bombines, a

_pesar de estar la electrovilvula cerrada, volviendo dicha
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vaAlvula a la posicibn normal una vez desactivada la-electro;

valvula, ello con apertura autom&tiéa del paso del liquido
y retorno a las bombas correspondientes.

3.-'Dispdsitivp_de segufidad y:emergencia electbo;i
hidratlico para fehiculos provistos‘AQ freno; y embrague ”

hidréulicos.

Segtn se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva que consta de 8 hojas foliadas y escri-

tas a mAquina por una sola cara.

Madrid, a 2 9 OCT. 1385
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FIGURA.1.
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