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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un disposi­

tivo antirrobo para vehículos provistos de frenos y embra­

gue hidráulicos'jque incluyen los automóviles y las moto­

cicletas de este tipo.

El dispositivo en cuestión es eminentemente 

eficiente al proporcionar una absoluta seguridad en la 

evitación del robo del vehículo, puesto que, cuando un 

ladrón intenta apoderarse del vehículo después de hacer 

el puente en el contacto y pise el pedal del freno por pri­

mera vez, el vehículo quedará bloqueado en sus cuatro.-núe-
.* * *das automáticamente, sin que el ladrón pueda ponerlo *dé..* 

nuevo en marcha, de manera que se verá obligado a abando­

narlo.

Además de su función antirrobo, el dispositivo 

es altamente satisfactorio en el sentido de que constitu­

ye un sistema de freno que permite estacionar el vehículo* * **.*
ante emergencias como son las de encontrarse el mismópn

* * * *

una rampa muy pronunciada, en parajes montañosos de ^ir4*a*e
culación peligrosa, vialidad invernal, etc. El dispo­

sitivo es muy ótil como protector del conductor, en cir­

cunstancias difíciles en las que tenga que parar el vehí­

culo, como son en caso de sueño, cansancio, mareos, in­

digestiones, desmayos, etc, que le impidan proseguir la 

conducción, pudiendo realizar el paro rápidamente y de
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modo que el bloqueo total del vehículo dan al conductor la ab­

soluta seguridad de que ningún presunto ladrón podrá abusar de 

su estado.

Para facilitar la explicación detallada de la cons- 

5 titución y funcionamiento del dispositivo antirrobo de refe­

rencia, se acompaña una hoja de dibujos en ios que se ha re­

presentado un caso práctico de realización que se cita sólo 

a titulo de ejemplo no limitativo del alcancé del presente 

modelo de utilidad.

10 En los dibujos:

La figura 1 es una vista en alzado y sección longftu-
.* * **

dinal del dispositivo. *..*..*

La figura 2 es una vista en alzado lateral y sección
* * * * *del propio dispositivo.
* * * * *15 La figura 3 muestra el dispositivo en planta.

La figura 4 es un detalle constructivo en sección del

dispositivo. . ... *
El dispositivo antirrobo para vehículos objeto.*de-la

* * * *

invención comporta una electroválvula -1- asociada cod in-****
20 terruptor que incorpora un pulsador -2-, cuya electroválvula

actúa cooperativamente con un eje -3- guiado con interposición 

de juntas -3'- en un taladro longitudinal -4- de un cuerpo 

-5-, cuyo eje -3- está sometido a la acción de un muelle de 

retorno -6- alojado en un tapón -7- acoplado a rosca al 

25 extremo del cuerpo -5- opuesbo al extremo adyacente a la
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electroválvula -1-. El eje -3- en su extremo contiguo 

al muelle -6- presenta una valona -8- que recibe el apoyó 

de un extremo del muelle -6- y, a su vez, descansa contra 

una junta -9- en.la posición inactiva del eje -3- en la 

qUe la electroválvula -1- no ha sido excitada y dos ranu­

ras anulares -10- dal eje -3- están situadas en coinciden­

cia con sendos pares de orificios -11- alineados con respectivo: 

racores -12- acoplados a rosca al cuerpo -5- e intercalados 

indistintamente en las conducciones de la instalación de 

freno hidráulico (2 ruedas); instalación de bomba de embra­

gue o bien a instalación de bomba de freno (4 ruedas).

El dispositivo comprende una válvula anti^ré—.****
torno para cada par do orificios -11-, cuya válvula com­

porta una bola de cierre -13- sometida a la acción de'Uh** 

muelle -14- apoyado entre la bola -13- y un tapón -15-*&do-

plado a rosca al cuerpo -5- que también recibe tapones -16-
* * * * ,

de orificios de mecanización -17-.
* ****En el funcionamiento del dispositivo, en la..
#  s 

s s  ^  #

posición inactiva citada del eje -3-, las instalacionps**.
*  ^  *****

de freno o embrague mencionadas funcionan con normalidad 

lo que permite el uso del vehículo, ya que en dicha posi­

ción el aceite y el liquido de frenos pasan sin impedimen­

to a través de los orificios de paso -11- previstos en el cita­

do cuerpo -5- y de las ranuras coincidentes -10- del eje -3-.

A partir de la referida condición de inactivi—
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dad del dispositivo, y estando dado el contacto del vehículo, 

se oprime el pulsador -2- del interruptor de la electro- 

válvula -1- que entonces se activa y provoca el desplaza­

miento del eje -3-̂  por el taladró -4- del cuerpo -5- por 

efecto de lo cual las ranuras anulares -10- del eje -3- 

se separan da los orificios de paso -11-, con lo que 

tales orificios resultan obturados por la zona del eje -3-
' . ,3,

desprovista de dichas ranuras -10-. En tal caso, si el

dispositivo est& acoplado a la instalación de freno y a

la de bomba de embrague, se impide la circulación por los

circuitos, por lo que se bloquean dos ruedas y se inutilí"
, *  *

za el embrague, aunque el vehículo este con el contacte?*" 

dado y puesta la marcha con el cambio, con lo cual queda 

inutilizada dicha marcha y el vehículo no se pone en fun­

cionamiento. En caso de estar conectado el dispositivo 

al sistema de freno en las cuatro ruedas, el paso a la

bomba de freno no es posible, con lo que el vehículo sp.**...
* * * wbloquea igualmente. En el bloqueo del vehículo interview* 

ne la acción sobre el pedal de freno. *..*1

A pesar de estar cerrada la electroválvula -1-, 

el liquido de bomba de freno y de embrague circula en el 

sentido de los bombines gracias a la intervención de la 

válvula antirretorno que una vez desactivada por acción 

sobre el pulsador -2- la electro válvula, vuelve a su po­

sición normal, abriéndose el paso de los fluidos por los 

orificios -11- y las ranuras -10- del eje -3- nuevamente



en coincidencia por haber vuelto el eje á su posición inac­

tiva de apertura por efecto del empuje ejercido por el muelle 

de retorno -6-, de suerte que los fluidos vuelven a sus bom­

bas correspondentes y el vehículo queda desbloqueado en con­

diciones de reanudar y mantener su marcha.

En caso de averia de la electroválvula -1-, el 

circuito de frenos no sufre ninguna alteración.

Deba hacerse constar que el dispositivo descrito 

podrá ser modificado como convenga, lo que quedará ampara­

do por él presenté registro de modelo de utilidad siempre

y cuando las modificaciones habidas no alteren la oseaolali-
* * \ "dad del invento, siendo igualmente variables los mat&rtáles

formas y tamaños de los componentes del dispositivo anti—
*****

rrobo de referencia, por quedar todo ello comprendido en el 

espíritu de las reivindicaciones adjuntas.

' * *

REIVINDICACIONES***"-" **"""" ' :***a
Descrito el presente invento, se declaran nuevas 

y no divulgadas en España, las siguientes reivindicaciones:

1.- Dispositivo de seguridad y emergencia elec- 

trohidraálico para vehículos provistos de frenos y embrague 

hidráulicos, caracterizado por el hecho de constar de una élec 

troválvula asociada cooperativamente con un eje guiado en un
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taladro longitudinal do un cuerpo y provisto de ranuras anu­

lares que, en la condición pasiva de la electroválvula, coin­

ciden con dos paras de orificios de paso transversales del ci­

tado cuerpo, conectados a los circuitos hidráulicos del vehí­

culo, lo que permita la circulación de los fluidos de freno y 

bomba de embrague, en este 61timo caso si el dispositivo se 

conecta a tal bomba a partir de cuya condición de libre fun­

cionamiento del vehículo y al ser activada la electroválvula 

por acción sobre al oportuno interruptor, el antedicho eje 

es desplazado por la misma contra la fuerza de un muelle de

retorno opuesto, de manera que las ranuras anulares 8BT*eje
. . . .
.  *  *separan dtp los orificios de paso y se interrumpe la Circula­

ción a las bombas de los líquidos de freno y embrague por que­

dar cerrados dichos orificios, bloqueándose el vehículo al pi­

sar el pedal del freno y desbloqueándose después de desacti­

var la electroválvula y abrirse nuevamente la circulación por*****
los orificios y ranuras mencionados al haber vuelto ̂ el'eje a

su posición de apertura ayudado por el muelle de retorno.
* ***2.- Dispositivo de seguridad y emergppf<*ia 

electrohidráulica para vehículos provistos de frenos y embra­

gue hidráulicos segán la reivindicación 1, caracterizado por­

que comprende una válvula antirretomo para cada par de ori­

ficios de paso de los líquidos, cuya válvula permite la circu­

lación de dichos líquidos en el sentido de los bombines, a 

pesar de estar la electroválvula cerrada, volviendo dicha
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válvula a la posición normal una vez desactivada la electro- 

válvula, ello con apertura automática del paso del liquido 

y retorno a las bombas correspondientes.

3.- dispositivo de seguridad y emergencia electro- 

hidraálico para vehículos provistos de frenos y embrague 

hidráulicos.

Según se describe y reivindica en la presente 

memoria descriptiva que consta de 8 hojas foliadas y escri­

tas a máquina por una sola cara.

Madrid, a 2 9 GCI. 1985

p.a.
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