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- 2 - Ref.: 01.815.12ES.16 BIII/aan (JO).

La presente invencidén se refiere a un dispositivo
para renovacidn de un tramo de via férrea, en especial un

tramo de derivacidén o cruce.

Durante la renovacidn de una via ferroviaria la re-

novacién de los tramos de via, por ejemplo sistemas o cam-

bios de agujas, desvios—cruces o intersecciones, representa

un trabajo muy importante y relativamente complicado pues
son muy voluminosos. A estos tramos de via complejos, en lo
gque sigque les denominaremos "aparatos". Actualmente los tra-
bajos de colocacidén-levantamiento y desplazamiento de los

aparatos de via se realizan principalmente de dos maneras .

12) Por unas gruas que se desplazan sobre la, yia

paralela.

22) Por unos pérticos que se desplazan sobre una

via de servicio colocada bajo el aparatq.q? via
que se ha levantado previamente. Voot
En los dos casos el desplazamiento del aparato se
realiza en un plano paralelo al plano de la via y el gélfﬁo

de la via es ampliamente sobrepasado. Ademds, en el prfmér:

caso, las grias bloquean la via paralela al trdfico y ef, el
segundo caso es necesario un personal importante para lé:éa—
locacidén de la via de servicio bajo el aparato levantado y
el accionamiento de varios pérticos.

La’ presente invencién tiene por objeto eliminar

estos inconvenientes proponiendo un dispositivo que permite



10

15

20

25

la colocacidén o el levantamiento de un aparato de via o de
una parte, sin bloquear la via paralela al tréfico despla-
zando por ella maquinas tales como grdas y ofreciendo la po-
sibilidad de respetar el gdlibo de la via durante el despla-
zamiento del aparato de via levantado o para colocar.

Las ventajas del dispositivo objeto de la presen-
te invencidén estdn relacionadas por una parte al hecho de
que las grQas se encuentran sobre la via que comprende el
aparato de via dejando asi libre al trafico la via paralela
y por otra parte al hecho de gue las vias de servicio que

se montan a uno y otro lado del aparato de via y de los tra-

[ ]
LN | -
mos de via normal adyacentes facilitan la renovacién y afegu-
L]

ran una buena estabilidad, debido a su distanciamiento’..®
Preferentemente, segin una variante del funciona-

miento, antes de transportar el aparato levantado se 1e°iﬁ=

clina alrededor de un eje al menos aproximadamente paralglo
al eje longitudinal de la via de forma que el gdlibo de via

sea respetado y la o las vias paralelas queden libres al,.t'ré-

fico. .« 0

Bien entendido se transporta de la misma maneyrsa’;®,

el nuevo aparato desde el emplazamiento de depdsito al lugay

de colocaciébn.
Conforme a la invencién, después de la evacuacién
del aparatno las vias de servicio pueden ser ensambladas por

unas barras de separacién a la distancia normal, con el fin
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de permitir el saneamiento del balasto y/o de la plataforma-
por maquinas de mantenimiento conocidas en si.

El dispositivo de la invencidn estd caracterizado
por el hecho de que comprende dos gruias montadas sobre unos
dispositivos de rodamientos aptos para desplazarse sobre la
via férrea, y una viga provista de medios de agarre para el
aparato de via y suspendida por sus extremos en las dos
gridas, y porque una al menos de las grias esti provista de
medios para desplazarse sobre las vias de servicio coloca-
das a uno y otro lado del aparato de via. Preferentemente

las dos grlas estan provistas de medios para inclinar.el.apa-
‘.o .

rato levantado haciéndolo girar alrededor de un eje lénéitu—

dinal aproximadamente paralelo al plano de la via. et

Segin una variante los mismos medios que sirven

para el desplazamiento sobre las vias de servicio y que son

preferentemente unos soportes orientables en el plano dbds’
bastidor y provistos de trenes de rcdaje, estdn igualmente

provistos de tenazas de elevacién de carril para la colvaas

a0
P F) . N L) .
cién de vias de servicio. .

Aparte de las ventajas mencionadas anteriorments
se permite igualmente limitar al minimo el ndmero de peqéé?a
nas del equipe encargado de las operaciones de renovacién
del aparato de via, realizindose la mayoria de las operacio-

nes por mediarién de medios mecanicos.

Ademds, los trenes de rodaje para desplazarse sobre
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las vias de servicio son igualmente adaptables para despla-
zarse sobre la via normal, lo cual permite aumentar la esta-
bilidad de las grilas durante el transporte de un aparato de
via.
La invencidén se describird con detalle con ayuda
de los dibujos adjuntos que se refieren a una realizacidn

preferida de la invencidn.

La figura 1 es una vista esquemdtica de lado de un

tren de renovacidn.

La figura 2 es una vista por encima de una via con

un aparato de via y las vias de servicio.

La figura 3 es una vista similar a la precedéh%e,

habiéndose levantado el aparato de via y montadas las‘wias

de servicio a la distancia normal.

La figura 4 es una vista lateral que muestra*esdh

mds detalle la gria provista de los medios de desplazanjen-

to sobre las vias de servicio y una parte de la viga.

La figura 5 es una vista por encima de la figuxi

anterior. .« 0

La figura 6 es una vista paralelamente al eje’ e,

la via que muestra un aparato de via levantado e inclina-es:

‘set e
do.
La figura 7 es una vista lateral de una parte de uno
los trenes de rodaje de uno de los soportes.

La figura 8 es una vista frontal de la parte mos-
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trada en la figura anterior.

La figura 9 muestra de frente la viga y los medios
de agarre del aparato.

La figura 10 es una vista lateral de la represen-
tacidén segin la figura 9.

El tren de renovacidn ilustrado en la figura 1 com-
prende una primera grua 1 montada.sobre un bastidor 2 provis-
to de los dispositivos 3 para desblazarse sobre la via 4,
una seqgunda gria 5 montada sobre un bastidor 6 provista por
una par-2 de dispositivos 7 para desplazarse sobre la via
4 y por otra parte de trenes de rodaje 8 para desplazqrsg

sobre las vias de servicio 9 y por Ultimo una viga 13 *sda-

pendida por sus extremos a las dos grias 1 y 5. Las vias-te
servicio 9 estan dispuestas a uno y otro lado del aparato 10
y de los tramos de via 4 adyacentes, es decir, conectadbk:bor
el aparato de via 10 (fig. 2). Los trenes de rodaje 8 v%k:ki-
jados a los extremos de soportes ll articulados al bastidor

6 de la grla 5. La viga 13 estd dotada de medios de agazis.

14 en forma de barra de carga para agarrar el aparato 19 ar
levantar. te:

R
e

En la figura 3 se ha representado la via 4 en ,aus

sencia del aparato 10, y las vias de servicio 9, en el lu-
gar del aparato, estando desplazadas a la distancia normal
9' y ensambladas por unas bharras de distanciamiento 9" para

asegurar la continuidad de la via y permitir el saneamiento
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del balasto y/o de la plataforma por maquinas conocidas.

Las grias 1 y 5 estdn provistas cada una de un brazo
telescdpico 15 equipado con un cabrestante auxiliar 16 y un
cable 17, como se ha mostrado solamente para la gria 5 (fig.
4 y 5)., permitiendo inclinar el aparato de via levantado como
se describird mds adelante. La gria 1 respectivamente 5 estd
montada sobre una placa pivotante 12 de 360°. Uno al menos
de los dispositivos de rodaje 3 respectivamente 7 esta pro-

visto de medios de propulsidn para permitir el desplazamiento

del tren sobre la via 4.

En el ejemplo considerado solamente la grua 5 esté.

destinada y equipada para desplazarse sobre las vias de.ser-

vicio 9 y se describird por consiguiente en detalle.

El bastidor 6 de la grda 5 estd provisto en sus extre-

mos de cuatro soportes l1ll y ll' articulados al bastidorﬂﬁ‘
por unos ejes 18 perpendiculares al plano del bastidor 6. La
posicién angular de los soportes 1ll, ll' en el plano del bas-

tidor 6 se encuentra asegurada por unos gatos hidrdulicds 20

(fig. 5), estando previsto un gato 20 por soporte. En 1o%es*

extremos libres de los cuatro soportes 11, ll' se encuentran

suspendidos por unos gatos 19 unos trenes de rodaje 8 aptpg $
para desplazarse sobre las vias de servicio 9, estando uno
al menos de estos trenes provisto de medios de propulsién
(Eig. 7). ‘

burante el desplazamiento de la grla 5 sobre las vias
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de servicio 9 los soportes 11 y 1ll' estan desplegados, los
trenes de rodaje 8 se encuentran en contacto con las vias de

servicio 9 por mediacidén de los gatos de suspensidén 19 per-

mitiendo a la vez levantar, si es necesario, los dispositivos

de rodaje 7 con relacidén a la via 4. En principio un par de

soportes que se encuentra por un mismo lado lateral del bas-
tidor 6, por ejemplo 11', estdan blhqueados en una posicidn

angular ¢eterminada mientras que el otro par 1l queda libre
con el fin de poder seguir las variaciones de distanciamiento
de las vias de servicio 9, particularmente en el lugar del

aparato 1lO.

Los medios de agarre 14 de la viga 13 formados'bUf

-
° L ]

, . L4
barras de carga estdn provistos de ganchos 21 para agasyxar
el aparatc 22 via 10, como se muestra en las figuras 6,9 y

10. En la figura 6 se muestra un aparato de via 10 levanta-

do e inclinado de forma que guede dentro del gdlibo G dg,.la

via.
La viga 13 estd suspendida en las poleas mévjiles 22

de las grias 1 y 5 mediante unas articulaciones 23 (fiqudds

9 y 10) que permiten la inclinacién de ‘ia viga 13 alregeder

de un eje paralelo al plano de la via 4. La inclinacién, se
obtiene por la accién del cable 17 de cada gréa 1,5 fijado
en un punte 24 de una barra de carga 14, desplazado con re-
lacién al eje definido por las dos articulaciones de suspen-

§ién 23 de la viga 13, arrastrado por el cabretante auxi-
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liar 16. Este mismo cable 17 permite durante el levantamien-
to del aparato 10 el equilibrado de la carga en un plano
aproximadamente paralelo al plano de la via 4.

Con el fin de evitar la deformacidn del aparato 10
estan previstas varias barras de carga 14 extensibles regula-
bles en anchura para adaptarse al distanciamiento de dos
vias no paralelas. Los ganchos 21 (fig. 9) estan posiciona-
dos a la separacidn deseada mediante unos tornillos sin fin
27, para vermitir el agarre del aparato 10 o su suelta.

Para permitir la colocacidn de vias de servicio 9
{(fig. 7 y 8) los trenes de rodaje 8 de los soportes L{,;}'
estan previstos de tenazas para elevar carriles 25 aéékﬁéa-
das por un gato de doble efecto 26. Estas tenazas perﬁitbn
el tendido de las vias de servicio a uno y otro lado de la
via férrea asi como su levantamiento al final de los ﬁiéﬁhjos.

En la figura 7 se muestra un tren de rodaje 8 p;ou;sto
de un motor ! gue asegura la prcpulsidn de la grua sobre las
vias de servicio 9. cesee

El funcionamiento del tren segun el dispositivd.éé
el siqguiente: El tren llega por la via 4 al emplazamientqd"’.

del aparato 10 tendiendo poco a poco las vias de servicgo®y,

por los dos lados. En el ejemplo ilustrado en la figura 2,
el tren viene por el lado izquierdo (en el sentido de la fle-
cha F) y durante este tiempo las dos grdas 1 y 5, se despla-

zan sobre la via normal 4. Cuando la viga 13 se encuentra
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por encimé del aparato de via 10 se hace bajar por los gatos
de suspension 19 los trenes de rodaje 8 para que se apoyen
sobre las vias de servicio 9 y para levantar simultdneamente
el bastidor 6 con sus dirpositivos de rodaje 7 de via 4:
luego se desmonta el aparato 10 del resto de la via 4, se

le levanta con la viga 13 y las dos gruas (fig. 4 y 5), vy

se le inclina por mediacidn de los cabrestantes 16 (fig. 6).
El tren se va por el lado donde ha venido (a la izquierda

de la figura 2) y la grua 5 pasa por la zona del aparato
depositado desplazandose uUnicamente sobre las vias de servi-

cio 9 por mediacidn de los soportes 11, 1ll' provistos de,

trenés de rodaje 8 hasta que la zona desprovista del apara-

to de via 10 sea cruzada, seguidamente se puede bajar 13

gria 5 de forma que sus dispositivos de rodaje 7 se pongan

en contacto con la *ia normal 4, y los soportes 11, 11' ¥
los trenes de rodaje 8 vuelven a su posicidn de reposo:®Los

gatos de suspensidn 19 permiten absorber las variaciones en
altura de la via de servicio constituida por las vias deee
e

servicio. el

En principio el aparato de via 10 puede ser dégﬁpnta-
do o levantado mientras que la gria 5 descansa sobre la3v¥%
normal 4 por sus dispositivos de rodaje 7 y una vez que el
aparato de via 10 se ha levantado y estd listo para ser trans-

portado se penen en contacto los trenes de rodaje 8 con las

vias de servicio 9. Bien entendido si esta Gltima operacién
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se realiza antes del desmontaje del aparato de via 10 la
misma permite aumentar la estabilidad de la grua 5.

El nuevo aparato de via es conducido al emplazamieritd -

del antiguo por la via férrea y realizando las operaciones
inversas. Entre tanto se ha saneado el balasto y/o la plata-
forma mediante maquinas de mantenimiento conocidas en si.
Parz ello se pueden montar las vias de servicio 9 (fig. 3)

a la distancia normal 9' para permitir el desplazamiento de
las mdquinas de saneamiento. Después de los trabajos de sa-
neamiento las vias dé servicio 9 estdn distanciadas para

permitir que el tren con el nuevo aparato de via 10 phneda

pasar por la zona desprovista del aparato de via, por'méhio
de soportes 1ll, 1l1' y de trenes de rodaje 8 y estaciondrse

por encima de la indicada zona. En efecto, dado que esta

prohibido gener almente, por motivos de seguridad evidentes,

trabajar bajo el aparato de via 10 colgado, las vias dé-str-

vicio 9' han tenido v ser distanciadas antes de la llegada

del nuevo aparato de via 10, de este modo la via de sewvitio

no puede ser utilizada ¢on el distanciamiento normal 9'.gata

permitir el paso por la zona desprovista del aparato def&@?

10. [ ‘:

fe entiende que la otra gria 1 o las dos grtGas 1 y 5

pueden estar provistas de soporte 11, 1ll' para realizar es-

te trabajo.

Si las dos grtas 1, 5 del tren estdn provistas de medious
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8,11,11' para desplazarse sobre las vias de servicio 9 1la
llegada y la salida del tren pueden realizarse en cualquier
sentido. Por el contrario, si sdlo una grua estd provista
de estos medios, coimo en la variante descrita anteriormente,
la partida del tren con el aparato de via 10 debe realizarse

de forma que la grua 1, que no estd equipada para desplazarse
sobre las vias de servicio 9, se encuentre en cabeza ya que

la misma no puede pasar por la zona de la via donde se en-

contraba el aparato de via 10 levantado.

Es evidente que si el aparato de via 10 tiene una lon-

gitud muy grande se puede retirarlo y llevar el nuevo, dgsmon-

tandolo en dos o mas partes. En este caso es necesario Hpe
[ ]
L J
s ¢
las dos gruas 1,5 estén capacitadas para desplazarse gobte
las vias de servicio 9 con el fin de poder primeramente eva-

cuar todas las partes del aparato de via 10 antes de Ilevar

las partes del nuevo aparato, pues en este caso la distamtia

entre las dos gruas 1 y 5 es inferior a la longitud total
del aparato de via 10.

Para permitir aumentar la estabilidad del trep.du-

rante el desplazamiento sobre la via normal con el aparaty,

levantado los trenes de rodaje 8 pueden ser construidos}ég:
forma que puedan icalmente desplazarse sobre las vias dg‘fa
via normal 4. >:v4 ello se modifica por los gatos 20 el &n-
gulo de los soportes 11, ll1', de forma que los trenes de ro-

daje 8 se encuentren en la vertical de los carriles de la
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via 4 y para los gatos de suspensidén 19 se bajan sobre los

carriles de la via normal 4.

En resumen, el presente Modelo de Utiiidad'&ﬁéiéé_

solicita deberd recaer sobre las :iguientes:

REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para renovacidén de un tramo de
via férrea, en especial un tramo de derivacidén o cruce, ca-
racterizado por el hecho de que comprende dos gruas (1,5) mon-
tades sobre unos dispositivos de rodaje (3,7) aptos para des-
plazarse sobre la via férrea (4),.y una viga (13) provista

de medios de agarre (14) para el tramo de via (10) y suspen-

dida por sus extremos a las dos grias (1,5) y porque fna" al

menos de las grias (5) estd dotada de medios (8,ll,llﬁ$-pa-
ra desplazarse sobre unas vias de servicio (9) tendidas a

uno y otro lado del tramo de via (10). seeet

2. Dispositivo para renovacidn de un tramo a4,
via férrea, en especial un tramo de derivacidén o cruce, se-
gin la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de .qué

las dos grias (1,5) estdn provistas de medios (16,17) qué:
inclinar el tramo de via levantado (10) haciéndolo girat'’’,

alrededor de un eje longitudinal aproximadamente paralelo¥%;

al plano de via (4).
3. Dispositivo para renovacibén de un tramo de
via férrea, én especial un tramo de derivacién o cruce, se-

gin la reivindicacién 1 6 2, caracterizado por el hecho de
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gue los medios para desplazarse sobre las vias de servi-
cio (9) son cuatro soportes (11,11') situados ~cerca de cua-

tro extremos de un bastidor (6) que lleva la gpﬁa (5)s ¥ . .

provistos de trenes de rodaje (8), que estadn preferentemen--: '

te suspendidos en los soportes (11,11') por unos gatos (19)

que permiten regular la posicidén del bastidor (6) con re-

lacién al plano de la via (4).

4. Dispositivo para renovacidn de un tramo de
via férrea, €:u especial un tramo de derivacidén o cruce, se-
gin la reivindicacidén 3, caracterizado por el hecho de que

los soportes (11,11') estdn articulados al bastidor (6) al-

rededor de los ejes (18) al menos de forma aproximadamekfé

perpendicular al plano del bastidor (6), y porque estéh:pre—
vistos unos gatos (20) que permiten regular la posicidn an-

gular de los mencionados soportes (11,11') en el plano*8¥T

bastidor (6).

teqt
5. Dispositivo para renovacidén de un tramo de

via férrea, en especial un tramo de derivacidn o cruce,..sés

giin una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por.i}

el hecho de gue uno al menos de los trenes de rodaje (8} ",

estd provisto de medios de propulsidén (M). o oo

- l.. e
6. Dispositivo para renovacidn de un tramo de
via férrea, en especial un tramo de derivacién o cruce, se-
gGn una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por el

hecho de que los medios de agarre (14) de la viga (l3) son
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unas barras de carga regqulables en extensidén y estdn pro-

vistas de ganchos (21).

7. Dispositivo para renovacidén de un tramo de
via férrea, en especial un tramo de derivacidn o cruce, se-
gun una de las reivindicaciones 3 a 6, caracterizado por el
hecho de que los soportes (11,11') estdn provistos de medios
(25,26) para el tendido y levantado respectivamente de vias
de servicio (9), que son preferentemente por lo menos un
par de tenazas para levantar carriles (25) accionadas por
unos gatos (26) montados respectivamente en los cuatro tre-

nes de rodaje (8) de los soportes (11,11').

.. 0.

L ® * .
8. Dispositivo para renovacidn de un tramo-<dé*

- [ 3 4

via férrea, en especial un tramo de derivacién o crucey. ee-
gin una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por el
hecho de que la viga (13) estd suspendida a las dos grites®
(1,5) por unas articulaciones (23) que permiten hacerla::g._i-
rar alrededor de un eje aproximadamente paralelo al plano de
la via (4), porque cada gria (1,5) estid provista de un ,Gas,
bregcante auxiliar (16) cuyo cable de levantamiento (17)\6@}

td fijado en un punto (24) fuera de la linea que conectj‘*iys

dos articulaciones de suspensién (23) de la viga (13) p%;q:
permitir por una parte el equilibrio durante el levantamlgg;
to del tramo (10) y por otra parte inclinarlo haciendo girar
la viga (13) ralrededor del eje definido por las dos articu-

laciones (23) de suspensidén de la viga (13).
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9. Dispositivo para renovacidn de un tramo de
via férrea, en especial un tramo de derivacidén o cruce, se-
gun ura de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado por el
hechc de que los medios (8,11,11') para desplazarse sobre
las vias de servicio (9) son también adaptables para des-
pLazarse sobre la via normal (4) durante el transporte de
un tramo de via (10) del lugar de obra al depdsito o vice-
versa para aumentar la estabilidad de las grdas (1,5) du-
rante este transporte.

10. Se reivindica por Ultimo, como objeto sobre el

que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita: "DIS-

POSITIVO PARA RENOVACION DE UN TRAMO DE VIA FERREA, EN “BSPE-

CIAL UN TRAMO DE DERIVACION O CRUCE". evee

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

L
presente memoria descriptiva que consta de dieciseis payi~

«® "

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 29 Octubre 1.985 .
BERNARDO UNGRIA “euet
p‘:P- . [}
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