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PATENTE DE INVENCION

que por ve in te  años, para España y sus Posesiones, se  s o l i c i t a  

a favor de l a  Firma: RHEINSTAHL SIEGENER EISENBAHNBEDARF G.M. 

B.H., entidad alemana, re s id en te  en DREIS-TIEFENBACH KRS, SIE- 

GEN (ALEMANIA), por: "DISPOSITIVO PARA LA SUJECION DE MERCAN­

CIAS EN VEHICULOS, Y ESPECIALMENTE EN VEHICULOS DE CARRIL11.

10

Memoria D escrip tiva

La presen te  invención se r e f ie re  a un d isp o s itiv o  pa 

ra  l a  suj eción de mercancías en vehículos, y especialm ente en 

vehículos de c a r r i l ,  para e l tran sp o rte  con empleo de tabiques 

colgados de c a r r i le s  de gu ía . Durante e l tran sp o rte  de mercan­

c ía s  en p iezas, es importante s u je ta r  y f i j a r  la s  mismas en e l 

vehículo para e v ita r  en lo  posib le  d e te rio ro s , especialm ente -  

a l  producirse choques en la s  maniobras y o tras  so lic ita c io n e s  

s im ila re s . .

Es conocido e l  procedimiento de s u je ta r  mediante cu­

ñas o olavos la s  mercancías en p iezas, o de disponer soportes 

v e r tic a le s  desplazables y su scep tib les  de su jec ión  a lo s  c a r r i



le s  mismos, deslizándose en los soportes v e r tic a le s  travesa­

dos que pueden se r  fijad o s  sobre lo s  mismos» Ambos modos de 

sujeción  son caros y complisados y s i  e l  choque es muy gran- 

15 de, se  produce ro tu ra  de lo s medios de sujeción o d e te rio ro

de l a  mercancía a  consecuencia de l a  sujeción ríg ida»

También se ha dado ya a conocer e l sistem a de emba 

l a r  la s  mercancías en piezas de modo que estén en contacto -  

recíproco y con los extremos del vagón, quedando sin  embargo 

20 en e l centro  c ie r to  espacio l ib r e  en e l  cual se disponen e le

mentos v e r t ic a le s  de apoyo cuyo lado tra se ro  es oblicuo y -  

que cooperan con uno o varios elementos de cuña que, durante 

e l tran sp o rte , se a ju stan  h a s ta  c ie r to  punto durante e l tran s 

porte  por su propio peso y por lo s  choques de l a  marcha, com 

25 pensando a s i  todo movimiento de la s  mercancías en p iezas. Pe

ro también aquí e l sistem a es completamente r íg id o , por lo  - 

cual, s i  la s  sacudidas son muy fu e r te s , son de temer d e te rio  

ros de la s  mercancías»

Se ha dado a conocer e l procedimiento de c rea r séc 

30 clones para  la s  mercancías mediante l a  p re« isión  de tabiques

que, desplazables sobre c a r r i le s  lo n g itu d in a les , pueden se r  

adaptados a la s  condiciones de cada caso y unidos a  l a  pared 

del vehículo en l a  posición deseada en cada caso. También - 

aquí l a  unión es r íg id a , con la s  d if ic u lta d e s  y desventajas 

35 que se han d e sc r ito .

Por f in ,  se ha dado a conocer l a  d isposic ión  de co 

jin e s  de a ire  que se introducen vacíos en tre  las  mercancías 

en piezas y que se in fla n  a continuación. De e s te  modo, se -  

consigue l a  p o s ib ilid a d  de una e la s tic id a d  en caso de cho- - 

40 ques lo n g itu d in a les , pero lo s  co jines de a ire  sue lto s se en­

cuentran expuestos a de te rio ro s y a pérd idas, de modo que es 

te  sistem a no pudo imponerse en esca la  digna de mención»



La invención se ha propuesto e l  problema de e v ita r  - 

lo s  inconvenientes d esc rito s  y de srrear un d isp o s itiv o  de emba 

45 l a j e  que» ocupando poco s i t i o ,  quede siempre en e l  vehículo, - 

sea f á c i l  de manejar, actúe elásticam ente y se encuentre p ro te  

gido en l a  mayor medida posib le  contra  de te rio ro s de toda c ía-, 

s e . Se resuelve e s te  problema previendo un d isp o sitiv o  del t i ­

po d esc rito  en p rino ip io  de forma que cada c a r r i l  de gula l l e -  

50 ve varios tabiques no su je tos conrespecto a l  vehículo cuando - 

é ste  e s tá  cargado, y que en tre  lo s  mismos se encuentre dispues 

ta , también desplazadle, cuando menos una pared de presión cu­

yas su p e rfic ie s  de apoyo e x te rio re s , de forma y re s is te n c ia  -  

aproximadamente correspondientes a la s  de los tabiques, puedan 

55 separarse elásticam ente una con respecto  a  o tra . Gracias a  es­

te  sistem a, todas la s  p a rte s  están  fijam ente su je ta s  a l  vehlcu 

lo , aun cuando son desplazables, por lo  cual no pueden perder­

se» Los tabiques aseguran e l que también la s  mercancías en pie 

zas de la s  capas superio res, que a menudo están cargadas más - 

60 s u e lta s , se encuentren su je ta s  a pequeñas d istandias', m ientras 

que l a  pared de presión ex tensib le  asegura l a  e la s tic id a d  del 

sistem a, quedando asegurada por la s  su p e rfic ie s  de apoyo l a  -  

, protección contra  todo d e te rio ro  por mercancías duras y agurtqs

del d isp o sitiv o  extensible» Las mercancías vienen a apoyarse -  
65 siempre y sólo con tra  su p e rf ic ie s , de modo que la s  fuerzas que 

actúan durante e l choque son considerablemente in fe r io re s  que 

en e l caso de los conocidos d isp o sitiv o s de su jeción  que em- - 

plean correas o b a rra s .

Según una u l te r io r  proposición de l a  invención, la s  

70 su p e rfic ie s  de apoyo de la  pared de presión pueden se r  separa­

b les neumáticamente, hidráulico-neum áticam ente o se r  mecánica­

mente e lá s t ic a s ,  estando unidas ventajosamente, por ejemplo,. -  

mediante un fu e lle  in f ia b le . También puede e s ta r  p rev is to , co-
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mo mera protección e x te r io r , un fu e lle  de pliegues que conten­

ga un co jín  in f ia b le  cuya válvula a trav ie se  e l fu e lle  de p l ie ­

gues. Como válvu la, puede emplearse una válvu la  conocida en s í  

por la s  cámaras de a ire  de lo s  vehículos, p re v is ta  a to rn i l la -  

b le  sobre perforaciones en su conjunto, para un rápido  vaciado. 

En lo s d isp o sitiv o s  in f ia b le s , la s  su p e rfic ie s  de apoyo impi- ’ 

den eficazmente todo d e te rio ro ; El llenado , que puede v e r i f i ­

carse  por la s  tuberías de a ire  comprimido lo ca le s , presentes - 

c a s i en todas p a rte s , o por l a  tu b e ría  de a ire  de los frenos o 

por se n c illo s  acumuladores neumáticos, es particularm ente sen­

c i l lo ,  y l a  descarga, es d e c ir  e l vaciado en e s te  caso, se v e -’ 

r i f i c a  en segundos g rac ias a l a  p o s ib ilid a d  de apertu ra  de l a  

vá lvu la.

En una forma de rea lizac ió n  p re fe rid a  del d is p o s it i  

vo según la  invención, lo s  tabiques y l a  pared de presión  están 

colgados de lo s  mismos c a r r i le s  de guía, preferiblem ente en - 

forma de T, y sobre cada uno de ambos extremos del travésaño 

del c a r r i l  de guía se mueve un ro d il lo  montado en un e s tr ib o  - 

de soporte en forma de U, montado o sc ila n te  sobre l a  pared me­

diante  un perno. Este c a r r i l  o c a r r i le s  de gula se extienden -  

ventajosamente por l a  en te ra  long itud  del veh ículo . También - 

pueden e s ta r  p rev is to s  dos c a r r i le s  de gula y la s  paredes pue­

den tener cada vez aproximadamente l a  forma de media sección - 

tran sv e rsa l del vehículo. En e s te  caso, se consigue en l a  su~ 

jacción  una l ib e r ta d  de movimientos todavía mayor.

S i, por ejemplo en e l caso de vagones de techo co­

rred izo , hubiera que e v ita r  l a  f i ja c ió n  de los c a r r i le s  de 

guia en e l  techo, la s  paredes podrían e s ta r  sostenidas por bra 

zos de soporte que, mediante dos ro d illo s , se desplazasen en -  

c a r r i le s  dobles dispuesfeóe latera lm ente^  y las paredes podrian
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se r  p ro tegidas, por ejemplo, mediante un {tasador cpntra toda 

to rsión  eon respecto  a los brazos de soporte . A pesar de e llo , 

l a  pared seg u iría  siendo o sc ilan te  gracias a l  sistem a de rod i 

l ío s .

La ex tensib ilidad  e lá s t ic a  le  confiere  e la s tic id ad  

a l  conjunto y mantiene de e ste  modo en su s i t i o  la  mercancía, 

protegiéndola, e incluso , después de choques excepcionalmente 

grandes, l a  devuelve a su s i t i o .  Los tabiques protegen tam- - 

bién contra  toda caída mercancía cargada hasta  a ltu ra s  muy -  

d is t in ta s .  Especialmente en e l caso de l a  carga p re fe rid a  de 

mercancías en piezas sobre bandejas, para p e rm itir  una carga 

y descarga completamente mecánicas, e l  progreso es gránde, ya 

que con lo s tabiques se impide que l a  mercancía en tre  eñ e l -  

campo de l a  bandeja contigua, lo  cual im pedirla una descarga 

mecánica. Al u t i l iz a r s e  bandejas, lo s  tabiques no f i jo s  con -

respecto a l a  pared del vehículo se adhieren a la s  bandejas, 

de modo que l a  posib ilidad  de movimiento de l a  mercancía sub­

s i s te  s<5lo dentro de l a  bandeja. Iodo d e te rio ro  por oantos -  

agudos, esquinas o puntas queda a s í  completamente excluido.

A continuación se explica más detalladamente l a  in ­

vención con re fe ren c ia  a ejemplos de ejecución y con la  ayuda 

de dibujos. En los dibujos representan:

La F ig . 1, l a  v is ta  l a te r a l  en alzado de un vagón -  

de mercancías cargado s in  pared de lan tera , enoontrándose e l -  

d isp o sitiv o  segdn l a  invención en posición de marcha o de su­

jec ió n .

La F ig , 2, l a  misma v is ta  de l a  Fig* 1, después de 

producirse un fu e rte  choque en l a  d irección de l a  flecha  1 , o 

del vagón en dirección co n tra ria , con desplazamiento de l a  -  

mercancía exagerado por razones de c la ridad  de representación,
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con compresión de la  pared de presión»

La Fig, 3, una visfea correspondiente de un vagón de 

mercancías vacío con paredes intermedias y de presión recogi­

das hacia  los extremos del vagón*

La Fig* 4* una sección v e r t ic a l  de l a  pared de pre­

sión correspondiente a l a  lín ea  IV-IV de l a  Fig* 5 .

La.Fig. 5, la  v is ta  la te r a l  de la  pared de presión 

en estado de apertu ra  por inflam iento del co jín  de aire*

La Fig, 6, una sección de una válvula del co jín  de -

a ire .

La Fig* 7, una sección tran sv ersa l de un vagón de -  

mercancías con paredes intermedias partidas y dos c a rr ile s  de 

guia.

La F ig. 8, un d e ta lle  de la  suspensión de los ta b i­

ques y respectivamente de l a  pared de presión.

La Fig. Qt l a  parte  superio r de una representación 

s im ila r a l a  de l a  F ig . 7, pero con disposición de los c a r r i ­

les  de guía en la s  paredes la te ra le s  del vagón.

La Figí 10. una representación aumentada del s is te ­

ma de l a  Fig. 9.

La F ig. 11, una v is ta  en p lan ta  de la  disposición - 

de la  F ig . 10.

Un vagón de mercancías 2 co rrien te  e s tá  p rovisto  de 

o a rr ile s  de guía 3 que, su jetos a l techo o a la s  paredes la te ­

ra le s , van de la  pared fro n ta l 4 a la  pared f ro n ta l 5. Sobre -  

los c a r r i le s  de gula 3 ruedan ro d illo s  6, que llevan  tabiques 

7 osc ilan tes alrededor de un e je  v e r t ic a l ,  de modo que pueden 

se r desplazados por todo e l vagón y hechos o sc ila r  alrededor 

de un eje v e r t ic a l ,  para lo  oual se u t i l iz a  la  movilidad de - 

lo s ro d illo s  6 alrededor del e je  ho rizon ta l. Ventajosamente, -  

se encuentra d ispuesta sobre e l mismo c a r r i l  de guía una pared
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de presión 8,. cuyas su p e rfic ie s  de apoyo (Pig. 5) 9 y 10 pue­

den separa rse .

La pared de presión 8 e3tá  p re v is ta  ventajosamente 

de modo que la s  su p e rfic ie s  de-apoyo 9 y 10 están unidas por 

un fu e lle  de pliegues 1 1 , que contiene en-su in te r io r  un co­

j ín  de a ire  12, El co jín  d e -a ire  12 e s tá  unido mediante tubu­

laduras 13 con una o dos válvulas 14, que pueden e s ta r  p revis 

ta s , por ejemplo, según l a  P ig . 6, que con una bo q u illa  15 se 

empalman en l a  tubuladura 13, siendo sostenidas por e l  fu e lle  

de pliegues 11  mediante una ju n ta  de rosca c o rrie n te  16, 17*

La p a rte  18 de l a  válvula l le v a  con una rosoa in te r io r  19 e l 

cuerpo 20 de l a  válvula* El cuerpo 20 de l a  válvula posee una 

perforación  lo n g itu d in a l 21 en l a  cual se encuentra dispuesto 

e l cuerpo 22 de válvu la, en s í  conocido, don la .p e rfo ra c ió n  - 

lo n g itu d in a l 21 comunica una perforación  tran sv e rsa l 23, ce rra  

da hacia  fuera  por oprim ir un disco 24 una ju n ta  anular 25 con 

t r a  e l  a s ien to  de válvu la  13* La válvu la  e s t¡ i cerrada de mane­

ra  c o rrie n te  por una caperuza 26. J a r a  e v ita r  en todo caso 
pérdidas, su p a rte -su p e rio r  e s tá  s u je ta  mediante un o ja l  de -  

alambre 27 y una cadena no representada.

Después de q u ita r  l a  caperuza 26, se bombes de l a  r 

manera c o rr ie n te . De haber que descargar a ir e ,  l a  persona en­

cargada del se rv ic io  a f lo ja  e l  disco 24 y e l a ire  sa le  ráp ida­

mente por la s  perforaciones 21 y 23* -

Los. tabiques y l a  pared o paredes de presión  pueden 

e s ta r  p rev is to s  de modo que ocupen l a  en tera  sección tran sver­

s a l  del vehículo» También, como se rep resen ta  en l a  P ig . 7, -

pueden e s ta r  p rev is to s  de modo que ocupen sólo l a  mitad de l a  

sección tran sv ersa l del vagón. En e s te  oaso, los o a rr l le s  de -  

gula 3 están colgados, por ejemplo, de t ir a n te s  tran sv e rsa le s
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28. Con este  sistema» la  l ib e r ta d  de movimientos re s u lta  mayor 

todavía por e l hecho de que los tabiques 7a y 7& pueden despla 

zarse entre  s í .  Además, e l manejo re s u l ta  fa c il i ta d o  todavía - 

por e l peso que es reducido a l a  mitad.

En la  F ig . 8, se represen ta  una c lase de suspensión 

de la s  paredes, y precisamente tan to  de los tabiques como de -  

la s  paredes de p resión . El c a r r i l  de gula 3 , que aquí tiene  - 

forma de una T in v ertid a , y qué puede también e s ta r  compuesto 

por dos p e rf i le s  en fo r la  dé L, e s tá  unido preferiblem ente por 

Baldadura a l  t i r a n te  tran sv ersa l 28. Sobre e l tabique 7 o l a  -  

pared de presión 8 se encuentra dispuesto, en e l centro de l - 

borde superio r, un perno v e r tic a l 29 que a trav ie sa  una p a rte  - 

doblada 30 del vástago 31 de un es trib o  de sujección 32 y que, 

con respecto a é s te , e s tá  su je to , por ejemplo, mediante una - 

tuerca  33 que permite o sc ilac iones. El e s trib o  de soporte 32 -  

e stá  p rev is to  en forma de U en su parte  superio r 34 y lle v a  -  

dos ejes horizontales 35 para los ro d illo s  de desplazam iento.'

S i, por una razón cualquiera, e l techo tuv ie ra  que 

dejarse  l ib r e ,  por ejemplo, en e l oaso de coches de teoho co- 

rred ieo , para p erm itir la  oarga y l a  descarga por a rr ib a , pue­

de e leg irse  l a  construcción de la s  F ig s. 9 a  11. Aquí, e l te ­

cho 36, indicado só lo  someramente, se encuentra completamente 

l ib re  y lo s c a r r i le s  de gula 37 y 38 están desplazados hacia  

las  paredes la te ra le s  39 del vagón. Los carrile s , de guía 37 y 

38 están p rev istos a modo de c a r r i le s  huecos. En e llo s  pueden 

desplazarse correspondientes ro d illo s  40, dispuestos con ayuda 

de ejes 41 en un brazo superior e in fe r io r  42 y respectivamen­

te  43.

El brazo superior y e l brazo in fe r io r  están ventajo 

sámente unidos por una chapa tr ian g u la r 44 de refuerzo . La -
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construcción indicada en conjunto como brazo de soporte 45, y 

co n stitu id a  por los brazos 42 y 43 y l a  chapa tr ian g u la r 44, 

e s tá  atravesada por un perno v e r t ic a l  29 que l le v a  las  paredes 

7, 8. Enfrente del brazo de soporte 45 o, dicho con mayor pre 

c is ió n , enfrente del brazo 43 de l a  misma, l a  parez e s tá  f i j a  

da por un perno 46 que a tra v ie sa  perforaciones del brazo 43 y 

de la s  paredes 7, 8.

Durante l a  carga, se procede desplazando, por ejem­

plo , hacia  un lado todaB la s  paredes y empezando a cargar por 

e l lado l ib r e .  Después de algún tiempo, y ventajosamente des­

pués de un ancho de bandeja,se ap lica  el primer tabique y se 

sigue cargando hasta  que e s tá  lleno  medio vagón o algo menos 

de una mitad del vagón* Entonces se empieza a cargar por l a  -  

o tra  pared f ro n ta l  4, hasta  que en e l centro no queda más que 

un espacio intermedio en e l  cual se encuentra l a  pared de prj> 

sión 8. Entonces se abre l a  pared de presión 8, es d ec ir, en 

e l ejemplo de ejecución representado, se in f la ,  y se oprime - 

l a  mercancía con sus superfic ies de apoyo, transm itiéndose - 

uniformemente e s ta  presión a través de la s  mercancías o de -  

la s  bandejas. De no e s ta r  completamente llen o  e l  vagén, una o 

varias de la s  secciones re su lta n te s  en tre  lo s tabiques pueden 

se r  llenadas, por ejemplo, con bandejas. De producirse un cho 

que muy fu e rte , la s  mercancías sobre la& bandejas 47 pueden -  

desplazarse con los tabiques 7 comprimiendo la  pared de pre­

sión 8, como se rep resen ta  en l a  F ig . 2, siendo anulada l a  -  

energía que se m anifiesta  por una p a rte  por la s  fuerzas de -  

f r ic c ió n  de las bandejas cargadas 47 sobre e l fondo 48 del -  

vehículo, y en p a rte  por l a  deformación de l a  pared de pre—  

sión 8. Después del choque, e l d isp o sitiv o  de apertu ra  de l a  

pared de presión, comprimido y representado por e l co jín  de -
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a ir¿  12 en e l ejemplo de rea lizac ión , devuelve hasta  eierfco 

punto la s  mercancías a su posición p rim itiva . La fuerza de - 

apertu ra  - en este  oaso l a  presión del a ire  - puede se r e le­

gida de acuerdo con e l peso de l a  carga y lo s  choques de ma­

niobra p rev is ib les . S i, en la s  oapas superio res, e l producto 

no estuv iera  en contacto con ambas paredes, lo  que pudiera - 

o cu rrir  a veces, e l espacio donde puede desplazarse l a  mer­

cancía e stá  delimitado por lo s  tabiques, no pudiendo abando­

nar l a  zona de l a  bandeja correspondiente.

REIVINDICACIONES

1 )  , D ispositivo para l a  sujecidn de mercanciás en vehículos, 

y especialmente en vehículos de c a r r i l ,  para e l transporte  -  

con empleo de tabiques suspendidos de c a r r i le s  de guía, ca­

rac terizado  por e l hecho de que cada c a r r i l  de guía recibe - 

varios tabiques, no fijad o s  con respecto  a l  vehículo cuando 

éste e s tá  cargado y con una pared de presión cuando menos, - 

también desplazable entre  e lla s , cuyas superfic ies exterio» 

res de apoyo, de forma y re s is te n c ia  aproximadamente corres­

pondientes a los tabiques, pueden separarse elásticam ente una 

con respecto a o tra .

2 ) . D ispositivo según la  reiv ind icación  1), caracterizado por 

e l hecho de que la s  superfic ies de apoyo de la  pared de pre­

sión pueden separarse de manera e lá s t ic a  neumáticamente, h i­

dráulico-neumáticamente o mecánicamente.

3 )  . D ispositivo según la  reiv indicación  2), caracterizado por 

e l hecho de que la s  superfic ies de apoyo están unidas por un 

fu e lle  in f la b le ,

4 )  . D ispositivo según l a  reiv ind icación  2), caracterizado por 

e l hecho de que las  superfic ies de apoyo están unidas por un 

fu e lle  de pliegues, que contiene un cojín  in fla b le  cuya válvu285
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Xa Xo a trav ie sa .

5 ) . D ispositivo según Xas reiv indicaciones X) a 4 ), carác ter i  

zado por emplearse como válvula una válvula en s í  conocida - 

por los neumáticos de los vehículos, que e s tá  p rev is ta  a to rn i 

H ab le  en su conjunto, para un rápido vaciado, sobre perfora­

ciones.

6)  . D ispositivo según las reiv ind icaciones 1) a 5 ), c a ra c te r i 

zado por e s ta r  colgados de lo s  mismos c a r r i le s  de gula ta b i­

ques y pared de presidn, por tener dichos c a r r i le s  p re fe rib le  

mente forma de f  y por desplazarse sobre cada extremo del t r a  

vesaño de lo s  c a r r i le s  un ro d illo  montado en un e s tr ib o  de so 

porte  en forma de ü, montado en l a  pared o sc ilan te  sobre un - 

perno.
7 ) . D ispositivo según las  reiv ind icaciones 1) a -6), c a rac te ri 

aado por extenderse e l c a r r i l  o c a r r i le s  de guía por l a  ente­

ra  longitud  del vehículo.

8)  .  D ispositivo según la s  reiv ind icaciones 1} a 7), c a ra c te r i 

zado por e s ta r  p rev istos dos c a r r i le s  de guía o sistemas de - 

c a r r i le s  de gula y por tener cada pared aproximadamente l a  - 

forma de media seocidn tran sv ersa l de vehículo,

9) . D ispositivo según la s  reiv indicaciones 1} a 7) y 8) , ca­

rac terizado  por l le v a r  la s  paredes unos brazos de soporte que 

se desplazan con dos ro d illo s  en o a rr ile s  dobles la te ra le s  y 

por poderse f i j a r  la s  paredes, con respecto  a los brazos de - 

soporte, contra toda to rsión , por ejemplo mediante un pasador.

10) . "DISPOSITIVO PARA LA SUJECION DE MERCANCIAS EN VEHICULOS,

Y ESPECIALMENTE EN VEHICULOS DE CARRIL",

Consta l a  presente memoria descrip tiv a  de doce hojas
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numeradas y mecanografiadas en una so la  ca ra  a la s  que se 

acompañan cuatro  planos para  su mejor comprensión.
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