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PATENTE DE INVENCION

que por veinte afios, para Espafia y sus Posesiones, se solicita
a favor de 1a Firma: RﬂEINSTAHL SIEGENER EISENBAHVBEDARF G,M,
BeHs, entldad alemana, residente en DREIS-TIEFENBAGHNKRS. SIE-

GEN (ALEMANIA), por: "DISPOSITIVO PARA LA SUTECION DE MERCAN-
GIAS EN VEHICULOS, Y ESPECIALMENTE EN VEHICULGS DE CARRIL'.

Memoria Descriptiva

La presente invencién se ref;ere a un dispositivo pa

"ra la sujecidn de mercancias en vehiculos, y especialmente en

vehiculos de carril, para el transporte con empleo de tabigues
colgados de carriles de gufa. Durante el transporte de mercan-
cias en piezas, es importante sujetar y fijaf las mismas en elk
vehiculo para evitar en lo posible deterioros, especlalmente -
al producirse chogues eﬁ las maniobras'y otras solicitaéiones
similares, . )

Es conocido el procedimiento de sujetar mediante cu~
fias o clavos las mercancias en piezas, o de gisponer soportes

verticales desplazables y susceptibles de sujecidn a los carri
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ies mismos, deslizandose en los soportes verticales travesa-

fios que pueden ser fijados spbre los mismos, Ambos modos de

sujecidn son caros y complipados y si el choque es muy gran-
de, se produce rotura de los medios de sujecidn o deterioro
de la mercancia & consecﬁencia de la sujecidn rigids.
También se ha dado ye a éonocef el sistema de embe
lar las mercancias en piezas de modo que estén en contacto -
recIiproco y con los extremos del vagén, quedando sin embargo -
en el centro cierto espacio libre en el cual se disponen ele
mentoé verticales de apoyo cuyo lado trasero es oblicuo y -
que coopergn.con uno o varios elementos de cufia que, durante
el transporte, se ajustan hasta cierto punto durante el trans
porte por su proﬁio pééo ¥ por loé chpqueé de la marcha, com
pensando asf todo movimiento de las mercancfes en pilezas. Pe
ro tambidn aqﬁi el sistema es completamente rifgido, por lo -
cial, si las sacudidas son muy fuertes, son de temer detefig .

ros de las mercancias,

, Se.ha dado a conocer el procedimiento de crear sec .
ciones para les mercanclfas mediante la brevisidn de tabigues
qﬁs, desplazables sobre carriles longitudinales, pueden;ser
adaptados a las condiciones de cade caso y unidos'a la pared
del vehfculo en la posicidn deseada en cade caso. También -
aqﬁi 1la ﬁnidn'es rigida, con las dificultades y desventajés
gue s¢ han descrito.

‘Por £in, se ha dado a conocer la disposicién de co
jines de aire que se introducén vaclos entre las mercancies
en piezas y que se inflan s continuacidn. De este modo, se -
cdnsigqe la posibilidad de una elasticidad en caso de cho~ -
.ques longitudinales, pero los cojines de aire sueltos se en-
cuentran expuestos a deterioros y a pérdidas, de modo qhe es

te sistema no pudo imponerse en escala digna de mencidn,
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La invencidn se ha propuesto el problema de evitar -
los inconvenientes descritos y de ®rear un dispositivo de emba

laje qde, ocupando poco sitio, gquede siempre en el vehiculo, -

sea fdcil de manejar, actie eldsticamente y se encuentre prote

gido en la mayor medida posible contra deterioros de toda cla-.
se. Se resuglve este problema previendo un dispositivo del ti-
po descrito en principio de forms que cada carril de guié lle-

ve varios tabigues no sujetos conrespecto al vehfculo cuando «

éste estd cargado, y que entre los mismos se encuentre dispueg'

- ta, tambidn desplazable, cuando menos una pared de presién cu~

yas superficies de apoyo exteriores, de forma y resistencia -
aproximadamente correspondientes a las de 1os-tabiqueé, puedan
separarse eldsticamente una con respecto a otra. Graclas a es-
te sistema, todas las partes estdn fijamente sujetas al vehicu
lo, aﬁn cuando son desplaza@les, por lo cual no pueden perder-
se. Los tabiques aseguran el gque tambien las mercancfas en pie
z88 de las capas superiores, gue a menudo estén cargadas méds -
sueltas, se encuentren 3ujetas'a peqﬁeﬁas diétandias, mientras
que la pared de presién extensible asegura la elasticidad del

sistema, quedando asegurada por las superficies de apoyo la =

proteccidn contra todo deterioro por mercancfas duras y agudas

‘del dispositivo extensible. Las mercanclss vienen a apoyarse -

siempre y sélo contra superficies, de modo gue las fuerzas que
acﬁﬁan durante ‘el choque sdn’oonsidefablemente inferiores que

envel caso de los conocidqs dispositivos de sujecidn‘que em~ -
plean correas o barras. ' |

Segun una ulterior proposicién de la invencidn, las

4super£icies de apoyo de la pared de presidén pueden ser separa-

bles neumfticamente; hidrdulicoeneumdticamente o ser mecdnica=
mente eldsticas, estando unidas ventajosamente, por ejemplo, =

nmediante ﬁn fuelle inflable. También puede estar previsto, co=
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mo mera proteccidn exterior, un fuelle de pliegues que contene

ga un cojin inflgble cuya ﬁélvula atraviese el fuelle de plie-

. gues. Como vélvula, puede emplearse una valvula conocida en si

por las cémaras de aire de los vehfculos, prevista atornilla- .
ble sobre perforaciones en su conjunto, para un rdpido vaciado.

En los dispositivos inflables, las §uperficies'de apoyo impi?'

' den eficazmente todo deteriofoi El llenado, que puede verifi-

carse por las tuberias de aire comprimido 1dcales, presentes -
casi en todas partes, o por la tuberfa de aire de los frenos o
por sencillos acuﬁuladores.neuméticos, es particularmente sena’
cillo, y§ lé descargse, es decir el vaciado en este caso, Se vew
rificé en segundos gracias a la posibilidad de apertura de la

vdlvula,

En una forma de realisacién preferida del dispositi
vo segdnlla invencidn, los tabiques y la pared de presién estdn
COléados de los mismos carriles de.guia, preferiblemente en - -
forma de T, y sobre cada ﬁno-de ambos extremos del travesafio

del carril de gula se mueve un rodillo montado en un estribo -

1de soporte en forma de U, montado oscilente sobre la pared me=

diante un pernmo. Este carril o carriles de éuia se extienden -
ventajdsamente por la entera longitud del veﬁicﬁlo. También -
pueden estar previétos dos ¢arriles de gﬁia ¥ las paredes pue~
den tener cads ves aproximadamente la forma de media seccién -
ﬁransversal del vehiculo. En este caso, se consigue en la su-
Jeccidn una libertad de movimientos todavia mayor.

81, por ejemplo en el caso de vagones de techo co=-
rredizo, hubiera gque evitar la fijacidn de los carriles de -
guig en el fecho, las parédes' podrian estar spstenidas por‘ bra
zos de‘sopdrte que, mediante dos rodiilos, se desplazasen eﬁ -

carriles dobles dispuestes lateralmente; 7 las papedss podrian
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sér protegidas, por ejemplo, mediante.un pasador-cpptra toda
torsidn-con réspecfo & los brazos de soporte. A peéar de ello,
1la pared seguiris siendo oscilante gracias al sistema de rodi
llos.

Lo extensibilidad eldstice le_confiere elasticidad

‘el conjunto y mentiene de este modo en su sitio la mercancia,

protegiéndola, e incluéo, despuﬁs de choques excepcionalmente
grandes, la devuelve a su éitio. Los tabiques protegen tam~ -

bién contre toda cefda mercancia cargada hasta alturas muy -

‘distintas, Especialmente en el caso de la carga preferids de

maroancias en piezas sobre bandejas, para permitir una carga

y descarga cpmpletamente mecépicas, el progreso es grédnde, ya
éue con los tabiques se impide que la mercancia eﬂtre éﬁ el -
campo de la_bandejaicontigua, lo cual impediria una descarga
mecénica. Al ﬁtiliéérse bandejas; los tabiques no fijoé con = -

reSpecto a la pared del venifculo se adhieren a las bandejas,
de modo gue la posibilidad de movimiento de la mercancis sube

siste sdlo dentro de la bandeja, Todo deterioro pob cantos =
agudos, esquinas o puhtas gueda asf completamente excluido,

A continuacidn se exblica mds detalladamente la ine
vencidén con referencia a ejepplpé de ejecubidn ¥y ¢on la ayuda
de dibujods En.los dibujos representan:

La Fig. 1, la vista lateral en alzado de un vagdén -
de mercancias cargado sin pared delantera, enoontréndose el -
diSpositivo segﬂn la invencidn en posicidén de marchs o de su-
jecidﬁ. | ) | |

La Fig., 2, Ié misme viste &e la Figs 1, después de
producirse wn fuerte chogue en la direccidn de la flecha 1, o

del vagdn en direccién contraris, con deéplazamiento de la }

‘mercancie exagerado por razones de claridad de representacidn,
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con compresién de la pared de presidn.

N

La FPig., 3, una vista correspondiente de un vagdn de

mercencfas vacfo con'pareées intermedias y de presidn recogi-

des hacia los extremos del vagén. 3 |

La Fig. 4, una seccidn vertical de_la pared de preQ
sidn correspondiente a la linea IV-IV de le Fig. 5.

La Fig. 5, la vista lateral de 1a pared de presidn
en estado de apertura por iﬁrlamiento del cojin de aire.

La Fig, 6, una seccién de una vélvula del cojin de -
aire. ' . N

La Pig. 7, una seccién transversal de un vagén de -
mercanclas con paredea'intefmedéas partides y dos cafriles‘de
guia.

La Fig. 8, un detalle d-e'lé suspensidn de ibs tabi=

ques y respectivamente de la pared ds presiédn,

La Fig. €, la parte superior de uwna representacién

‘sirilar a la de la Fig. 7, pero con disposicidn de los carri-

les de gula en las paredes laterales del vagdn.

La Figs 10, una representacién aumentada del sistee

' me de lg Fig. 0.

o La Fig. 11, una vista en planta de la diqusicidn -
de la Pig. 10.
Uh_vagdn~da mércanéias 2 corriente esté provisto de

carriles de gufa 3 que, sujetos al techo o a las péredes'latg-

. rales, .van de la pared frontal 4 ala pared frontal 5. Sobre =

los carriles de gula 3 ruedan rodillos 6, gue llevan tabigues
7 qscilantes alrgdegor de-un eje'iertical, de”modo quie pueden.
ser desplazados por todo el vagén ¥ -hechos oscilar alrededor

de un eje vertical, para lo cual Se utiliza la movilidad de -
los rodillos 6 alrededor del eje horizontal. Ventajosamente, =

Se encuentra dispuesta sobre el mismo carril de gufa una pared
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de presidn 8, cuyas superficies de apoyo (Fig. 5) 9 y 10 pue~
den separarse. .

La pared de presidn 8 estd preyista ventajosanente
de modo qus las superficies de.apoyo 9 y 10 estdn unidas por
un fuélle de pliegues 11, que cdntienelen.su interiof wn Co-
jin de aire 12, El\cojih de -aire 12 est4 unido mediante tubu~
laduras 15~con una o dos v4lvulas 14, que pueden estar previs
tés, por ejemplo, segun la Fig. 6, que con unas boquillaylé se
empolman en-la tubuladura 13, siendo sostenidas por el fuelle
de pliegugs ll.mediante una junta de rosca corriente 16, 17,
Lz parte 18 de la vdlvula 1lleva cqn'una rosca interior 19 el
cuerpo 20 de la'vélvula, E1l cuerpo 20 de la vélvula posee una
perforacidn longltudlnal 21 en la cual se encuentra dlspuesto
el cuerpo 22 de vélvula, en si conocido. Qon la.perforacidn -.
longitudinal 2l comunica una perforacldn transversal 23, cerng
da hacha fuera por oprimir un disco 24 una junta anular 2 con
tra el asiento de vdlvula 18, La vélvula estéicerrada de mane-
ra corriente por una caperuza 26. Para evitar‘an todo caso -
pérdidas, su parte.superior estd sujeta mediante un ojal de =
alambre 27 y. una cadena no representada. |

» Después de quitar la caperuza 26, se bombeg de la -
manera'corrienfe. De haber que desoargar aire, la persona en-
cargada del servicio afloja el disco 24 y el aire-sale rdpida-
mente por las perforaciones 21 y 25. ] ‘

Los tablques ¥ la pared o paredes de presidn pueden
estar previstos de modo que ocupen la entqra seccidn transver=
sal del vehicﬁlo.4También, como se represente en la Fige 7, =
puedeh estar previstos de modo queiocqpen sdlo ia mitad de.la

seccidn transversal del vagdn. En este caso, los carriles de =

gula 3 estdn colgaedos, por ejemplo, de tirantes transversales
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'28, Con este sistema, la libertad de movimientos resulta mayor

todavia por el hecho de que los tabiques 72 y 7D pueden desplg

- zarse entre si. Ademds, el ménejq resulta facilitado todavia =

por el peso que es reducido a la mitad.

En la Fig. 8,86 representa una clase de suspensidn
de las paredés; vy brecisamente tanto de'los tabigues cdmo‘de"-
las paredes de presidn. El carril de gula 3, gque aqui tiene =

forma de una T invertida, ¥ qué puede también estar compuesio

por dos perfiles en for{a de L, est4 unido preferiblemente por"

saldadura al tirante transversal 28. Sobre el tabigue 7 o la -
pared de presidn 8 se encﬁentra dispuesto, en el ceﬁtro del‘}-
borde superior, uﬁ perno vertical 29 que atrafiesa una parie =
doblada 30 del véstagp 31 de un estribo de sujeccidn 32 y que,
con respecto a &ste, estd sujeto, por o] emplo, mediaﬁte ﬁﬁa -
tuerca 33 que permite oscilaciones. El estribo de soporte 32 -
est4 previsto en forma de U en su parte superior 34 y lleva =
dos ejes horizontales 55 para los rodillos de desplazamisnto.

Si, por una razén cualquieras, él techo tuviera que

déjarse‘libre,‘por ejemplo,‘en'él oéso de coches de techo co-

‘rfédino, para permitir la oarga ¥ la descarga por arriba, pue=

de elegirse lg‘cdnstruccidn_de las Pigs. 9 a 1l. Aquf, el te--
cho 36, indicado 'sélo soméramanté,'ée encuentra compiefémenbé
libre y los carriles de gufa 37 y 38 estdn desplazados hacla
las paredes laterales 39 del vagén. Los carriles de gufa 37 y
58 estdn previstos a modo de carriles huecoss En elld§ pueden
desélaiarse correspondientes rodillos 40,'dispua$€ds con gyuda
de7ejés-41 én'un brazo superior e inferior 42 y respectivamen=
be 43, n “ |

'El brazo superior y el brazo ‘inferior estdn ventajo

samente unidos por une chapa triangular 44 de refuerzo. La . -
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construccidn indicada en conjunto como brazo de soporte 45, v
constituida por los brazos 42 y 43 y la chapa triangular 44,
estd atravesada por un perno vertical 29 que lleva I?s paredes
7 8..Enfrente del brazo de sopdrte 45 o, dicho cbn\mayor pre
cisidn, enfrente del brazo 43 de la misma, la parez ;étd fija
da por un pernd 46 due étraviésa perforaciones del bra26 43 y
de las paredeé 7, 8. | |
Durante la carga, 8& proceds despla;ando, por éjemg
plo, hacialun(lado toﬁa§ 1asvparedes y empezando g cargar por
el lado libre., Después de algun tiempo, y'venkajosamente des-

pués de un ancho de bandeja, se aplica e1~primer tabique y'se

 sigue cargendo hesta que estd lleno medic vagdn o algo menos

de una mitad del Vagén. Entonces se empleza é cargar por la -.
otra pared frontal 4, hasta gue en el centro no queda mds que
un espacio intermedio en el cual se encuentra la pared de pre

sidén 8. Entonces se mbre la pared de presidn & es decir, en .

el ejemplo de4ejecucidn representado, se infla, y ée oprime

la mercancia‘con sus smperficies_dq apoyo, transmitidndose

uniformemente esta presidn a través de las mercancias o de
las bandejas, De no;estar_completamentq llemo el végdn, una o
varias de las secciones resulbagtes entre loé,tabiques pueden

ser llenadas, por ejemplo, con bg.ndejas; De producirse un cho

vqué muy fuerte, -1las mercancias sobre las bandéjas 47 pueden «

desplazarse con los tabiques 7 comprimiendo la pared de pre=-

sidn 8, como se representa en la Pig, 2, siendo anulada la

energfa qﬁe se manifiasta por una parte por las fuerzas~de

friccidn de las bandejas cargadas 47 sobre el fondo 48 del

sidén 8., Despues del choque, el dispositivo de apertura de la

pared de presidn, comprimido y representado por el cojin de -
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aire 12 en el ‘ejemplo de realzzacidn, devuelve hasta oierto

-puncq ‘las mereancias a su posicién primitiva. La fuerza de -

apeftura - en este oaso la presidn del aire -‘puede ser ele=
gida de aéuerdo con ei Peso de la carga y los choques de ma-
niobra previsibles. 8i, en.lasioapas syperiores, el producto
no estuviers en contacto con ambas paredes, lo que'pudiera -
ocurrir a veces, el espacio donde 'puede desplazarse la mer-

cancla estd delimitado por los tabiques, no pudiendo ébando-

nar la zona de la bandeja correspondiente.

REIVINDICACIONES } -

1), Dispositivo para la sujecidn de mercancids en vehfculos,
v especialmente en vehfculos de carril, para el transporte =
con empleo de tabiques suépendidds de carriles de gula, ca-~

racterizado por el hecho de que cada carril de gula recibe -

varios tabidues, novfijados con respecto al vehiculo cuando

éste estd cargado y con una pared de presidn cuando menos, -

tambidn desplazable entre ellas, cuyas superficies exterioe

- res de apoyo, de forma y resistencia aproximadamente corres-

pondiénﬁes a los tabigues, pueden separarse.eléscicémente une

‘con respecto a otra.

2)+ Dispositivo Seédn‘la reivindicacidn 1); caracberizado por
el hecho de que las superficies de apoyo de la pared de pre-
aién pueden separarse de manera eldstica neundticamente, hi-
&réﬁlico-neumétiqamente o meodnicamente. '

3). Dispositivo segun la reivindicaoidn‘Z); caraoterizado por
el hecho de que ‘las superficies de apoyo estdn unidas por un
fuelle inflable. A

4). Dispositivo segin la reivindicacidn 2), caracterizado por
el hecho dé qQue las superficies de gpoyo estdn unidaes por un

fuelle de pliesgues, que contiene un cojIn inflable cuys vé;vg'



200

295

300

305

310

-11-A

)

289929

5). Dispositivo segin las reivindicaciones 1) a 4), caracteri

la lo atraviesa.

zado por emplearse como vdlvula una vdlvula en sf conocida -
p;r los neumdticos de ios vehiculos, que estd prevista atorni
;labie en su conjunto, para un rdpido vaéiado, sobre perfora=
ciones. | ' | |

6). Dispositivo éegdn las reivindicaciones 1) a 5), oaracteri
zado por estar colgados de los mismos carriles de gula’ tabi-
ques y pared de presidn, por tener dichos carriles preferlble
mente forma de T y por desplazarse sobre cada extremo del tpg
vesafio de los carriles un rodiilo montado en un estribo de so

porte en forms de U, mdntadd en la pared oscilante sobre un -

perno.

e Disposltivo segiin las reiv1ndicaciones l) a 6). caracteri

gado por extenderse el carril o carriles de gufa por la entee
ra longitud del vehIculo. | ,
8). Dispositlvo segin las reivindioaciopes 1) anvl, caracteri'

‘zado por estar previstos dos carriles de guia ° sistemas de -

carriles de gufa y por tener cada pared aproximadamente la -

forma de media seoccidn transversal de vehiculo.

9). Dispositivo segﬁn las reivindicaciones 1) a 7) y 8), ca-

racterizado por llevar las paredes unos brazos de soporte que

se desplazan con dos rodillos en carriles dobles laterales y

-por poderse gi;ar las paredes, con respecto a los brazos de -

soporte, contra toda'tofsidn, por ejemplo mediante un pasador.

10)."DISPOSITIVO PARA LA SWECION DE MERCANCIAS EN VEHICULOSL

Y ESPEuIALMENTE EN VEHIGULOS DE GARRIL"

Consta la presente memoria descriptiva de doce hojas
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numeradas Y mecanografiadas en una sola cara a las que se

‘acompaifian cuatro planos para su mejor comprensidn,
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