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u ?erfeccionamienzos en frenos de disco *

Fobbcilants:

\\ 5’

GIRLING LIMITED, entidad briténica,
residente en Kings Road, Tyseley, '

Birmingham 11, Inglaterrs.

Este invento se refiere a perfeccio-

namientos en frenos de disco del tipo en el que los
tacos de friccidén preparados para ajustarse en ca-
ras opuestas de un disco rotativo, estin asociados

con una horquillé 0 elemento de acoplamiento que
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encébalga una parte del disco y sostiene o acopla
primeros medios de aotﬁacién para impulsar un ta-
co de friceidn en ajuste con una cera del disco;
el otro taco de friccidn se impulsa en ajuste con
la cara opuesta del disco por un. segundo medio de
actuacién asociado con la horguilla o elemento de
acoplamiento, o por la reaccidn del primer medio

de actuacidn sobre 1la horguilla o elemento de aco-

plamiento gue hace que este elemento se deslice u

oscile con respecto al disco.
En el freno corriente de este tipo,

por 1o menos uno de los tacos de friccidn esté

montado en una placa de soporte rigida situads en-
tre topes separados de la horguilla o elemento de
acoplamientd..ﬁl aplicar el freno, el taco tiende a

15.
moverse angularmente con el disco, y la placa de

. goporte se impulsa contra el tope en su extrenmo
posterior, gue resiste el par de frenado del ta-~
co. BEste, a2 continuacibn, tiende a oscilar hacia

el disco, oscilando alrededor del extremo poste-

2C.
rior de la placa de soporte como fulcro, y dicho
taco se comporta de modo anflogo a una zapata di
rectriz, en un freno de tambor de zapatas inter-
nas. Se cree gue este éfecto es la causa del

“chirrido del freno" que a veces se produce al

25. '
aplicar este (1ltimg.
De acuerdo con este invenito, en un

freno de disco de l1la indole citada, el par, que
actla por 1o menos sobre el taco accionado, se re-
siste solamente por medios situados en, o adyacen-

30.



i

Se

10.

15.

20,

25.

30.

g T

288904 =
-3-
tes a, el extremo anterior de una placa de soporte
rigida que sostiene el taco de friccidn, o sea,
el exiremo con el que cuslguier puntd dado de 1la
superficie del disco =se colbcé primeramente en
alineacibn, en la direccién normal de rotacidn del
disco.
De acuerdo con otra caracteristica de

este invento, cuando la horguilla o elemento de
acoplamiento se desplaza u oscila con respecto al

disco y se impulsa un primer taco de friccibn al

ajuste con una cera del digco roitativo, por la reac-

cidn sobre la horguilla del medio de accionamiento
que impulsa el otro taco.&e friceibn al ajuste con
lg cara opuesta del disco, el primer taco de frie-
cidn se gplica al disco a traﬁés de un ajustador
gue automdticamente hace avanzar el taco con res-
pecto al disco, eh una direccidn hacia éste, cuan-
do el taco se desgasta, reduciendo asi a un mi-
nimo el movimiento de la horguilla o elemento de
acoplamiento.

Asi, cuando el freno se aplica, por
1o menos el taco de friceidn accionado, no tiene
fuerza que actlie sobre 1 para hacerls oscilar ha~
cia el disco, y se comporta de modo andlogo a la
zapata posierior de un freno de tambor de zapa-—
tas intermas, y se élimina_o reduce en autogfado
la tendencia del freno a chirriar. .

Los medios para resistir el par, en
¢ junto al exiremo anterior déla placa de sopor-

te, y para reducir al minimo el movimiento de la
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horquilla o elemento de acoplaﬁiento con respecto
al disco cuendo ei taco se desgasta, en el caso
de una horquilla o elemento ae aooplamlento desli-
zable u oscilable, pueden dlsponerse de distin-
tos modos.

' Algunas formas précticas de frenos de

disco con este invento acoplado, se represaatan

. esqueméticamente, como ejemplo, en los dibujos

adjugtos, en los gue

la figura 1 es uﬁnéorte a través de una
horquilla de freno, por un plano perpendiculsr s
un radio del disco gque pasa p§r el centro de la
horquilla; o

la fig., 2 es un c;;%e por la linez
2-2 de la figura 1;

la fig. 3 es un cobrte andlogo a la fi-
gura 1, y represanta una consféuocién modifica-
e _ e | ‘ |

1a figura 4 es un corte por la linea
4=4- de 1la figura 33

la flgura 5 es una v1sta en planta de una
horguilla de otro tipos

la fizg. 6 es un corte por la linea
6-6 de la figura 5;

la figura 7 es una vista de frente
que contiene un corte fragmentario de una horqui-
1la de freno en el plano del diséo;

la figura 8 es un alzédo de un lado
de la horquilla representada en la figura 7;

la figura 9 es una vista en perspec-
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la figura 10 es un corte de otra for-
mg de horquilla de frenado, en un plano paralelo -
al plano del disco;

la figura 11 es dnéwvista de frente
que representa una construccidn para guiar una
placa de soporte; ‘

la figura 12 es una vista que represen—
tg mediog de guia para una placa de sgoporte disf
puegta més alld de la periferia interior del dis-
co; »

la figura 13 es una vista en perspec-

- tiva dela place de guia acoplada en la construc-

‘cibén representada en la figura 10;

la figura 14 es una vista de frente
de otra nueva forma de horquilla. de frenoj;

la fipura 15 es un alzado de frente
que contiene un corte fragmentario por la linea
15-15 de la figura 14;

lg figura 16 eg una vista en plénta
de la horguilla representada en las figuras 14 y
153

la figura 17 es una corte por la 1i-
nea 18-18 de la figura 18, y |

la figura 18 es un corte por la 1i-
nea 17-17 de la figura 17.

En las figuras 1 y 2, se representa
en 10, una horquilla précticamente en forma de U
preparade para encabalgar una parte de la periferia

de un disco de frem'.: 11, gue gira con una rueda u
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otra parte de la transmisién de un vehiculo. La hor-
quilla se sujeta a una parte no rotativa del vehi;ulo,
por frenos que pasan a través de smalientes 12 que se
prolongan hacia el interior de una rama.

las caras opuestas del disco, estén
‘pbeparadas para que en ellas se ajusten tacos de

friceién 13 trabados a placas rigidas de soporte 14

- que se impulsan hacia el disco por pistones 15 que

funcionan en cilindros hidrdulicos fronterizos 16.

Cuando se aplica el freno, los tacos de
friccién tienden a girar con el disco, y en la coas-
truccién representada en las figuras 1 y 2, el par
gobre los tacos de friceidn se fesisten por topes
gue comprenden pasadoresg 17 roscados en salientes
18 de las ramas de la horquilla, en uno de sus extre-
mos y pasan a través de aberturas de las placaw de
soporte que se prolongan en este. extremo.

El disco gira en la direccidn indica-
da por las flechas del dibujo, y los pasadores 17
eotén situados en los extremos anteriores de las
placas de soporte, 0 sea, los extremos a gue se acer-
ca primersmente cualquier punto dado de la superfi-
cie de frenado del aisco.

Asi, a1 aplicar el freno, los tacos de
friccién se arrastren desde los pasadores que resis-—
ten el par, y se comportan de modo anflogo a la za-
pata posterior de un tambor de freno de zapatas.

En la modificacién representade en las
figuras 3 y 4, existen topes de resistencis del par

en cada uno de 1los extremos de la horquilla, consti-
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tufdos por pasadores 17 que atraviesan orificios

LR R IR Iy

de cada uno de los extremos de cada una de las pla-
cas de soporte. Los orificios de la placa de so-
porte, son de forma tal que proporcionan un huel-
80 19 en el ladointerior de cads pasaﬂbr, de tal
modo que en cualquier direccidn que el disco gi-
re, los tacos de friccién se acoplarén completa-
mente en los pasadores de los extremos de las pla-
cas dé soporte, con cualquier punto dado del disco
que primeramente se alinee.

- BEn las dos construcciones antes descri-
tds, al separar lios pasadores 17, pueden retirarse
los tacos de friceibn con sus placas de soporte
y sustituirse en una direccién précticemente cir-
cunferencial a travéds del extremo de la horquilla.

Las figuras 5 y 6 representan la apli-
cacidn de este invento a un freno de disco dotado
de una horguilla 21 prd#ista de une abertura en
su lado radialmente exterior, para la insercifén
¥y retirada de los tacos de friceidn. La horquilla
esti constituida por dos piezas fundidas, sujetas
entre si, en ambos extremos, por pasadores 22, 23.
Cada taco de fricecibn 24 egtd sujeto a una'placa
de sgoporte 25 de periferia aproximadamente cuadrada
que se sujeta juﬂto a su exiremo exterior por to-
pes separados gue comprenden pasadores paralelos
26 amoviblemente montados en la horquilla y gue pa-
san a través de taladros de las piacas de soporte.
Estos taladros’tienen huelgos 27 en el lado inte-

rior de los pasadores para asegurar que al aplicar
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el freno, el par del conjuntb del taco de fric-
cibn se resiste solamente pér el pasédor del ex-
tremo anterior.

E1 borde interno de cada placa de so-

5¢ . porte, se sitla por topes 28 de la rama de la hor-
quills ajustadoé por sallentes 29 de extremos opues
tos de un rebajo del borde interno de la placa.

Pueden disponerse barras inelinadas
31 en las caras internas de las partes extremas

10. de la horquilla, para actuar como rasquetas para
conservar la suéerficie del disco libre de barro
- en los casos de mal tiempo.

Al retirar los pasadores 26, los ta-

cos ¥y las placas de soporte pueden extraerse e in-_
15. ~ gertarse a tfavés de la abertura del lado radial-
mente exterior de la horguilla.

Eﬁ otras modificaciones, se acoplan
medios de accionamiento en ¢ sobre una rama de
una horguilla o elemento de acoplamiento, para im-

20, pulsar el taco de friccidn adyacente, en ajuste
con un disco, y el otro taco ze coloca en ajuste
con la cara opuesta del disco, por la reaccibn
del medio de actuacién de la horquilla o elemen-
to de acoplamienxo; que oscila o resbala con res-

25. pecto al disco.

Como se representa en las figs.'% ag,
una horquilla o elemento de acoplamiento, 40, com-
prende un édrgano rigido o piezs en forma de U pro-
visto de ramas separadas 41 y 42 gque se encuentran

30. " en lados opuestos del disco 43 que gira con una
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rueda. Cada rama se prolonga‘radialggz%e hacia
el interior, desde una parte 44 en forma de puen-
te situada al exterior de la periferia del disco,
¥ la horguilla o elemento de acoplamiento, se su-
jeta a una parte no rotativa dei vehiculo,_mediag
te pernos que pesan a través de salientes 45 que
s€ prolongan hacia el interior, desde el discos

Las caras ‘opuestas del disco 43 es-
tén preparadas pars que en ellas se'ajusten‘tacos
de friccidn 46 y 4’}, ¥y el taco 46 sujeto-a una pla
ca rigida de soporte 48 se empuja para que se ajus
te con el disco, mediante un pisién 50 que funcio-
na en un cilindro hidrdulico 51 situado en la ra-
ma 41.

Como variante, el taco 46 puede apli-
carse mecénicamente por un mecanismo 52 acciona-
do por el freno dé maho del vehiculo, que actia
también un ajustedor 115 para compensar el des-
gagte del taco 46. _

La placa de soporte 48 tiene, en ex-
tremos opuéstos, apéndices opuestos 53 que se pro-
longan radialmente hacia el exterior en cada uno
de los extremos de la parte de puente 44 y gue
por sus bordes‘interioreé se ajustan con placas
de resistenpia del par de cblocacién, o guardas
54 dispuestas a cada uno de los lados de la par-
te de puente, mediante pernos 55 (figuras 7 y 8).
La placa 48 se retiene contra el mofimiento ra-

dial en cualguier sentido, por superficies de to-

pe 56 prolongadas hacia el exterior, que se ajus—
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tan con rebajos fronterizos 5% dispuestés en los
extremos interiores de cadé uno de los apéndices
53. Al refirar una de las placas o guardas 54 de
situacién, 1la placa de soporte y el conjunto de
tacos, pueden separarse en una @ireccién‘circun-
ferencial a través del extremo abierto de la hor-
quilla o elemento de acoplamiento después de des~
plazar el conjunto radialmenté hacia el injerior,
para degajustar el otro extremo de 1la placa de so-
porte de la otra placa de colocaeidn o guérda, gue
puede estar sujeta o puede hallarse también amo-
viblemente acoplada con la horquilla o elemento de
acoplamiento.

Las placas de colocacidn o guardas 54
estén preparadas para resistir el par del taco de
fricecibn, y esto constituye una ventaja cuando la
horquilla o elemento de écoplamiento es de aleacidn
ligera o de otro material de poca resistencia al
desgaste o erosidn, ya que las placas de coloca-
¢idn 6 guardas pueden construirse de acero o de
otro material duroc. Como variante, cuando la hor-
qﬁilla 0 elemento de acoplamiento es de un mate- |
rial resistente al desgaste, las placas de coloca-
cibn o guardas 54 pueden ranurarse en 10s extre-
mos de la horguilla o elemento de acoplamiento,
de tal modo que las placas de soporte se apoyen
directamente en la horquilla o elemento de aco-
planiento.

En una construccidn distinta repre-

sentada en la figura 9, se sujeta por medio de
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un pasador 59 una placa amovibie de resistencia
del pér, 0 guarda 58, en un extremo de la parte
de borde 44 y que se halla provista de un reba-
jo 60 en su extremo libre, que coopera con una

espiga 61 dispuesta en la parte de puente. lLa pla-

" ca de soporte 48 en la que el taco 46 estd sujeto,

tiene en lados opuestos, apdndices opuestos 64 gue
se prolongan radialmente hasta el exterior y se ha-
llan dotados de rebajos 65 dispuestos en sus ex-
tremos interiores, uno de los cuales se haya adap
tado para recibir superficies de tope de la placa o
guarda 58, cuando el taco se esloca en el interior
de la horquilla.o elemento de acoplamiento 40. E1
rebajo del otro apéndice 64 recibe un elemento ani-
logo acoplado aﬁotrovextremo de la parte de puente,
gque puede ser fijo o hallarse amoviblemente suje-
to a la parte de puente, como antes se ha descri-
to.

Al retirar la placa amovible o guar—
da 58 por separacidén del pasador 59, la placa del
soporte ¥ el conjunto de tacos pusde retirarse en
direccidn circunferencial a través del extremo
abierto de la horguilla o elemento de acoplamien-
t0, como se describid anteriormente.

En otra comstruccién, la placa de sé-
porte puede tener, en extremos opuestos, apéndi-~
ces paralelos prolongados radislmente hacia 8l ex-
terior y que se ajusten a deslizamiento con super-
ficies preparadas a mAquina y paralelas de guifa y

de resistencia del par, de la parte de puente de
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disposicidn, el taco puede rétenerse contra el des~-
plazamiento radial hacia el interior, por un pasa-
dor para1e16>a1 eje del disco y que pasa é t:avés
de aberturas de los apéndices de la placa de so~-
porte, y amoviblemente sujeto en salientes o par-
tes equivalentes de la parie de puente.

Como variante, la placa de soporte
puede tener un solo epéndice radialmente salien-
te y central, que se aloja en una ranura de la
parte de puegte de lé horquillé o elemenfo de aco-
planiento, y se retiene por cualguier medio adg—
cuado.

La_ventaja de las construcciones de
este invento gue acaban de describirse con refe-
rencia a las figuras % a9y, es que el par de arran-
qﬁe es independiénte del grado de desgaste de los
tacos de friceibn, que es especialmente importan—
te ya que el taco que se acciona 46 ha de despla-
zarse a través de una distancia suficiente para
compensar el desgaste de ambos.tacos.

_'En estas construcciones, el taco de
friccibn 47 no accionado, que se aplica por la
reaccién sobre la horquilla o elemento deacopla=-
miento 40, puede irabarse o sujetarse de otro mo-
8o a su rama édyacente 42 de 1la horquilla o ele-
mento de acoplamiento, o pﬁede montarse en una pla-
ca de soporte 49 guiada en la seccidn en puente 44,
del mismo modo gue el taco accionado 46.

La fig. 10 representa un freno en el
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que un disco 70 esté sostenido por, y gira con, un
érbol 71, ¥y una horquilla o elemento de aéoplamienf
to deslizante 72, encabalga la periferia exterior
del disco. 1a placa de soporte %3-tiene en extre-
mos opuestos, salientes fronterizos T4 Que se-pro-
longan més alld de la periferia exterior del dis-
COo. |

_ En los extremos interiores de los sa-
lientes 74, se disponen rebajos 75, y en uno de es-
tos se acopla un extremo 77 de una superficie de to-
pe constituida por una placa 76 de admisidén o resis-
btencia del par, sujeta a un extremo de la horqui-
1la o elemento de acoplamiento, mediante un torni-
1llo 78. La placa de gula (fig. 13) esfé construida
con apéndices eldsticos 79 prolongados, que se “eur~
van y doblan para apoyarse eldsticamente sobre la
placa de soporte 73 y 1la horguilla o elemento de
acoplamiento, respectivamente, para impedir sl
martilleo.

ﬁn el otro rebajo 75 puede ajastarée
una superficie de tope de una placa de gufa ané-
loga,de resistencia del par, o como variante, a
este rebajo, puede ajustarse-un toge fijo SQ, de
resistencia del par, sostenido por la Horguilla
o elemento de acoplamiento.

Como se indica en la fig. 11, en los
extremos exteriores de los salientes 74, pueden
disponerse los rebajos 75 y, en esta construc—
eibn, un extremo de tope 81 de cadse una de las

“placas de gufa de admisidn o resisitencia del par,
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s¢ ajusta con cada uno de los rebajos, y las pla-
cas de gufa se sujetan a la horquilla o elemento
de acoplamiento mediante tormilles 83.

Cuando el disco estd constituido por
un anillo o corona que se prolonga hacia el inte-
rior desde la pestafia de la rueda o de un aloja-
miento en formg de cémpana, ¥y 1la horquilla o ele-
mento de acoplamiento encabalga la periferia inte-
rior del disco, las prolongaciones 84 de'la placa
de soporte 85 que contiene el taco 86 directamen-
te accionado, se prolongaran hacia el interior,
més all4 de la periferia interior del disco (fi-
gura 12).

Con la construceidn antes descrita en
la que el %aco inﬁirécfamente accionado 47 se apli-
ca al disco por ei movimiento axil o angular de la
horquilla o elemento de acopiamiento 40, este movi-
miento aumenta el desgaste de los tacos de frie-
cibn, y han de disponerse huelgos o separaciones
suficientes para permitir este movimiento entre el
disco y la horquilla o elemento de acoplamiento, y
una rueda u otro Srgano de sostédn del disco. Es por
tanto conveniente, en instalaciones en las gue el
espacio disponible séa limitado, redugir éste mo=-
vimiento de 1a horquilla o elemento de acoplamien-
t0 al grado minimo, y esto se congigue montando y
guiando el taco de friccidn 47, indirectamente ac-
cionado, en la rama de la horgquilla o elemento de
acoplamiento de tal modo gque su posicidn se ajuste

automdticamente para compensar el desgaste.
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 En una disposicién conveniente, como
se representa en las figs. 14 a 16, el taco esté
sostenido por un elemento 90 provigtc de una es-
piga 91 de eje paralelo a2l del disco 92, y que se
guia para deslizarse en un taladro 95 de la rama
94 de  la horguilla. Bl exiremo exterior del vés-
tago estd roscado y actla a través de una tuer-'
ca 95 sujeta a rotacidn, provista de dientes de
tringuete periféricos 96, en loé gue se ajusta
una ufia eldstica 97 de una varilla 98 guiada pa-
ra movimiento alternativo én una direccidn peppen
dicular al eje de la espiga y que se desplaza con
ayuda de una palanca de mano 99, paré accionar el
freno de tal modo gue la tuerca 95 gire escalonada-
mente para ajustar la posicidn del taco 47, indi-
rectamente accionado, cuando el movimiento de la
varilla en la aplicacidn del freno, excéde de un
valor'predeterminado.

En otra construccidn, representada en

las figs. 17 y 18, el taco 47 indirectamente accio-
nado se aplica‘al disco 100 a través de un ajusta~

dor autométice que hace avanzar el taco con res-

pecto a la horquilla o elemento de acoplamiento

101 en una direccidén de aproximacidn al disco a
medida que el taco se desgasta. El taco indirecta-
mente accionado'47, esté sostenﬁdo por una placa
rigida de soporte 49 en la que se ajusta un. vista-
g0 o espiga 102 roscado en un taladro correspon-
diente 103 de la rama adyacente 104 de la horqui-

1la o elemento de zcoplamiento 101; el eje del vés
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tago es précticamente perpeﬁdicular al plano del
disco.

En el vastago citado y junto a su ex-
tremo interior, estd montada una rueda de trinque-—

- te 105 periféricemente dentada, en la que se ajus~
ta una ufia 106 dispuesta en el extremo libre de
un apéndice eléstico 10% pivotadamente montado
junto a su extremo exterior, en un pasador 108
sostenido por un armazén de montaje 109 fijo z la
horquillia; el ejg del pasador, es perpendicular
al eje del véstago. |

Una prolongacién 110 del apéndice,
descentrada del pivote, se mantiene en ajuste con
un tope fijo 111, por medio de un muelle 112 que
puede formar cuerpo con el apéndiée ¥ que se apoya
en un tope 113 del armaz6ﬁ de montaje.

E]l movimiento de la horguilla con fes—
pecto a2l tope esgstacionariolll, hace oscilar el
apéndice 107 angularmeﬁte, alrededor de su pivo-
te, ¥y si el moviniento del extremo iihre'excede
de 1la separacidn entre dientes adyacentes de la
rueda de tringuete 105, el vdstago roscado 102 se
hace girar uno o més intervalos paras mover el té—
co 47 indirectamente accionado, hacia el disco, a
fin delcompensar el desgaste del taco:citado.

Puede disponerse cuelguier medio con-
Afeniente para mantener ﬁn huelgo ni{nimo entre el
taco de friccibn y el disco. Por ejemplo, puede
disponerse un cierto grario de moviniento perdido

entre la rueds de trinquete 105 y el véstago 102,
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0 en cualquier punto conveniente deiyéééanismo.

El armazdén de montaje 109 en el que
esté pivotado el apéndice 107, con preferencia,
se nmonta 8 su vez en la horquilla; Junto al taco
de friccidén 47 indirectamente accionado, de tal
modo que sl sjuste sea insensible a la fleiién de
la horgquille sometida a cargas. , _

El armazén de montaje 109 puede cons-
tituir tembién el medio para retener los tacos de
friccidn en posicidén de tal modo que la ré;irada
de la placa 114 pera la substitucidén de los tacos
de-friccién, libera automiticamente el apdndice
de la rueda de trinquete'105 ¥y el vistago rosca-
do 102 puede retorngf fécilmente a su posicidn ini
cial.

Bl movimiento angular del vistago 102,

~excepto por el mecanismo de avance de ufia y- trin-

quete, puede impedirse disponiendo cualquier re-
sistencia friccional conveniente al movimiento ci-
tado, tal como un dispositivo de trinquete que'
puede ser continuo, §:un disgpositivo de escapw.
En el mecanismo pueden acoplarse me- .
dios sensibles a la temperatura para impedir sl
ajuste excesivo o forzado a causa de la distore
sién térmica. Por ejemplo, el apéndice eléstico
10% puede ser de material bimetélico para fle- ‘
xarse alejéndose de la rueda de tringuete, al
calentarse més alld de una determinada tempera-
tura, y el ajustador se transforms en inactivo.

La ventaja de las dos Gltimas cons-
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trucciones citadas, es gque la reduccidn en el mo-

vimiento de la horguilla o elemento de acoplamien—-
tg, permite reducir el huelgo eptre la horquilla
o elemento de zcoplamiento 7 el disco,'eon una re-—
duccibn consiguiente en la longitud , sometids a
esfuerzo, de la parte de puente de le horquills
44, y una reduccidn en la flexién de la horquilk
o elemento de acoplamiento, sometido a'éarga.
Cuando en los medios de actuacidn se
acopla un ajustadér 115 de desgaste (fig. 7), los
dos ajusfaﬁores pueden écoplarse entre'si{
N o T 4
DéscritavsufieientementeA1a mtura-
leza del invento, as{ como la maners de realizar-
lo en la bréctica, debe hacerse counstar Que las
disposib;ones anteriormente indicadas son suscep-
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no
alteren su principio fundamental. También se hace

congtar que el invento corresponde a tres solici-

-tudes de patente presentadas en Inglaterra,ndmeros

26792/62 de 12 de julio de 1.962; 32532/62 de 23

de agosto de 1.962, y 15678/63 de 20 de abril de

1963 acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios

que conceden los Convenios Internacionales en vis
gor, siendo lo gque constituye la esencia del refe-
rido invento y por lo que se solicita Patente de
invenci6n por 20 afios en. Espafia: “PERFEGCIONAMIE_N_
TOS BN FRENOS DE DISCO"; caracterizéndose por lo
siguiente: '

18 - Perfeccionamientos en frenos de
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disco, caracterizados porque el par, por lo menos

en el taco accionado, se resiste solamente por me-
dios situados en o junto a, el extremoc anterior de

una placa de soporte rigida que sostiene el taco

de friceibn, o sea, el extremo con el que cual-

gquier punto dado de la superficie del disco se
alinea primero en la direccidn normal de rota-
cidn del aisco.

28 ~ Perfeccionamientos en frenos de

disco, caracterizados porque los medios de resis-

. tencia del par se disponen paras resigtir el par

en una placa de soporte rigida que 1lleva un taco
de friccibn en cada direccidn de rotacidn del dis-
co, y los medios de resistencia del par estén dis-
puestos de tal modo qué en cualquier direccidbn de
rotacibn todo el par ge resiste por los medios de
registencia del mismo dél extremb de la placa de
soporite pbr el que se alines pr@meramente cual-
guier punto dado de la superficie de frenado del
disco rotativo.

38 - Perfeccionamientos, segin fei—
vindicacidn 28, caracterizados porgue el medio
para resistir el par en un taco de friceibn, com-
prende pasadores separados, sujetos a la hofqui—
lla y que pasan a través de taladroé de la placa
de soporte en cada extremo, disponiéndose en el
lado interno de cadaltaladro, un huelgo para el
pasador.

48 - Perfeccionamientos, segin rei-

vindicaciones 12 o 28, caracterizados porgue los
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medios para resisiir el par en un taco de friccidn,

comprenden una placa o guarda acoplada a cada ex-

tremo de una parte de puente de le horguilla y que
tiene superficies de tope prolonéadas que ée ajus-
tan con rebajos fronterizos preparados en los ex-
tremos interior o exterior de salientes fronteri-
zos sostenidos por la placa de soporte y quae se pro-
longan hacia el exterior en una direccién radial.
55‘; Perfeccionsmientos, segin reivin-
dicacidn 48, caracterizad;s porgue una por 1o me-

nos de las placés o guardas es Tacilmente separa-

‘. ble de la parte de pughte, para permitir que la

placa de goporte y el taco de friceibn se retiren
a través de un extremo abierto de la hofquilla, pa-
ra la substitucibn y retirada. '

68 - Perfeccionamientos, segin rei-
vindicacién 55,.caracterizados porque un rebajo
dispuesfo en un extremo de una placa o guarda amo
vible se ajusta con una eépiga dispuesta en la
parte de puente de la horguillas; el extremo con-
trario de la placa o guarda se acopla a ia parte
de puente, por medio de un pasador.

}ﬁ ~ Perfeccionamientos, segin rei-
vindicacidn 42, caracterizadds porque por lo me-
nos una de las placas o guerdas tiene apéndices
prolongados que se curvan y doblan para apoyarse
elésticamente sobre la placa de soporte y la hof-
gquilla, para evitar el ruido.

88 — Perfeccionamientos, segin cual-

quiera de las reivindicaciones anteriores, carac-
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terizados porque la horquilla resbala u oscila con

respecto al disco y se impulsa un segundo taco de
friccidn en ajuste con una cara del disco rotati-
vo, por la reaccibn sobre la hofquilla de los me-
dios de actuacibn que empujan'un priaser taco_de
friccidn en ajuste con la cara opuesta del disco,
¥ el segundo taco de friceidn se aplica al disco
a través de un ajustadorgue hace avanzer automi-
ticamente el taco con resgpecto al disco, cuando
el taco se desgasta.‘

98¢ = Perfeccionamientos, segin reivin

dicapién 88, caracterizados porqué el segundo ta-

_co de friccidn esid sostenido por un elemento dota-

do de un véistago de eje paralelo al del disco, ¥
gque se halla preparado para deslizarse en un tala-
dro de una rama adyacente de la horquilla; el ex-
tremo exterior del véstago estd roscado y se apli-
ca a través de una tuerca sujéta a rotacibn, pro-
vigta de dientes de tringuete preparados para gue
en ellos se ajuste una ufia eldstica sostenida por
mediogs de asccionamiento, preparados de tal modo
que la tuerca gira gradualmente cuando el movi-
miento de los medios de actuacidn excede de un va-
lor predeterminado.

10&¢ - Perfeccionamientos, segin rei-
vindicacidn 98, caracterizados porque los medios
de actuacidn comprenden una varilla guiada para
movimiento alternativo en una direccién perpendi-

cular al eje del vAstago y que se mueven por me-

dio de una palanca de mano que acciona el freno.
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1ie - Perfeccionamientos; segin rei-
vindicacibn 82, caracterizados porque al segundo
taco de friceidn se ajusta un vistago roscado en
un taladréd aterrajado de una rame adyacente de la
horquilla; una ruede de trinquete periféricamente
dentada, montada en el véstﬁgo junto al extremo in-
ternoc de éste y en la que sge ajusta una ufia dispues—
ta en el extremo litre de un apéndice eldstico an-
gularmente mévil alrededor de un pivote fijo en
la horquiila, en respuesta al movimiento relative
entre la horguilla y un tope estacionario separa-
do de dicha horquilla, siendo tal la disposicidn
que el véstago roscado gira gradualmente cuando
el movimiento de la ufia es superior a la separe-
cién entre dientes adyacentes de la rueda de trin-
guete.

128 -'Perfeccionanientos, gsegin rei-
vindicacién 118, caracterizados porgue el apéndi-
ce eldstico estd pivotadamente montado en une es-
piga sogtenida por un armaéén montado en la horqui-

1ls junto 21 segundo taco de friccibn, de tal modo

‘que el ajuste es insensible a la flexidn de la hor-

quilla sometida a carga.

13% - Perfeccionamientos, segin rei-
vindicacién lzﬁé.caracterizadoé porque el basti-
dor en el que se hallaﬁhoﬁtado el apéndice elésti-
co, forma también el medioc de retencién de los ta-
cos de friccidn primero y segundo, en posicidn con
la horquilla, y es fhcilmente amovible para faci-

litar la extraccidn y la substitucidn de tacos des-
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142 - Perfeccionamientos, segfin rei-
vindicacién 122, caracterizados porgue el apéndi-
ce eléstico se mantiene en ajuste con el tope es~

tacionario, por medio de un muelle que se apoya

_ sobre un tope del armazdn.

158 - Perfeccionamientos, segin rei-
vindicaciones 11§ 122, 138 o 143, caracterizados
porgue el apénﬁice eléstico es de material bi-
metilico, para que se flexé'y.éepare de la rueda de

tringuete al calentarse més allé de una temperatu-

.ra determinade, y el ajustador se hace inactivo.

168 - Perfeccionamientos, en frenos
de disco, caracterizados por comprender un conjun
to de tacos.para um freno de disco segin cualquie-
re de las reivindicaciones anteriores, y por com-
prender.un taco de friccidn sujeto a una placa de

soporte rigida provista de medios para cooperar

‘con un tope situado en el extremo de dicha placa,

con el que se alinea primeramente cualquier punto

del disco, cuando d1¢onjunto de tacos se halla
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