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MEMORIA DESCRIPTIVA
Que se& presente para unir a la solicitud
‘de

PATENTE DE INVENCION

formuiada el 10 de julio de 1963, con 6l numero 389.872
. : C em . .
ESPANA
por VEINTE afios
a nombre de FIRESTONE-HISPANIA, S.A., entidad espsiiols as-
tabloci@a en Bgseuri, Dos Caminos, Vizcaya, por: B
"YEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACION DE PLACAS ELASTICAS
DESTINADAS AL APOYO DE CARRILES®

=

Este invento se refiere a la fabricacidn de las places
aldsticas que estdn destinadas a insertarse, en el tendido
‘de las vias férreas, entwve ol carril y la traviesa con el
objeto de‘proporo'iona.r cierta amortiguacion a los carriles.
Se conocen va diversos tipos de placas de este tipo,
los ocusgies consisten en una plancha de ocaucho vuloanizads
y provista por ambas caras de un mismo dibujo consistente

en 1fneas quebradas u onduvladas,

En ls utilizacidn de estas placaes eldsticas conocidas
10

88 ha visto que el hecho de dar a ambas caras de la place
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el mismo dibujo adolece de olertos 3.:::;;72;‘«7Vom.9:11533;"'23‘!';{6‘5'"”é’“.tE
hecho real es que smbas caras de la pleca estén expuestas
a condiciones ds trebajo distintas, Asf, la ocars inferlor,
que osté en contacto con la traviesa, debs tener preferen-
temente propiedades antideallizantes y &n cembio la ocara su-
perior, que ests en contactoc con el carril, ademds de pre-
sentar propiedades antideslizantes debe reslizsr la fun-
cidn de eveaouar fuers de ellas las materias extrafias que
tienden & acumularse en las depresionss del dibujo, grasa,
barro, agua, etc. . '
As{ pues, 8l objeto principal de la precente solici-

tud es perfeccionar la fsbricacion de estas placas eldsti-

cas para el apoyo de oa.rrilés'sobre traviesas, dando a sus

dos oares una estructura peculiar a la funcidn o funciones

espec{ficas que ha de realizar cada una de ellas,
Péu:a'conseguir estos objetos, el invento parte de una

mase de caucho Que primero s smasa én 1los molines o ca~

_landradoras pars caucho conocidos para darles la viscosi-

dad desssda, sé leé agregan las cargas convenientes, por lo
geénaral de materias activas tales como negro de humo, 88
1s sfaden apentes de vuloanizacidn, tal como compuestos de
azufre o que ceden azufre u otros , Y aceleradores de vul-
canizaocidn en su caso y, una vez bien homogeneizada esta
camposicidn, se hace pasar a través de pares de cilindros
leminadores hasta obtener una banda de espesor adecuado.
El invento interviene precisaments sn esta fase de la
fabricacidn haciendo que uno de los rodillos del ultimo

par del tren de laminaocidn esté proviato 4@ un didbujo di-

ferenta,

El rodillo que ha de marcar en lg piace las depresio-
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nes correspondientes sl didbujo de la cara supers,o:‘i-“"'éie'"’i’éf5
place eldstica estars provisto de resaltes que hacen que

cuando la banda 48 ceucho vasa contra 61, queden grabados
en ella depresionss constitufdas, a cada lado del eje lon-

gltudinal de ls placa acebade, por lineas parsbdlicas equi-

‘distantes reunidas cada una de ellas con la contipua por

una depresidn raota situada cerca del foco de las parabo-
les. A = .

' De esta maners ce fomms un surco continue que, & la
ves que confiers a la placa propiedades antidesiizantes con
respecto al carril, ests preponderantemente estudiado para
dar sslida hacie 8l exterior de la placa a las materias ex-
trafias que tienden siempre, inevitablemente, a depositarse
en 1as ranuras. ‘

Por el contraric, el rodillo del mismo par destinado

‘& grabar ol dibujo de la cars inferior lleva resaites que

graben en slls grupos, también simétricos oon respecto &l
eje longitudinal de la place acabeda de deprésiones en
forme de trisngulos cuyss bases dan hacia el eje longitu-
dinel de la placa y cuyos vértices dan hacia los vbordes
exteriores y estos vértices estdn unidos al borde exterior
cade uno mediante une depresidn en forma de 1fnes recta.

De este modo, la cara inferior de la placa, sun cuan-
do tiene capacidad pars derivar al exterior las materias
extrafias que se acumulan debajo de la placae, esta prepon-
derantements estudiado para sumentar la adherencia con
respecto a la traviesa, '

‘A continuacidn, le bands sef grabada s pasada a una
sstufa u horno de vulcanizacidn donde se mantiene durante

el tiompo conveniente a2 la temperatura desasda de scuerdo
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con la composicidn del caucho,

‘Finelmente la banda es oortada en las placas de tamafio
acgbado v cada una de sus caras puede marcarse convéniente-
mente para que los operarios no tengan dudas al colocar las
placas durante el tendido o la reparscidn de la via.

' ‘'Es condiocidn indispenssble que no se superpongan nun-
ca sustancislmente los dibujos de 1a oara superior y de la
cars inferior puesto que ello debilitarfa la seccion de 1a
rlaca y reducirfe su resistencia mecanica. También por ello
el eje longitudinel ds ls placa y secciones laterales a am-
bos lados ds ¢l se dejan libres de dibujos conservando agui
las placas todo su espesor y por tanto eu mexima resisten-

cla,

- NOT4A -

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presen-
tan para que sean objeto de eésta soiicitud de ratente de
Invencidn en Espafia, por VEINTE a&ios, son los siguientes:

1.- Mejoras introducidas en la fabricacidn de placas
destinadas al apoyo de carriles sobre traviesas y que han
de insertares entre el ocarril y la traviesa, caractoriza-
das porque se compone de una masa de caucho y 88 incorpo-
ran & 8lla las cargas activas apropiadas, por ejempio negro
de humo, y también agentes de vuloanizacidn (por ejemplo
compuestos de azufre o capaces de ceder azufre), acelera-

dores de la vulcanizacidn, etc., sometidndosa esta maga

_compuesta a un tratamiento de homogeneizacidn para la per-

fecta incorporacidn de los componentes y sometisndose luego
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tre pares de rodillos, el dltimo de los cuales tisne resal-

tes que graban en la cara corregpondiente de la placa une
serie de depresionss y el otro rodillo de este mismo par
tiene resaltes qua graban en la cara opuesta de la banda
una serie de depresiones de estructura distinta, sstando
una de estas estructuras de depresiones destinadss a fomen-
tar, primero, la funcidn de evacuacidn de materias extra-
fias y, en segundo lugar, & mejorar la adherencia entre el
carril y la placa y estando destinada le otra de estas es-
tructurss de depresionss a fomentar, primerc, el carécter
deslizanto oon respedto a la traviesa y en segundo téwmino,
s fomentar la evacuacidn de materias extrafies y porque la
banda as{ grabada sé pesa luego & una estufs ds vulcaniza-
0idn donde se sométe a un tratemiento ds vulcenizacidn de

. Guraci6n y temperaturs conveniéntes y la bande vulcenizada

8e troquels luego para cortar las placas terminedes.

2,- Néjoras intzreducidas en la fabricacion de placas
eldstiocas destinadas al spoyo de carriles. .

Tal y como 86 ha descrito en la Memoria que antecede
¥ con loe tines que se han especificado.

Este Memoria consta de cinoo hojas escritas a médquina
por una Sola cars. ' - '
‘ o ¥edrid, 49 QED fhes
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