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El "lydelo de Ttilidad a que se refiere la presente lMee
zoria est® destinado a garantizar la explotacién y la pro
piedad exciusiva, en todo el territorio nacional, de una
araadura de seguridad aligerada para volante de conducCse—e
ci8n, |

Fara reducir las vibraciones del volante en su acoplae
miento con la columna de direccifn, se hace imprescindies
ble el aligeramiento en peso de dicho volante. Asf, para
reduzir los riesgos que resultan de las altas velocidades
que actualmente alcanzan los autombviles de ser@g,-?a Sie

do una preocupacién permanente al llegar a conseguir un =

tipo de volante capaz ée ordenar las maniobras delfehfcuw
lo resistiendo los esfuerzos de flexidn hasta un dgﬁefmi—
prado 1l{mite, mientras se deforma elésticamente,'i:éépaz -
de deformarse permanentemente cuando este 1fmite "ha®sido
sobrepasado por causa de choque o0 accidente, evitando de
esta manera dafios al conductor. ool
Actualmente, ya son conocidos y se utilizan velaites =
de seguridad consirufdos a base de una armadura ﬁé%hlica
que resulta comprendida en el interior de uns maéh}%e D8
terial espumos>y cuve, posteriommente, seffecubre con um fow
rro extverior. Un volante de este tipo es el que se CONEems
truye a partir de la armadura metflica seglin el Modeloy =
elfhal presenta importantes ventajas sobre las que se vie
nen utilizando, tales como su simplicidad, su menor peso
debido a que el aro se forma con tuhu de material metflie
co de fina pared e incluso de material no férreo y su mew
nor coste yue es consecuencia del ahorro de materiales ¥y
de la simplicidad de 10s procesos de construcecidg y de =

montaje,
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Para mejor comprensifn del objeto y s8lamente a tftulo e
de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la que:;

La fig. 12y reprcsenta la vista superior en planta del =
conjunto de la armadura metflica segfin el Modelo,

La fig. 22, representa la vista de la seccidn por L A de

N
1

la fig. 1%,

La fig. %2, representa la vista de la planta inferior =
del nfcleo segln flecha "C" de la fig, 28,

La fig. 42, representa la seccifn del nficleo, segfin el -

40 plano BeB de la fig, 32, .

Seglin lo disefiado en la fig. 12, puede verse ql:éro € Xomrms
terior ~l=, construfdo con tubo de un material netilico de
fina pared o dematerial no férreo como aluminio; el doble w

radio =2-, construfdo sim&tricamente de una sola’pi€za con

L5 varilla de acero y el nficleo =3, Ceev
Sobre la fig., 22, puede wWerse que cada uno de los dos ex
tremos del radio «2- estf rematado con una zona de--aplastaw
miento =2a- acabada en un bisel para mejor ceﬁirég:él PE Domsrme
£fil del aro ~l=, Lz unién de estas dos piezas se.dégura =

S0 con una brida 4= de aluminio inyectado sobre la:zgna bajo
la forma exterior de una "T" cuyo travesafio GOpia.lé cuverw
tura del aro ~le, cobre el gue se adarta, mientras que el =
vistago se acopla sobre el teruinal aplastado del radio =de

cepiando igualmente sus formas.

\
N

La zona central del doble radio «2= se configura en una
curva de pequefio radio =~2be gobre la que, mediante inyeecién
de aluminio & alta presién, se construye el nficleo w3=, De
esta manera, la zona central =Zbe deli radio wd= queda COMw
prendida dentro de la masa del nficleo =3~ y refuerza extraw

&0 ordinariamente la resistencia del uismo, Efectivamehte, por

el hecho de que la citada curva «2be forma senciblemente wws
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una semicircunferencia dentro del nficleo «=3%—, no es per=-
kitido el conjunto del volante su rotura por impacto del
cuerpo del corductor en un choque o accidente y en su lu
gar se produce una deformacifn de la aludida zona central
del doble radio =2=—

En ia parte inferior del nficleo =3-, formando parte e
de su mismo material y sobresaliendo exciZntricamente del
uisiioy va dispuesta una pata curva —3%a-~ que se prolonga
hacia arriba con un pequefio &ngulo de 62 y que tiene la

misién de accionar la varillhl de desconexidn de.la seifial

de intermitencia cuando el volante es hecho girar para e
. ¢ °

llevar a cabo un viraje y al volver a centrar 1l2°'diregww

cidn, Esta pata —~3%a-~ tendrf una seccidn adecuada para re

sistir el cont®inuo trabajo mec&nico al que se V%:gometi
da, Seat

Lz presencia de la pata =3a- formando parte del mismo
material del nficleo &3%e y construydndose por molvas al
nismo tiempo que &ste, constituye una igportante. 'yéntaja
sobre los disposi‘ivos conocidos y utilizados héé%} el e
presecte para accionar la desconexién de la int{a@%ﬁen-—
cia que, normalmente estfén formado por wa conjunto de
Lres piezas en el que la patilla que acciona la desconew
xién es de material pléstico y, por ello, fécilmente des
gastable y hasta rompible,

De la manera expresada, el aro =l= gqueda relacionado
con el nficleo =3~, que se encuentra centrado & un nivel
nds inferior, por medio del doble radio =2= sin que -
exiatan soldaduras que puedan debilitar la estructura de
dichos aro y doble radio, que resultan unificados median

te las bridas en "T" =4~ las cuales van descentradas hée

cia el arco mayor del aru, la zona =ia- mls corta respeg
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to a la ~4b- mfs larga para garantizar la maycr resistene
cia del aro y el propio nficleo =3%~, de manera que se Trew=
cistan a todos los esfuerzos de flexién y de torsidn dene
tro de los 1fmites establecidos por las vigentes normas e
de seguridad,

De los anteriormente expuesto, resalta el hecho de que
ahora, es posible la confeccidn de una armadura metflica
de alta recistencia en la Qque intervienen 0 pueden intere
venir materiales f&rreos y no férreos y en la que, estane

do debidamente conformados el aro tubular -l- y.el, dodle

radio —=2- y centrados en un correcto y finico moi@é; con =
una sola operaci8n de inyeccidn de aluminio a aifé:presiGn
se consirue un inmejorable montaje del conjunto de la are
madura metflica del volante, E;ta $nica operaciBbfﬁb mone
taje viene a sustituir el elevado nfimero de 0per;n£ones -
de scldadura y sus correspondientes verificaciones y COw=
rrecciones con las que, hasta el presente, se realizaba -
la uniém de los radies del aro y el niicleo centﬁgi} 10 =
cual supone una importancia en cuanto a ganancii:ééonOmi-
ca para la armadura met8lica segfin el lodelo, sqbQQ'todo
lo actualmente conocido, A este importantisima v;;égda, -
hay que sumar la realidad de que las uniones moldeadas son
completamente seguras y con ellas quedan suprimidos 10§ =
posibles ruidos y movimientos que se producen en las arma
duras actuales a causa de los cambios de temperatura y al
contfnuo trabajo a que se ve sometido en la vida cotidiaw
na el volante de la direccién de un vehiculo,

Son variables las circunstancias de tamafio, forma y wes
material particularmente referidas & cada uno de los elew
mentos que integran el conjunto, en el que pcdré ser vawmw

riado todo aquello que no sSupongs una vlteracifn de 18 w
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esencialidad del objein expuesto en la pasada desCrip=eem

125 ci8n, la cual deberf ser considerada en su nis &mplio sen
tido y no como una limitacién de posibilidades de realiza
c¢ibn,

N O T A

EN RESUMEN: El Modelo de Utilidad que, por veinte -
130 anos, se solicita para todo el territorio nacionaly ha de
recaer sobre las siguientes reivindicaciones:
l12 .~ "ARMADURA DE SEGURIDAD ALIGERADA PARA VOLANTE DE
CUNDUCCION", del tipo que va inclufda en el intgrior de -
una masa defmiaterial espumoso que, posteriormenté,{ég TCowmem
132% cubre con un forro exterior y que comprende un ﬁﬁéi;o cen
tral al que van incorporados los extremocs inferiorqs de =

dos radios que discurren en sentido oblﬂuo~ascen@gppe Y -

cuyos extremos superiores se fijan al aro, caractéfizzda

porque, sobre dos puntos de dicho aro entre cuyos centros
140 existe una separacién lineal de 88 mm, aproximadaméhte, -

concurren los dos extremos de un doble radio rem&tados =

con una zona de aplastaminnto acabada en bisel, pané mejor
cefiirse al perfil del aro; y porque la unidn de iqudos -
piezas se asegura con una brida de aluminio inyectado BO=-
145 bre la zona bajo la forma exterior de una "T" cuyo travew
safio copia la curvatura del aro, micntras que ¢l véstago
se acopla sobre el terminal aplastado del radio, copiando
igualmente sus formas,
28 .~ "ARMADURA DE SEGURIDAD ALIGERADA PaRA VOLANTE DE
15C CCNDUCCION", segfin la reivindicaciln 12, caracterizada w
norque las bridas en "T" van descentradas hacia el "arco =

mayor, garantizando la resistencisa deyéro Yy de todo el e

conjunto ensamblado,
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Za .~ "ARMADURA DE SEGURIDAD ALIGERADA FARA VOLANTE DE
CONDUCCION"  segfin la reivindicacidn 12, caracterizada =
porgue la zona central del doble radio se configura en =
una curva de pequeno radio sobre la que, mediante inyeecw
ci8n de aluminio de alta presién, se construyen el nfi———
cleo central, de manera tal que la mencionada zona CeNwe
tral del doble radio queda comprendida dentro de la masa
del ndcleo, de cuya parte inferior y formando parte de =
su mismo material sobresale excéantricamente una pata cur
va que se prolonga hacia arriba con un pequeno é?gg}o Yy

[ ]
que tiene la misidn de accionar la varilla de de€scOnees—=—

* o0

xién de la senal de intermitencia, ‘oo
ya .. "ARMADURA TE SEGURIDAD ALIGERALDA PARA VOLANTE DE

CONDUCCICN", seglin las anteriores reivindicacioné&;"carag

terizada por el hecho que, interviniendo materialgg. fé=w
rreos y no férreos y estando debidamente conformados el

aro tubular y el doble radio, y centrados en un cQoI'recCe
to y 8@nico molde, con una sola operaciln de inyeq&?ﬁdn de
aluminio a alta presifn, se consigue un inmejorablp' mon=

taje del conjugto, construyendo simulténeamente }ag:brie

das en "T" gue unill.wr los extremos del doble radio al
aro y el propio nficleo central sobre la zona central de =~
dicho radio,

©a,~ "ARMADURA DE SEGURINAD ALIGERADA PARA VOLANTE DE

P

CUNDUCCION"
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Todo conforme queda expresado en la presente ilemoria =
descriptiva, que consta de ocho pfginas, escritas a m&qqi

na por una sola cara, y dibujos que se acompaian,
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