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Consiste el presente Modelo de Utili-
dad en un dispositivo para el desplazamiento la-
teral de un carro o galera, preferentemente uti-

lizable en maquinaria para trabajar la madera.

Es conocido por todos los profesionales
que trabajan maquinaria para la madera, gque las
maquinas de este tipo, destinadas generalmente

al aserrado longitudinal del tronco paras, hacer

tablas o tablones, deben trabajar a cierta dis-

tancia del filo de 1la sierra para evitar engan-

chones del dicho carro con la sierra en cuestion,
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maxime cuando la velocidad es mayor, por ejemplo
en el retorno a la posicién original. Esto *Viene

obviado por la falta de precisidén de los materiales

utilizados para la construccién de este tipo de

N L 2

maquinas, ya que si se utilizaran materidies de
LAY X Y

R - *® o
alta precisién, no solamente encarecerian la.scons-

truccién de los aparatos, y por tanto del.;hpﬂncto
que con estas maquinas se realiza, sino que el
mismo desgaste requeriria la sustitucidén de alguna

de las partes, y en consecuencia disminuiria en

gran grado su vida.
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Existen en el mercado diversos disposi-

tivos para realizar esto.

. . !
Los hay que generan una tensidn late-

ral del grupo de traccidén (generalmente cadenas).
Esto, ademas de deteriorar facilmente el sistema

tractor, no es fiable de modo absoluto ya que esta

cadena con el tiempo toma holguras.

Otros vienen dados por la exisfencia
v L
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de unas ruedas que marcan unos topes, que al llegar

a la posicién adecuada desplazan el carro, pero

00.:0
siempre teniendo un movimiento circular, que se

transforma en desgaste al cambiarlo por unbr-trec-

tilinio lateral. .

L]
*sae,

° [ ]
La invencién que nos ocupa tien%s..como
s 840

uno de sus objetos simplificar considerablgmgnte
. . . . .l [ L X ]

el sistema, asi como evitar los dichos desgastes,

y al mismo tiempo proporcionar la seguridad nece-

saria para que el carro no se enganche nunca en

una de las piezas existentes a lo largo de su re-

corrido.

-

Asi es, como se verd por la explicaciédn
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que va a seguir, el presente Modelo de Utilidad
se hace acreedor a los beneficios de fabricacién
y explotacidén exclusivos gque conceden los corres-
pondientes articulos del vigente Estatuto de 1la
Propiedad Industrial de 26 de julio de 1.929, pu-
bicado por Real Orden de 30 de Jjulio de 1.939,

y modificado por Decreto de 26 de diciembre de

1.947.

Con objeto de hacer mas clara e.i'nte—

. . N .+ = . LX) -
ligible 1la explicacién que va aseguir, acompafa-

mos a esta memoria, formando parte de la misma,

una hoja de dibujos, que en una figura repr.e.s.énta

e® %y

aquello que constituye 1la esencia del presente

Modelo de Utilidad.

.
Casee e

- L]
La maquina consiste en una esthugtura

. 8 4

que sustenta un carro/galera que se desplaza..lon-

gitudinalmente a lo largo de la misma, cuya:fun-

cién es la de sostener y arrastrar el tronco que
después serd cortado en tablas a lo largo del mismo

recorrido.

Se muestra con 1 la estructura de 1la

maquina, portadora de los demas elementos.
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2 es el carro que se desplaza a lo lar-
go de los railes, 3. A una velocidad 1lenta 1lle-
gard a una sierra longitudinal, que por innece-
saria no se representa, corta el tronco a lo lar-
go del mismo, tropieza con las cuias 11, y a través
del mecanismo gue a continuacidn describimos se
desplaza de modo que se aleja de la hoja de corte,
para asi poder tomar mayor velocidad en su retor-

no, sin riesgo de engancharse con el citado ele-

mento de corte, para, al llegar a su posicidép ori-

o’
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gen (aquella en .la que se inicia la operacidn),
tener otras cufias que por el mismo procedimiento

.
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retornan el carro a su posicién mas proxima a la

sierra. .

El carro se‘desplaza a lo largo -da’ los
railes por medio de un eje 5, que se apoya e'n.:..é:stos
por medio de wunas ruedas-guia 6. El eje esaga:u::sus-
tentado al cuerpo del carro por medio de a:i’o?': an-
clajes 4, uno a cada uno de los lados, solidarios
al dicho carro 2, pero mdviles respecto al eje
de modo 1lateral. El1 anclaje se apoya en el eje

en una de las ranuras 7 y 8, segin sea el movi-

miento de ida o de vuelta a través de un elemento
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de presién 10, presién que estd regulada por el

muelle 10.

En el movimiento cuando el cuerpo del
anclaje 4 llega a la cufia 11, fuerza a desplazar
el recorrido, teniendo la reacci6én del muelle 10

sobre el elementode presidén 9, llegando a forzar

«

gue la bola 10 se situe en el alojamiento 8 en

lugar del otro alojamiento 7, o vicevers%, segun

el sentido del movimiento. .

...

Cabe indicar que tomando las explica-

ciones dadas, es posible que con otra forma no
[ ] -

- - L3 . * - d .

idéntica, pero esencialmente igual, se fabrique

un elemento que cumpla las mismas condiciones,

‘onn.
por lo que debera tomarse la proteccién solici-

PO
tada en su sentido mas amplio, y en su cbmlepto

de esencial. et

Una vez explicadas las condiciones esen-
ciales y de forma del presente Modelo de Utilidad,
Unicamente nos queda concretar en la siguiente

' NOTA

las
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REIVINDICACTIONES

la,- Dispositivo para el desplazamiento
lateral de un carro-galera, caracterizado esen-
cialmente por constituirlo una pieza que se des-
plaza sobre un carril y otra que sustenta al ca-
rro propiamente dicho, estando formada la pieza
gue se desplaza por un eje, en cuyos extremos hay

unas ruedas guia y a ambos lados del eje unas ra-
[ )

hd .
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nuras en donde se aloja un resalte de 1la pieza

que sustenta al carro, resalte, K que actua por pre-

sién, alojamiento éste gque cambiard segin el sen-

-
*vewe

tido del movimiento.
a®™ %,

» -

24,- Disgpositivo, segin la primera rei-

L

vindicacién, caracterizado por que los PFeSaltes
LN ]

estan formados por un muelle y un juego db.Nkolas,

que ceden al estar sometidos a una tensidén Jateral.
'0 [T X ]
[N ]
se® o
338.- Dispositivo, segiin las anteriores
reivindicaciones, caracterizado, por que el dis-
positivo actua al 1llegar a wunas cufias gue mue-

ven el carro en uno u otro sentido al llegar al

principio y final de recorrido, cambiando en el




eje las ranuras de alojamiento de 1los resaltes,
cuiias dispuestas a diferentes alturas para cada

eje y en el lugar adecuado al recorrido.

4a,.- DISPOSITIVO PARA EL DESPLAZAMIENTO

LATERAL DE UN CARRO-GALERA.

Tal- y como aparece representado, des-

crito y. reivindicado en la presente memoria, des-
. L

-
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.
meca-

criptiva, que consta de ocho hojas de text‘o_,.

nografiadas por una sola cara, y una hoja ‘de di-

bujos.

Madrid, a 94 0CT, 1285
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