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PATENTE DE INVENCION
por veinte afios _ _
en Bspafia, a favor de Don SALVADOR FERNANPEZ ARGAIZ ,de nacio-
nalided espasfiola, residente en VITORIA(Alava), Cuchiller{a,
ém. 35, port
SCAMBIO DE VELOCIDADES AUTCHATICO PARA VEHICULOSS

000000000

_ MUEMORIA DESCRIPTIVA
Se refiere el presente invento conforme su exunciado in-

dica, 8 un nuevo o,cambio.ds velocidades sutomdtico, consti-
tuido por un grupo de neéanis?ps‘de fdoil reslizacidn, cuya
aplicacidn practica proporciona los efectos mds garantiza=
bles posibles, reépectq da los elementos de éste tipo hesta
el presents comocidos, proporcionando merced a su simplicie
dad un rendimiento totalmente efectivo ¥y con grandes posibi-

11dades'en sus ventajas, dentro de la aplicacidn de los ve-

“niculos sutoméviles de cuslquier tipo de motor.

Una de las caracteristicas esenciales de dicho disposi-

tive es el estar integrado por dos micleos homdlogos, into-
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grado axialmente por unos ejes cilindricos huecos,a 108 que
se fija mediante cuslquier sistema de solidarided, preferen-
temenie hchavetas, uns serie de pifiiones de distinto did-
metro engranddos en posicidn inverss, respecto de sus dide
motros y directamente comunicados a tz;avés de unes siglas

o alambrecillas de conexidn, que proporciona el medio de -
puesta en marcha} 0 accionamiento de un dispéaitivo interno
de dichos pifilonee, para provocar la posicidn automitica de
la velocidad que Se requiera, las cusles se trasmiten a tra-
vez de un dispositivo de contrapesos y un elemenio sensibi-
lizados, que junto con une caja selectora y de un plot.de
contacto eléctrico, .qus, sikve parals apertura o cierre de
un circuito,que se trasmite al embrague para su accioné -
miento de las velocidades, facilitando el cambio a través
deuna polea 'que proporciona el movimiento necesario pa =
Ta pomsr en ecclonamiento los dispositivos de retencién de
los engranajes o pifiiones que constituyen dichas velocida-
des.

Otra caracteristica de dicho dispositivo, es que dichos
pifiiones cuentan individualmente y en su cara externa con
un dentado que provoca el engranaje mutuo de los micleos =
que constituyen el cambio de velocidades, y, los cuales
deslizan conjuntamente & través de dichos cilindros y de u-
nos cojinentes dispuestos en los extremos libres de cada
uno de ellos. Contando sdemds dichos pifidfohies interiormen-~

to, con un micleo central dotado de unos calados por los

" que circulen unos bulones que entran en contacto con unas

‘ depresiones concavas, y‘dispuestaa periféricamente en la

cara interna de los mismos y accionados por un cabezal y
brazo conexidén a las sigles de sccionamiento, -la cual re=-
cibe movimiento indirecto a través de una polea y de las
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revoluciones del motor propiamente dicho.

Dicha sigls estd constituida por un fino alambre de
'ace,‘ro o materisl similar, que rodea periféricamente pa-
sendo por el interior de los ejes cilindricos hueco, 2 1
los .efec_tos propios del accionamienté 'de los buloncillos

que retienen a cualquiera de les velocidades en su posi-

‘eidn adecuada, y los cuales son accionados a través de

diches sigles y de un dispositivo de articulacidn que se
fija & las mismas, y que cuenta con un cojinete interno
para su deslizamiento sobre éstas. '

Otra caracteristica més, es que dichos bmloncillos
cuenten enl el calado o cdmara por la que desliza con un
meller leminar én M3#, que retiene y mantiene fijas las
posiciones del mism::, siempre que no exista una fueriza
ligeremente superior que pueda pomerlo en movimiento a
cuyos efectos cuenta con une deformscién de curvas semi-
parabélicas que determinan sus distintas posiciones, bieﬁ
para el juego de la marcha o de la velocidad o bien para
mantener kfbre el pifidn que le corresponds, cuyo conjun-
to estéd intiamemente relacionado y es accionedo a tra-
vés de un juego central de enmgranajes, constituido por
una pieza de engrane oénico y helicoidal. )

- Otra caracter{stice mis de dicho dispositivo, es que

. la polea que pone én movimiento la giglea para la puesta

en marcha y juego de las distintas velocidades del cambio
autemétiéo que se preconiza, esta dotada ceniralmente vy
en su cara interna de unos muelles helicoidales, que ree-
_cibgn movimiento amortiguado por ellas de la caja selecs
tora de velocidades, comi_in‘a las usadas en motboicletas
cuando ésta es aocionada por el estebilizador y sersibi-

lizador, que recibe movimiento directo del érbol motor ,
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el cual trasmite sus deformacicnes de forma axial y en pro-
porcidén directe al estabilizador que girari loco y en su ro-
tacidn aumentard o disminuird las deformaciones, vencien=

dp las fuerzas que sujetan la caja selectora, ésta se pone

"en accidém moviendo el dispositivo accionador de las siglas,

gue ponen en moirimiento el cambio ds velocidades proplamen-
te dicho.

Porque dicho dispositivo sensivilizador, estd imbegra~
do por una caja parslepipddice semihueca, por la que circu-
la interiormente un eje cilindrico ¢ buldn-guie pars dicha
e8ja, la cuel superiorments cusnta con un brazo que 8e une
articulado a 1la ®jie selectora, contando ademds dicho ele=-
mento inferiormente con wna concavidad semi-esférica, en la
que toma juego una cabeza esférice solidaria del estabili-

zador de bolas, el cual sé une a través de unos brazos de u-

‘nos bragos de posicidén rémbice, en cuyos vértices se fijan

unas bolas de contrapeso, que reciben movimiento directo del
4rbol motor, ¥ en su movimiento sumentan o disminuyen la lon-
gitdd del eje dimgonal e trave’s de la eccidn de un mmelle

que en su misién eldstica mantiene constentemente le posicién
normel del conjunto. .

S5s podrd comprender por la descripcidén efectuada, q_ue:
eleje gemsral del motor trasméte por movimiento directo sus
altemcioﬁeg, a través de wo mecanf{smo estabilizador sensi-
ble de bolas, que pone en movimiento un eje de articulacidn
o seleccidn, al oval va unida una polea accionadora de dos
gigles, las cuales cuentan con los mdios necesarios para ac-
cionar unos bulones que sirven de punthk de retencidén de las
velocidades que automaticemente y segin las necesidades del
ca8so, irdn introduciendose en colaboracidn con el motor.

Una idea mds amplie de las caracter{sticas del actual
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inmeto se efectuard s continuacidn al hacer referencia &

.1la lémina de dibujos que a ésta memoria se acompefia en la

que de ma?ara un tanto esquemdtica y sdlo por via de ejem~
plo se representan' los detelles preferidos Ge la idea del
invento. ’

En los dibujos:

'Ia 8igu. l2.- Represente uns vista de conjunto con sec~
viones parciales del micleo general de pifiiones, que origi-
nen las velocidedes y de la sigla periférica gue los pome
en movimiento, la situacidén del sistema sensibilizador y d
de la toma de fuerzas del motor, as{ como su deslizamiento
por su eje que- origina la marcha normal, el punto mertog
marche atrds y la sslida.de fuerza de trasmisidn,

Ie figu, 28.- Corresponde & una vista con secciones p
perciales del elemento sensible y estabilizador, que pone
en movimiento al conjunto de velocidedes, as{ como el dis-
positivo adoptado para desconecte;r diého sensibilizador ¥y '
accionar le cja selectora, por medio de unas articulacio-
nesddeade la cabina de mandos, dejando la caja de camhios
sin su au autométicidad e deseo del conductor y accionade

. por él.

! ﬁgu. 3¢.- Corresponde a uva vista seccionada par=
c:i.almante, mostrapdo un detalle ampliado de 10s bulonci=
1llos gue retienen las velocidadea. '

La figu. 48.- Gorresponde a la caja selectora con sus
dos brazod, uno pera. el manﬂo automdtico y el oiro normel,
en ella se ve las hendiduras practicadas pare el engredor
o fijador de bolas, esi como la unidn eldstica por 1os mye~
lles & la po;aa. que da movimiento a la sigla, coﬁo lg si-

“tuacidn @e log plot o ealientes para el accionsmiento del
contacto eléctrico del embrague, en la misma figura ss pue-
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de apreciar el alargamiento de los brazos de la caja selec-
torg. 2 Tigu. 58.- Corresponde el deslizador anillo-guis.

Al hacer refersncia a la descripeidén numerica de dicha
lamina de dibujos se hace la aclaracidn de que mediante el
mim. =l- se indioca el micleo inferior de pifiiones que ori=
ginen las velocidades y con el -2-, el micleo superior ho=
nélogo, los cusles declinan merced merced a los movimien=
to8 4ue respectivamente reéiben,de( los ejes cilindricos
huecop -5- y -6~ debidamente unidos 0 fijedos a los mis -
mos por log cheveteros —4-, presentendo dichos pifilones
exteriormente un dentado -'.7.-, -8;, 9=, ~10-~, =ll- y =12,
con ol mim. -14~ e indice las depresiones periféricas in~
ternas de los pifilones ~13-, los cusles presenta wn micleo
central que los unén tres a tres en sus respectives micleos
¥ los cualss son puestos en movimiento em la posicién y
momento adecuado, 8 travée de un bulonaillo -16-y de la
cabeza ~17- que articula con un brazo, gque & su vez ~19-
esté airectamente conectado con una sigla periférica pera
cada micleo -20- y -21-, que =& través de los accionadores °
-22- y ~23~ ponen en movimiento el pifiod correspondiente,
cuyas siglas reciben movimiento directo de uns pdlea -254
y de una caja selectors de cambios =26-. Con ol mim. ~28-
se muesira una porcién del eje direccionsl que en su des-

‘lizamiento por unas guias practicedss en el pififn que
trasmide la fuerza a 1os micleos, se desengrena no tres-

mitiendo fuerza & los micleos y se engrana en el pifidn
-29-, que mmeve el pifidn -30- y que engrena con el micleo
de tomd de fuerza, con 10 cual invierte el sentido de gi-
T0 en los nicleos, acasionando una marcha inverss o atrds.

- Dicho deslizemiento es controlado por um anillo -@ufa. Con

el mim. 31~ se muestra el eje de salida & la trasmisidn

qie es movido per medioc del eje —6-, a traves de los pi-
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ﬁiones que las une por chavetas nppmedes o fijaa.

El num. -25= conforme ge ha indicado muestra la polea
de accionamiento de las siglas -20- y -21-, cuya polea se
eacuentra relativemente solidarizada con la ceja selecto-
ra =26~ a través de uncs mielles de amortiguacién =35- con- |
tando diche polea pon unos plot de contacto -33- que toman
conexidn con el contacto mévik =-32-, eontando sdemds la ca-
Ja selectora con un engrador =34- y con un brazo que se a-
1arga por si 8010, cuando es mecesaria su accidn, para que
le guerza axial que le comanice la caja mévil, trasmita su
fuerza a la caja en tods su longitud, la cje mévil -36- se-
mitweca que deslizs sobre un eje =37= y que cuenta en su
extremo opueetd con una depresién conégva semiesférica, en
la que gire una cabeza ~38- solidaria de 108 brazos =39=-
portadores de unas bolas de estabilizecidn y sensibilisa =
cién -40-, que mantiepen, aumentan o dismimyen la longitud
de su eje diagonal, debiendo vencer la accién de un mmelle
helicoldal -41-, conectado directamente al érbol. Con el
minero =42- se indica un cajeado practicado en el calado de
deslizamiento de los bulones «16~, en 108 que se ha intro-
ducido un mielle laminor en "U" «43-, qpe mantiene sensi-
blemente fijas- las posiciones’ del mancionado buloneillo,
cuye deformecidn o deslizemiento se ejerce a través de la

_variante perabdlica -44=-, siendo accionado todo el dispo-

sitive & través de un engranaje cénico -45- y -46- y otro
helicoidal =47~ y ~48-. El mim. -9~ mestra el eje de la
ceja selectors , que es movido por el brazo =50=, cusndo

el brago 51- esta sin accioner y ol mim. -52- 8 otro bra-
Z0 que mgeve la caja cuando el brazo -5l- es accionsdo des
lizando el fijador -53-, engranando srribe g dejando dgs-
conectada la palance -50-, quitendo as{ la sutomaticidad
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de le caja y por medio de uns articulacidén es mendada a
desec por el conductor.

 Con el mim. 55- se muestra el anillo guia gque mueve
el pifién =58, ' que tiehe en su deslizamiento por el eje
~54= un fijador de bolas =56~ que es & la vez un contac—
to mévil, como el -32= utilizdndolo igualmente para el
mendo eléctrico del embragne; _

Una vez descrita convenientemente la maturalesza del
acmal iﬁ#g_nto, se hace constar a los efectos opartunos
que el mismo no quede limitedo a log detalles exactos de
esta exposicidn, sino que por @k contrario en é1, serdn
susceptibles de introducirge todas agquellas modificacio-
nss de detalles que las circuntansies y le préctica pu-
dieran asconsejar, siempre y cuando que con las vaarian-
que se introduzcan, no se cambie, altere o modifique 1a
esencialidad del objeto descrito.

' | NOTa
. Se declare como de propiedsd y novedad para todo el
Serritorio espafiol el contenido do lss signientes reivin-

dicacioness

REIVINDICACIONES
12.- Cambio de velocidades automdtico para vehichlos,

q,® Se ceracterize esencialmente al ester constituido por

un dispositivo estabilizador semsibvle, que accionm una ca-

- Ja selectora de cambio para poner en movimiento uns sijla

@ través de une polea, la cual penetra periférieamente por -
el micleo o nicleos de los pifilones pers los cambios de
velocidad, accionado los medios que retiensn y fijan la ve-
locidad adecusda a cada c8s0.

28,- Cambio de velocidedes automético para vehiculos,
que se caracteriza de conformidad con la reivindicecién en-

terior, porque dicho sistema estabilizador estd constitui-
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do por unos brasos articulados de posicidn rémbice dota=

dos en sus vérticea centrales de un'contrapeaos, que i-
rén alrededor de un eje diagonal y que esta remadado en
uaa cabeza -esférica de accionamiento de una caja mévil,
en las dilataciones o tracciones que a través del eje
diagonal se trasmite .por accidn del movimiento rotatorio
¥y continuo de los contrapesos, los cumsles cuentan con
1s interposicidn de un muelle helicoidal que mentinen
fijas las posidiones, cuya ceja mévil dota de movimien-
to & una caja selectora dotada de un bz:é.zc inferior, que
articuls mediante un bulén dicha caja y este a su vez u-
na po}ea', que cuenta con unos plot de contacto, que abran

0 cierran un circuito para el accionamiento dsl anibrague,

'ésta polea sirve también pare poner en movimiento la si-

gla a 1la caja de cambios sutomaticos.

38 .= Cambio de velocidades au#omético para vehiculos,
que se caracterize de conformidad con les reivindicacio-
nes anteriores, porgue dicha poles pone en lmovimiento unas
siglas integradas por un fino alembre o cable de material
adecusdo, las cuales rodean ﬁeriférioamente' un conjunto
cada unsa, pasando por el canal del eje cil{ndrico superior
y confando con ,una‘bifurcacién que se introduce en el ce=
lado percial del eje interior, pera quedar retenido en su
fondo mediante un estilete ¥ eje helicoidal de recupere~
cién, carecterizandose ademds por contar con una serie de

elementos o caja de articulacidn, que sirve para provocer

. autométicamente le posicidn de cualquiera de las velocida-

des que el caso requiers. '
48 .~ Cambio de velocidadds sutomdtico pars vehfculos,

que se caracteriza de conformidad con la reivindicacidén an=

‘terior, porque dicho dispositivo de acciomemiento estéd in~
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tegrado por un estilete gue articula con un cabezal de a-

siento concave, el cual empuja a un miloncillo que deslim
28 en un micleo central para ajustarse por su extremo sue
perior en las depresiones periférices internas con que
‘cﬁentan los piﬁioneg, ‘al objeto ds retener y fijar la po=
sicién de unas de las welocidades el tiempo que sea cone
veniente y salter sutomgbicemente & otra cuando fuera pre-
ciso en el tramscurso de s marcha del vehiculo.

58,- Cambio de velocidades automdtico para vehioulos,
gque se caracteriga de conformidad con las reivindicaciones
anteriorea, porque dicho cambio de velocidedes estd inte-
grado por dos ndcleos homélogos dotados sxialmente y por
enchavetedo de uns serie de piﬁiones en aumento progresi-

vo de didmetro y conexionados en-posicidm inversa, Los cue~

les giren en el sentido de rotacidn del eje que los mentie-
ne, ol cuel a su vggegzga el fécil deslizamiento con unos
cojinetes.,

68 .~ Cambio de velocidedes esutomdtico para vehficulos,
que se caracteriza de conformidad con las reivindicacio-
nes anteriores, porque dichos buloncillos de retencidén pa-
ra las fages de cambio de velocidad, cuentan en el canal
por el que deslizan con un cajeado en'el que se aloja un
mieller laminar en "UY, que.mantiene sensiblemente fijas
las posiciones de dichos buloncillqs, el cual recibe ac-
cidn directa de una depresidn parabdlijca de curvatura a-
decueda, al objeto de facilitar el cambio automdtico enm
sus distintas fases. '

78 .- Camibo de velocidades eutomitico pere vehiculos,
que se caracterize de conformidad con las reivindicacio-
nes anteriores, porque la marche normal, marcha atres y

marcha mula, entre las dos primeras se logran medisnte u-
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nas articulaciones mandadas por el conductor al deslizador
a;:iillo guie, que por medio de un fijador de bolas y do un

N -
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aceionador de contacto a la ves ﬁ.jé chalquiera de los tres

momentos de mercha desconectando y conectando el embrague,
segin la mercha éste o no en funcionamiento.
88 .~ "CANBIC DE VELOCIDADES AUTOMATICO PARA VEHICULOS®

- segun se desoribe y reivindice en la presente memoria que

conste de once hojas mecanografiades por una sola de sus

cerss y una ldmina de dibujgh)que la ilustra.

Yedrid, §/déultoss 1.963 7
F. S NCHEZAVALLADARES
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