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solicitado en Espafia a favor de GEO MECCANICA IDROTECNICA
s.r.l., de nacionalidad italiana, domiciliada en Via
Campoleone Tenuta 13, Campoleone, Italia, por '"Carro arras-
trable con plataforma giratoria".

MEMORIA DESCRIPTIVA

Constituye el objeto de la presente invgnciﬁn un

carro arrastrable provisto de una plataforma giratoria idé-
. L ]

nea para el acercamiento con compenetracidén de medios inter-

medios de transporte para la transferencia automatica de

unidades de carga para aeromboviles, tales como "coqgainer",
"pallet", "igloo" o similares, para el movimiento ‘de’los

mismos desde aviones a los depOositos o almacenes y vicever-

sa. LN X Y

Las operaciones de carga y descarga de lassaeromb-

viles se realizan actualmente con el auxilio de trea’tipos

de unidades de movimiento de mercaderias: .
- Elevadores de carga y descarga de los aviones;
- medios intermedios de transporte;
- carros con plataforma fija o giratoria.
Tomando por ejemplo las operaciones de descarga
de un aeromovil (para la carga se procedera obviamente en

sentido inverso), éstas se desarrollan de la siguiente mane-

ra. E1l elevador destinado a la descarga ira a posicionarse



10

15

20

25

en correspondencia con la escotilla del aeromovil y las uni-
dades de carga seran transferidas de éstos sobre los medios
intermedios. Los medios intermedios haran la lanzadera con
una fila de carros transfiriendo las unidades de carga para
el ulterior tramite de las mismas a los almacenes o los de-
pésitos. En casos particularas, se podra prescindir de los
medios intermedios y transferir las unidades de carga direc-
tamente del elevador sobre los carros.

Los medios intermedios de transporte y los carros

conocidos estan ideados de modo que los respectivgs planos

sean solamente adyacentes para la transferencia de.}as uni-

e’
eee *

dades de carga por los medios intermedios a los carros o©
viceversa. Esta disposicién obliga por tanto al personal

destinado a este itrabajo a efectuar manualmente dichas ope-
raciones de transferencia con el consiguiente elevaddé em-
pleo de mano de obra.

La presente invencidon obvia estos y otrvs’lnconve-

nientes de los carros conocidos proporcionando un}daéro
arrastrable provisto de una plataforma giratoria'é&ga para
ser acercada con compenetracidn con medios intermﬁ@?és de
transporte o de otros medios de movimiento de meircaderias
provistos de un plano que tiene por lo menos una parte ter-
minal complementaria provista de rodillos motorizados, per-
mitiendo asi la transferencia automatica de las unidades de
carga sobre o desde los carros y, en consecuencia, una ma-

yor economia y rapidez en las operaciones de carga y descar-

ga.
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El carro segun la invencidn comprende:
- una armadura rigida soportada por pares de ruedas, por
lo menos uno de los cuales es giratorio y esta unido a una
barra de arrastre de tipo conocido;
- una o dos plataformas extremas fijadas a la armadura, so-
bresalientes transversalmente respecto a la misma, por enci-
ma del par de ruedas anterior y/o del par de ruedas poste-
rior, destinadas a formar una tarima de servicio para 1los
operarios destinados al control de las fases de carga o des-

carga del carro; o, o
LAY
[ ] [ 2]

- una plataforma central de carga, giratoria alredegor de

see ¢

un eje vertical, formada por dos elementos trapezoidales
con bases mayores opuestas, paralelas y adecuadamente sepa-

radas, dispuestas, en posicidén de carga o descargg.q?l ca-
rro, transversalmente respecto al eje longitudinal *dél ca-
rro mismo y sobresalientes respecto a la armadura, estando
dichos dos elementos trapezoidales inscritos en uﬁﬁ‘éircun—

. o0

ferencia ideal substancialmente tangente a los ladqgs. inter-
nos de las plataformas fijas de los extremos y cd&&ihiéme-
tro es substancialmente igual a la dimensiodn mayoi.gé di-
chas plataformas extremas, unidas también a un elemento rec-
tangular intermedic entre dichos elementos trapezoidales y

a4 dos elementos rectangulares laterales extremos, para for-
mar un plano de apoyo ideal continuo dispuesto segin el eje
longitudinal del carro. Los elementos trapezoidales, asi

como los elementos rectangulares intermedio y laterales ex-

tremos, llevan esferas, rodillos u otros medios similares
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de deslizamiento y apoyo para las unidades de carga.

La alternancia de partes salientes y entrantes de
la plataforma giratoria central del carro segin la inven-
cion es tal que permite a una parte terminal de medios in-
termedios de transporte o similares, provista de salientes
Yy entrantes complementarios a los de la plataforma girato-
ria central, acercarse transversalmente al carro y compe-
netrarse con el carro mismo para dar lugar a un plano subs-
tancialmente ontinuo sin diferencias de nivel o espacios
vacios, y provisto de rodillo y/o esferas de desl%aaq}ento,
para una facil transferencia de- las unic 3%es de c;fé;. Una
motorizacidn adecuada por parte de los rodillos dé°aésliza—
miento y de ruedas engomadas de friccion dispuestas sébre o

la parte terminal de los medios intermedios de traquorte
similares permite la transferencia automatica de l'as‘unida-
des de carga sobre el carro de la invencidn o viceversa.

El carro segin la invencidn prevé adema’s "48calo-

nados de gula de la carga, transversales respectahélfeje

longitudinal del carro, bloques de tope abatibled,pata ase-
gurar la carga durante el transporte, dispuestos éq?éos ex-
tremos de las partes trapezoidales, mandos manuales y/o au-
tomadticos para el abatimiento de dichos bloques de tope du-
rante las fases de carga o descarga, asi como medios para
el bloqueo de la rotacidn de la plataforma giratoria segin
angulos de 90%,

Estas y otras caracteristicas resultaran eviden-

tes en la descripcidon detallada que sigue de una forma de
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realizacion del carro de la invencion, dada a titulo de

ejemplo con referencia a los planos anexos, en 1los cuales:
la figura 1 es una vista en planta del carro se-

gin la invencién, con la plataforma giratoria en posiciodn

de carga o descarga,

la figura 2 es una vista en planta del carro de
la figura 1, con la plataforma giratoria girada en 90?2,

la figura 3 es una vista parcial por encima del
carro de la figura 1 acercado a la parte terminal de un me-

dio intermedio de transporte, y e, s

las figuras 4, S y 6 son respectivamente:upa vis~

ta lateral, anterior y posterior del carro de la figura 1.

Con referencia a las figuras adjuntas, el carro

1 comprende una armadura rigida 2 substancialmente friangu-
lar soportada por pares de ruedas 3 y 4, siendo ef'ﬁér de
ruedas 3 giratorio y estando unid¢ a una barra de arrastre

5 de tipo conocido.

Scbre la armadura 2 estan fijadas. por éﬁoima de

cada uno de los dos pares de ruedas anterior 3 y bdb&erior
4, dos plataformas fijas respectivamente 6 y 7 ex€c26as,
sobresalientes transversalmente respecto a dicha armadura
rigida 2.

En la parte central del carro 1, entre las plata-
formas extremas anterior 6 y posterior 7, esta prevista una
plataforma central giratoria 8 que puede girar en 360%, in-

diferentemente en los dos sentidos, alrededor de un eje ver-

tical X de modo conocido, por ejemplo por medio de un coji-
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nete de bolas 9 o medios similares de rodadura, soportado
por la armadura rigida 2, o bien mediante cremalleras y rue-
das dentadas o medios similares aptos para hacer girar la
plataforma giratoria 8 respecto a la armadura rigida 2.

La plataforma giratoria 8 comprende dos elementos
trapezoidales 10, 11 dispuestos con las bases nuayores opues-
tas, paralelas y separadas, posicionadas, en la posicién
de carga o descarga del carro 1 representada en las figuras
1, 3, 4, S y 6, transversalmente respecto al eje longitudi-
nal del carro 1 y sobresalientes respecto a la ar@ggupa, de

modo que dichos dos elementos trapezoidales estén inscritos

e%e
sse *

en una circunferencia ideal substancialmente tangente a los
lados internos de las plataformas fijas 6 y 7 extremas y

cuyo diametro es substancialmente igual a la dimeqﬁgén ma-
yor de dichas plataformas fijas 6 y 7 extremas. "°*°°

Los elementos trapezoidales 10 y 11 estan unidos
a un elemento rectangular medio 12 y a dos elementds® rectan-
gulares laterales 13 y 14, de modo que formen un bi;ko de
apoyo ideal dispuesto segin el eje longitudinal déi{harro
1l y transversalmente respecto a los elementos traﬁq?éidales
10 y 11 con anchura inferior a las bases de los elementos
trapezoidales, definiendo asi salientes y entrantes alterna-
dos en los lados del carro 1, destinados a la compenetra-
cidén con partes terminales complementarias presentes en los
medios intermedios de transporte o similares.

Los elementos trapezoidales 10 y 11 estan consti-

tuidos por un perfil perimetral 15 substancialmente en for-
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ma de trapecio isdsceles, apto para sostener y retener unos
rodillos de deslizamiento 16 paralelos entre si y perpendi-
culares a las bases de los dos elementos trapezoidales 10

y 11, mientras los elementos rectangulares intermedio 12

y laterales extremos 13 y 14 llevan esferas de rodadura 17,
para el soporte y el deslizamiento de las unidades de carga
sobre el carro 1. Los elementos rectangulares laterales ex-
tremos 13 y 14 estan ademas respectivamente provistos de
escalonados verticales 18 y 19, que tienen tramos extremos
abocardados hacia el exterior a modo de entrada, ggét}nados

a constituir guias para las unidades de carga y aptos para

L] *

see °*
favorecer su transferencia sobre o desde el carro. Los esca-
lonados verticales 18 y 19 tienen también la funcidn de

constituir un impedimento a un eventual deslizamign&o late-
ral de la unidad de carga en fase de transporte. ‘°°°

Segin la presente invencién, estéan previstos per-
nos de fijacidén y correspondientes topes para bloHUéér la
plataforma giratoria 8 en posiciones de rotacién‘éiébﬂ en-
tre si, dos correspondientes a posiciones de cargé:%}descar—
ga y dos a posiciones de transporte, respectivameﬁggza 180¢
entre si., Mas particularmente, sobre el borde lateral inter-
no de una de las dos plataformas fijas extremas 6 y 7, por
ejemplo sobre la plataforma 7 como se ha representado en
la figura 1, esta previsto un perno de bloqueo 20 de eje
horizontal, deslizable dentro de un manguito 21 de modo que

pueda sobresalir de o ser retirado dentrc del manguito 21

mediante un mando manual de palanca 22 o similar, estando
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dicho perno 20 destinado a acoplarse en topes de coliso 23
diametralmente opuestos, previstos en los escalonados 18 y
19 y en los perfiles periféricos 15 de los elementos trape-
zoidales 10, 11 en correspondencia diagonal con dicho perno
20 en las posiciones de carga o descarga y en las posicio-
nes de transporte de la plataforma giratoria 8. Adecuados
refuerzos, aptos para constituir también una entrada p-ra
el perno 20, estan previstos en la proximidad de los topes
de coliso 23.

Los dos elementos trapezoidales 10 y 1l:preyén

-
[ ] e

ademas, en sus extremos de deslizamiento, pares de:p}oques
24 y 25 abatibles para bloquear eventuales desplaiéh{entos
de las unidades de carga en la direccidn paralela al.eje
longitudinal de los dos elementos trapezoidales lq::gl. Di-
chos pares de bloques 24 y 25 estan normalmente sotfrésalien-
tes del plano de apoyo¢ y son abatibles, cada uno indepen-
dientemente, por debajo de dicho plano o bien de HBdb auto-

matico o bien de modo manval. Dichos bloques tiendn.la su-

perficie vuelta hacia el exterior del carro configyrada en
entrada y estan unidos a muelles de retorno de moﬁq?éue,
incluso en ausencia de un mando manual o automatico, se ob-
tenga su abatimiento aprovechando 1la energia cinética de
las unidades de carga en el momento del paso del medio in-
termedio de transporte al carro.

El abatimiento automatico de los pares de bloques

24 y 25 tiene lugar mediante juegos de palancas y reenvios

adecuadamente dispuestos por debajo de la superficie de apo-
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yn de la plataforma giratoria 8. En particular, dos pares
de tirantes 26, 27, paralelos al eje longitudinal de los
elementos trapezoidales 10, 11, estan acoplados respectiva-
mente por un lado a cada bloque de los pares de bloques 24
y 25 y por el otro respectivamente a vastagos transversales
28, 29. Los vastagos transversales 28, 29 son solidarios
por su centro de manguitos 30 y respectivamente 31 dentro
de los cuales pueden ser alojados y solidarizados de modo
conocido, por ejemplo con pasadores, unos ulteriores vasta-
gos 32, 33 paralelos a los pares de tirantes 26, gz..pos

L]
extremos de cada uno de los ulteriores vastagos 32, 33 so-
* .
ene °*

btresalientes al exterior del elemento rectangular interme-
dio 12 terminan con topes respectivamente 34, 35 destinados

.
see90n

a ser accionados mediante empuje por el resalte ceqtral de

la parte terminal de medios intermedios de transporté o si-

milares, para el abatimiento automatico de los pares de blo-

ques 24, 25, seeds

El extremo opuesto de los ulteriores vé&ﬁ%éos 32,
33 esta acoplado, por ejemplo mediante biela y mdﬁ&ubla. a
los extremos de vAstagos transversales, respectivﬁm?&te 36,
37, que terminan con pedales, respectivamente 38 y 39, to-
pes manivelas o similares, dispuestos en el extremo de di-
chos vastagos transversales 36 y 37 respectivamente entre
los escalonados 18, 19 y 1a§ correspondientes plataformas
fijas extremas 6, 7, o en otra posicidén oportuna y de facil

y coémoda accesibilidad, para el mando manual de¢ los pares

de bloques 24, 25. Unos muelles de retorno 40, 41, montados
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sobre los ulteriores vastagos 32, 33 entre los manguitos
30, 31 y los perfiles transversales de rigidizacion 42, 43
dispuestos entre lcs dos elementos trapezoidales 10, 11,
proceden a mantener y/o a llevar de nuevo los vastagos
transversales 28, 29 en poesicion de reposo, de modo que ha-
gan sobresalir los pares de bloques 24, 25 de la supercifie
de apoyo.

El funcionamientc es 21 siguiente. La parte termi-
nal del medio intermedio de transporte 44 que lleva la uni-

dad de carga a transferir sobre el carro 1 es ‘acergada con
L

compenetracion a dicho carro 1 y el resalte centra1.45 de

dicha parte terminal presiona contra la respectiva estructu-
ra de soporte 46 sobre el tope, por ejemplo 35, de mando

automatico del abatimiento del par de bloques 25, 3§usando

3u abatimiento bajo el plano de apoyo y permitiendcspor tan-
to a la unidad de carga ser facilmente transferida automati-
camente sobre e. carro 1 accionando rodillos de dHEI&zamien—

to intermedios, no representados, y ruedas de friédién 47

adecuadamente motorizadas. e

Lae unidad de carga desliza por tanto soﬁg?ilos
resaltes de la parte terminal del medio intermedio de trans-
porte 44 y entre los escalonados 18, 19 de los elementos
trapezoidales 10, 11 hasta pararse contra el par de bloques
24 sobresalientes en el lado opuesto por la accién del mue-
lie de retorno 40 que presiona contra el respectivo mangui-

to 30 solidario del vastago 28 y también de los tirantes

26. Una vez que la unidad de carga ha sido posicionada so-
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bre el carro 1, el medio de transporte intermedio o similar
44 se aleja y el tope 35 vuelve de nuevo, por efecto del
muelle de retorno 41, a su posicidon de reposo accionando
los tirantes 27 y llevando de nuevo por tanto los bloques
25 a la posicidn erecta. La unidad de carga permanece por
tanto bloqueada en cada direccidn de los escalonados verti-
cales 18, 19 y de los pares de bloques 24, 25,

Para disponer la plataforma giratoria 8 en posi-
cidon de transporte del carro 1, se desbloquea dicha plata-

forma mediante el mando manual de palanca 22 desaegpilando

el parno 20 del correspondiente tope de coliso 23 ¥, se le

. " a

hace girar 90%, volviendo después a acoplar el pe;ﬁb 20 en

un ulterior tope de coliso 23, actuando nuevamente sobre la

palanca 22 en sentido inverso.

et e,

A los efectos consiguientes se declaran ‘de‘*nove-
dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y

plazas dr. soberania, las reivindicaciones que siguéns

LY
¢ o
sete
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REIVINDICACIONES

l.- Carro arrastrable con plataforma giratoria,
para la transferencia de unidades de carga, para el movi-
miento de mercaderias en particular en el ambito de estruc-
turas aeroportuarias, caracterizado porque dicha plataforma
giratoria comprende salientes y entrantes alternados dis-
puestos, en posicién de carga y descarga del carro, a lo
largo de los lados longitudinales del carro, destinados e
idoneos para el acercamiento con compenetracidn de partes
terminales complementarias y por lo menos parcial@qptp moto-

° o'.

rizadas de medios intermedios de transportes o simi}ares,

. e
nee °

de modo que permita la transferencia automatica de dichas

unidades de carga.

-
.dd .

2.- Carro segln la reivindicacidén 1, caracteriza-
a® s,

do porque comprende; Thel
- una armadura rigida (2) scportada por dos pares

de ruedas (3, 4), por lo menos uno de los cuales eS‘fira-

torio y esta acoplado a una barra de arrastre; ooyt

- una o dos plataformas (6, 7) extremas, fiJadas
a la armadura y sobresalientes transversalmente r€§gécto
a ésta, dispuestas respectivamente por encima de uno o de
cada uno de los pares de ruedas (3, 4) y destinadas a for-
mar una tarima de servicio;

- una plataforma central (8) giratoria por medio
de un cojinete de bolas o similar posicionado alrededor de

un eje vertical, que comprende dos elementos trapezoidales

(10, 11) con bases mayores opuestas, paralelas y separadas,
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dispuestas, en posicién de carga y descarga del carro,
transversalmente respecto al eje longitudinal de dicha arma-
dura (2) y sobresalientes respecto a ésta, estando dichcs
elementos trapezoidales (10, 11) un.dos a un elemento rec-
tangular intermedio (12) y a dos elementos rectangulares
laterales (i3, 14) no sobresalientes transversalmente res-
pecto a la armadura (2), todo ello inscrito en una circunfe-
rencia ideal substancialmente tangente a l1os lados interncs
de las plataformas fijas extremas (6, 7) y con diametros
substancialmente igual a la dimensidn mayor de dicpaa plata-
formas extremas (6, 7) y que forman un plano de aéé&g ideal
dispuesto segin el eje longitudinal del carro (1)::5? modo
gque determinen partes salientes y entrantes alternadas a
lo largo de los lados longitudinales del carroc (1)2“ﬁestina-
das al acercamiento con compenetracidon de partes éeg@inales
complementarias de medios intermedios de transporte o simi-
lares; DA

- escalonados verticales (18, 19) dispqu?bs so-
bre dos elementos rectangulares laterales extremoéﬁfls, 14)

paralelamente &l eje longitudinal de dichos elemeﬂt?s trape-
zoidales (10, 11), destinados a constituir gulas e.impedi-
mento a los desplazamientos laterales de las unidades de
carga, teniendo dichos escalonados (18, 19) extremos abocar-
dados de entrada;

- pares de bloques (24, 25), abatibles debajo del

plano de apoyo, expuestos en los extremos de deslizamiento

de los elementos trapezoidales (10, 11) para el blogueo de
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las unidades de carga en la direccidn paralela al eje longi-
tudinal de los elementos trapezoidales (10, 11);

- medios de mando (de 26 a 41) manuales o automa-
ticos para el abatimiento de los pares de blogques;

- medios pars el bloqueo (de 20 a 23) de la rota-

cidén de la plataforma giratoria (8) en posiciones a 90? en-

tre si.

3.- Carro segin la reivindicacién 2, caracteriza-
do porque dichos elementos trapezoidales (10, 11) estan

constituidos por un perfil perimetrzil (15) apto parae.sopor-
- -- a.

tar y retener rodillos (16) u otros medio de desligamiento

“a®a
«Caa -

de ejes paralelos entre si y perpendiculares a las bases de
los dos elementos trapezoidales (10, 11) y porque dichos
elementos rectangulares intermedio (12} y lateral;éfgxtpe_
mos (13, 14) llevan esferas de rodadura (17) para ‘fofmar

una superficie de apoyo y de deslizamiento para las unida-

.
des de carga. Tee

4,- Carrc segin la reivindicacién 2 6 3% caracte-
o, -

rizado porque 19s pares de bloques (24, 25), normalldnte
sobresalientes del plano de apoyo y retenidos en é{;Ea posi-
cién por muelles de retorno (40, 41), son abatibles debajo
de dicho plano, cada par independientemente o bien de modo
automatico o bien de modo manual, pudiendo el abatimiento
obtenerse ademas, por la particular conformacién en entrada
de la superficie de los bloques (24, 25) vuelta hacia el

exterior del carro (1), en el momento del paso de la uni-

dad de carga sobre el carro (1) utilizando la energia ciné-
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tica de la unidad.

5.- Carro segin la reivindicacidén 4, caracteriza-
do porque los mandos (de 26 a 41) manuales o automaticos
para el abatimiento de los pares de bioques (24, 25) com-
prenden, para cada par de bloques (24, 25), un par de tiran-
tes (26, 27) paralelos al eje longitudinal de los elementos
trapezoidales (10, 11), acoplados por un extremo al par de
bloques (24, 25) y por el otro extremo a un vastago trans-
versal (28, 29) solidario de un manguito central (30, 31)
en el cual esta dispuesto y fijado un vastago central longi-
tudinal (32, 33) que tiene un extremo sobresalienée;ai exte-
rior respecto al elemento rectangular intermedio (iéY y que

termina en un tope (34, 35) para el apoyo de un resalte cen-

tral (46) de la parte terminal (45) de los medios interme-

+ i Na

dios de transporte (44) o similares, para el mandosaatomati-
co de los bloques (24, 25), estando el otro extremo acopla-
do mediante biela y manivela a un ulterior véstagb‘(be, 37)
dispuesto transversalmente, sobresaliente lateralméhle al
exterior de dichos elementos rectangulares lateraiéé-extre—
mos (13, 14) y que termina con un pedal (38, 39) é‘gimilar
para el mando manual del par de bloques (24, 25), estando
ademas previsto sobre dicho vastago central longitudinal
(32, 33) un muelle de retorno (40, 41) dispuesto entre di-
cho manguito central (30, 31) y una barra transversal fija
de rigidizacidén (42, 43) que une entre si las bases mayores

de los elementos trapezoidales (10, 11) para el normal posi-

cionado del par de bloques (24, 25) en posicidén erecta.
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6.- "CARRO ARRASTRABLE CON PLATAFORMA GIRATORIA".
Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria qQue consta de dieciseis hojas foliadas y
mecanografiadas por una sola de sus caras y de seis figuras

que la ilustran.
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