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MEMORIA DESCRIPTIV A '

Al eféctuar la cerga y descarga de objetos pe-'
sados en los vehiculos de transporte, se tropieza con la
d;flcultad de tener que desmontar parcial o tetalmsnte
el techo con su toldo, a1l objeto de poder situar la car-
za en la caja del camién medisnte un puente gria, mono-
reil o por cualquier otro medio. Como cada dia se presen
tan éstos casos con meyor intensided, se ha estudiado un

techo con su correspondiente accionamiento que permite
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{siderablemente la carga y descarga de objetos pesados, -

reduciéndo el tiempo en el plegado del techo, siéndo unme

privilegio de exclusividad en lo referente a su fabrica-

{corredizo pars vehiculos, haciéndo constar que las figu-

que un hombre desde el suslo, con toda rapzdez ¥y poco es
fuerzo, efectue las operaciones de retirario y extenderlo
nuevamente cubriendo la caja del vehiculo.

Este techo corredlzo, supone un gran adelanto

en la indusiria del transporte puesto que:facilita con=

novedad de gran utilidad prectica, motivos por lo que se
considera suficientemente fundamentado para que a los ti

tilares del presente expedlente les pueda ser otorgado el

cién y'veﬁta en Espafia,
A le presente memoria descriptiva, se acompaiian
sels hojas de dibujos, en las cuales, se ha presentado

gréficamente un caso de realizacidén prictica del techo -

ras representadas en ellas por presentar unicamente el = |

aspecto de mero ejemplo, deberdn ser observadas con am-
plio criterio ¥ sin cardcter restrictivo alguno.
Las figuras de las sels hoaas de dibuaos son
como sigue. _ v
Fig. 1 - Proyeccidén longitudinal en alzado de une de
las cerchas centrales del techo.

Fig. 2 - Seccidn transversal en alzado de la cercha ro)]

presentada en la figura 1.

Fig. 3 - Proyeccién longitudinal en alzado de la cer-
cha tresera del vehfculo.

fig., 4 - Seccidn transversal en alzado de la cercha

trasersa.

Fig. 5 - Proyeccidn longitudinal en planta de la cer—
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Fig. 7

Fig. 8

. __Fig. 9 - Vista en planta del soporte de deslizamiento .

Fig.1l0

Fig.1l

Fig.12

Fig.13

Pig.14

pleta del funcionamiento de los mecanismos que accionan
el techo corredizo, habiéndose situado acotaciones en las

distintas figuras de las hojas de dibunjos de acuerdo con

= Vista en alzado en un soporte,de deslizamien

- Proyeccidn longitudinel en alzadé de una de
las gules de deslizamiento de las cerchas.
-~ Seccidn transversal en alzado de la guia de

deslizamiento representa en la figura 6.
to de las cerchas por gufes mediante rodillos

de la figura 8, en la que se ven dos rdﬁillosﬁ
verticales y horizontéles. '

- Seccidn transversal ael soporte de la figura
8, dispuesta entre los perfilés de desliza- |
miento, o . i

- Proyeccién longitudinal en alzado de una ca~
ja de camidn desde un lateral, observindose
los mecanismos de plegado j despleéado del =
‘techo.’ ' -

- Proyececion transversal'en-alzado de una caje
de camidn desde la parte trasera, éon.la dis
posicién de los meeanismos de plegado que -
accionan él techo. )

Detalle en alzado dé.la sujecidn del toldo a

los latersles de la carroceris.

Vista frontal de la sujecidn del t0ldo a 1os |

laterales de 1arcarroceria.-

A continuacién se efectis la descripcidén com-
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Fig. 8

Figo S

Fig.10-

Pig.ll

Fig.l2

Fig.1l3

Pig.l4

cha trasera.

Fig. 6 = Proyeccion longitudinal en alzado de una de

de la figura 8, en la gue se ven dos rodilloes

“ja de camion desde un lateral, observandose
los mecanismos de plegado y desplegado del -

techo.

Ao SN YA T N

las gufas de deslizamiento de las cerchas, -
sistema pat{n. .

Seccién transversal en alzado de la guia de -
deéliZamientd, con su patin, representada

en la figura 6.

Vista en alzade con su soporte del sistema
de deeiizamiento de las cerchas meaianfe ro=-
dillos deslizdndose por la gufa correspon-
dienté.

Vista en planta del soporte de deslizamiento

verticales y uno horigontal.

Seccidén transversal del soporte de la flgura
8, dispuesto entre los perfiles de desliza=-
miento, que forman la gufa.

Proyeccién longitudinal en alzedo de una ca-

Proyeccidén transversal en alzado de una ecaja
de camion desde la perte trasers, con la dis-
posicion dé los mecanismos de plegado que -
accionan el techo, |

Detalle en alzado de la sujecidn del tolds a
los laterales de la carrocerie.

Vista frontal de la sujecidn del toldo a los

laterales de la carrocerie.

continuacidn se efectua le descripeidn com—

~n A AN
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plete del funcionasmiento de los mecanismos que accionan
el techo corredizo, hablendose sltuado acotaciones en laJ
distintas flguras de las hojas de dlbuaos de acuerdo con

las descripciones, facilitsndo su 1oca11zaczon, de modo

' que las cerchas centrales, figuras 1 y 2, esten formadas

por el perfil recto -l- y el perfil eliptico ~2-, pudién
do estar ambos perfiles, formados por tubos de cualguier
forme geométrica, y unidos entre si por'el centro median
te el perfil vertical =3~ y a su vez soldados por 105'6
extremos a las pletinas sdporte'-4- del mecanismo de deg
lizemiento de la cercha por las guias. El perfil -~2-, es
tangente en la curvetura de sus extremos & los extremos
del perfil -l-.

- La cercha trasera, figuras 3, 4, y 5, esta for
da por el perfil plegado =~5~, que constituye la parte
superior del marco de la puerta trasera del vehicu;oz -

este perfil -5-, vA engatillado y soldado inferiormente

-kﬂ perfil recto ~6-, y superiormente al eliptico -7=s PR
- laiéndo ser los perfiles =6- ¥ =7-, recténgulares, cirecu-

lares o de cuslquier otra seccion, y al objeto de darles
le rigidez y'estabilidaq.necésaria para el buen desliza-
miento del techo, se dispone del perfil recto -8-, ¥ dell
eliptico -9-, que con lo restantes perfiles ~5-, =6~ y

~7~, Se unen en cada extremo a la pletina -4- correspon-
Hiente, teniéndo wna estructurs -10- que une los perfiles|

H6—- y =7-, 2 los perfiles'-S- ¥y -9-, con otroe perfil ver-

-pical =11-, que une los perfiles -6- y -7~ por el centro

f otro perfil -12~ qué une los perfiles -8~ y -9~ por el
Fismo punto central.

' Bl deslizamiento de las cerchas se efectia por |
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5;610 de las gufas que se epoyan a lo largo de la estrue

tura de la parte superior de los laterales del vehlﬁulp,

do modo que en la hoja nf 2, sistema de deslizamiento por
patin, la guis formade por el perfil -l4- lleva en su in
terior el patin recténgular -15~ que se desliza por el -

interior del perfil -l4-, llevando sujeta en la parte su-
perior en forma solidaria, la pletina de uwnion -4~ con la
cercha.

, En 1ls hoja n? 3, que réprésenta el sistema de
deslizamientc peor rodiilos, se encuentre la guia Tormade .
por los perfiles =16= y «17- (figuras 10), atornillados -
entre s{ a los laterales del vehlculo, siéndo desmonte~-
ble el perfil -16- sin ser desmontadas las cerchas; Por
el hueco formado por éstos dos perfiles, discurre el me-
canismoudé deslizemiento de las cerchas; formado por ﬁﬁa
pletina soporte -18- de la gue nacen lateralmente los -
ejes -19- y ~-20-, en los que.van montados respectivamen~
te los rodillos -21- y -22-; éstos rodillos se deslizen
por el fondo de la sufa absorbiéndo el peso gue gravita
en cade cercha y eviténdo el posible vuelco de ésta en
los movimientos de extensidn y'plegado del techo.

En le parte central de la pletina -18- existe
un alojamiento para el eje -23- y otro pafa el rodille
-24-, El eje =23~ esta roscado al césquillo -25=- ¥ apo-
yedo en el casguillo -26-; ambos casquillos estén fijados|
solidarismente & la pletina =18~ en el slojamiento que
ésta dispone pare la ubicacidh de los mismos, siéndo la
rueds ;é4- la que sirve para sbsorber los esfuerzos late

rales, siéndo tangénte y por lo tanto deslizéndose, se-

gin el sentido del esfuerzo latersl, por el perfil -16-
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50 ~14-, (figuras 6 y 7) 0 de las guias -16- y -17- (figu

13, los cables =~27- y ~28~ van también por el interior de
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é =17- que forman la guie. En la parte frontal de la ca~-

beza de los ejes -19-, -20- y -23~, se ha practicado una

La cercha correspondiente va soliaaiiamente -
unide por cads uno de los extremos a una de las pletinas
18- y por lo tanto el mecanismo de deslizamiento.

La recogida o plegado del techo y por lo tanto
de las cerchas, se realize por medio de los cables -27-
y -28-, (Este cable -28~-, no se vé en los planos siéndo
igual al cable -27- y discurre pof el otro lateral del
vehiculo) ambos cables, van sclidariamente unidos, uno en
cads extremo de la cercha trasera; cade uno de éstos ca-

bles, se slojan en cade una de las gufds de deslizamienw

ra 10),

Pars el caso de desllzamiento segun la hoja n$

las guias, pero por debajo del rodillc -24~, y en la par-
te opuests por donde deslizan las ruedas -21- y -22-, El
cable -27- (1o que se detalla a contimnuacidn respecto al
cable -=27-, resulte idéntico pera el cable -28-), discu-
rre longitudinalmente por la guia correspondiente, y'en
el extremo delantero de ésta, se han dispuesto dos poleas
=29= y =30=, para tensar, conducir y a la vez proporcio=
nar el giro del cable, que vuelve en direccién contraria
la 10 largo de la gufa, siéndo su ubicacion paralela a la
de ida. Al llegér el ceble -27- al ertremo trasero de la
lgu{a cambia su direccidn en 902 por medio dé la polem -31-

discurriéndo verticalmente hasta la parte inferior del

vehiculo, donde estd situads la polea -32-, que sirve pe-|
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cialmente al tambor acanslado -33- donde se arrolla al
plegarse elvtecho.

' 1a cercha trasera errastradas en su movimiente
de retroéeso‘por el cable =-27=, por uno de sus extremos
y por el cable -28- por el extremo opuesto, va’emﬁujéndo
las demds cerchas y con ello plegdndose el techo; el te-
cho plegado, ocupa el egpacio de las cerchas y de la an-
churs de los patines que portan todas ellas seguin los ra
tlnes empleados en cada casoO.

Pare efectuar la extensidén del techo, es decir,
deslizar las cerchas en sentido conﬁtari& al descrito con
anterioridad, se disponen los cables =34~ y =35=, gsoli-
deriamente unidos respectivamente a cada extremo de la .
cercla irasera, pero naturalmente en &ireccién opuesta a
los cables -27- y -28-, respectivamente. (En éste caso,
también se concreta la descripcidn al cable -34— puesto
que ei cable -35- es exactamente igual).

El cable —34-, que al plegarse el techo dlscu-
rre por la gufe por el mismo sitio que va dejindo libre
el cab;e~-27- en su camino de idme, es cqnaucido ¥ &lirada
su direceidn en 908 por la.polea —3$é situadae en la parte
trasera del vehiculo ligeraménte desplazada transversal-'
y-verticelmente con respecto é la polea =31=-, discurrién-

do verticalmente hasta la parte ihferior del vehiculo,

donde esta situada la polea'-37-,‘que sirve para condu-
1r1e y darle la direccidn adecuada para ser flgado tan-
enciglmente al tambor acanalado ~33-donde se arrolla sl

xtenderse el techo.

Le fijacidn del cable -34- sobre el tambor -33-
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es dismetralmente y & su vez segun las generatrices del
‘i tambor, opuesta & la del cable -27-.
190 ‘ Para qué la bercha trasera, en su movimiento del
' ret:oceso arréstre é las demas ¥ sin tensar el toldo, se
han dispuesto‘dos cables =38, unofpara cada lateral, su-
jetos por prisioneros (no visibles en los_dibujos) a las
pletinas soporte de los mecanismos de deslizemiento,
-1951 El accionamiento de los fambores acanalados =
=33~ y =39~ se realiza por el conjunto formado por un -
tornillo sin-fin y corona dentada —40-, movido por la ma
nivela -41-; los dos tambores estdn unidos por los ejes
-42- y -43-, unidos a su vez por la rétula -44-. Ceda -
200 uno de los ejes =42~ y ~43~, se apoya en lbs cejinetes‘
«}5~ y =46- respectivaments, solidarios a cads uno de los
largueros del vehiculo. ’

| La carcasa que contiene el conjunto tormillo
sin-fin y corone dentada, se fija por medio de dos per-
205 files —47-, que se prolongan hacia la parte trasera del
vehiculo con el objeto de époyar la manivela -41-, quug—
der perfectamente alinedde con el tormillo sin~fin, Los
extremos libres de los ejes -42- y -43-, son apoyados en
los cojinetes =48~ y =49-, solidarios de 1os‘laterales
210 |del vehiculo. | '
= Uno de los tambores acanalados vé directamente
unido al eje correspondiente, mientras que el otro vi so-
lidario a una platsbanda qué a su.vez.es.solidaria del
eje{ el ﬁontéje entre el tambor y la platsbanda (no visi-
215 ble en los planos),.sé efectis mediente tornillos péra -

poeder defasar a voluntad un tambor respecto al otro, para

ello, se ha dispuesto sobre el tambor y la platabanda, -
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serie de taladros enfrentgéés que smoéggndo los tor
nillos, permlt% girer el tambor y con ello egquilibrar las
longitudes de los éables.

" Al objeto de poder efectuar con comodidad el -
desmontaje del mecanismo, se ha dispuesto.el plato de =
pnién =50~ en uno de los'ejes-entre la carcasa que con—
tiene el conjunto sin-fin y el tambor -33-.

La disposicidén del toldo =53~ sobre las cerchas,
ea como normalmente viene ya haciéndose, ahora bien, la
sujecion a la carroceria se #ealiza por la parte delan- .
tera, goarneciéndolo con una pletina, atornilldndose el
conjunto a una cercha fije. En los dos laterales de la
carroceria, se dispone un perfil -51- por el interior dei
cuzl se deslizan unos patines -52- sujetos al toldo.

En le parte trasera, el toldo ests también =
guarnscido por una pletina, gtornillandose pletina y tol-
do a la cercha trasera mévil.

 Estimando suficientemente descritas la nature-
leza y caracteristicas de éste fedho corredizo pars ve-
hiculos, solamente resta manifestar gue sﬁs diferentes -
partes podrén ser fabricadas en variedad de materiales,
tamafios y formas, pudiéndo ser adaptadc eéste tscho corre-
dizo a cualquier vehiculo en'que se regquiera su concurso,
é introduciéndo en su constitucion, aquellas variaciones
de detalle que 1la practica aconseje, siempre y cuaxdo no
sean eapaces de alterar su esenclalldad, puesta de mani-

fiesto en la -siguiente

e e g s g e e

En la presente Patente de Invencidn, se reivin-

tdican como nue%os ¥ Qe ﬁropia invencion, los siguientes__|
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l18.~ Techo corredizo para vehicuios, ceracteri-

~eliptico dispuesto en la parte superior del anterior, esl
tando ambos unides por el centro mediante un tubo verti-
cal y a su vez fijados solidariamente por sus extremos

a unas pletinas verticales solidarias por su canto infe-
rior a unos patines prismiticos huecos, siéndo tangentes
los extremes del perfil recto con la curvatura mes pro-
nuncisde de ios extremos del perfil eliptico.

- .29,; Techo corredizo para wehiculos, caracte—
rizado por éomprender dos conjuntos formados por los per-
files segin la enterior reivindicacién, esténdo unidos
ehtre si por una estructura 6 entranado, presentando uno
de los conjuntos por la parte externa, una chapa fija -
da solidariamente a los dos perfiles, teniéndo la chapa
ung solapa superior que sigue la curvatura eliptica del
peffil superior y otra por la parte inferior del perfil
recto. ' ' . A

32.~ Techo corredizo pars vehisilos, caractdri-
zado por_compreﬁder dos perfiles que forman una guia de
deslizamiento, estando fijados solidariamente a los late-
rales del vehiculo, teniéndo,alojado entre 1los perfiles,
unos patines de deslizemiento o soéoftes con rodillos -
verticales, g un intermedio horizontal-qué facilitan.y -
suavizan su deslizamiento.

48.- Techo corredizo pare vehiculos, ceracteri-
zado por comprenderrdos cables dispuestosa ambos lados

del camion y solideriemente unidos a la cercha trasers,

discurriéndo por el interior de las guias de la preceden
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te reivindicacidn, hasta un juego de poleas en la parte
anterior del vehiculo que invierten su direccidn asimle~
mo por el interior de las guias, teniéndo en la parte -

posterior, otras dos poleas que gufan y cambidn la direc-

cidn de estos cables a la parte inferior del vehiculo,

de recuperacidén para cada cable.

52,- Techo corredizo pers vehiculos, caracte-
rizado por disponer de dos cables fijados solidariamente
prisioneros e la cercha trasers y a las demas cerchas in

termedias para que la cercha trasera en su movimiento de

Estos dos cables guidados y conducidos por poleas acana—
ladas van»solidarios por el extremo libre a cada uno dg
los tambores expuestos en la reivihdicaffdn precedents.

62.- Techo corredizo para vehicdos, caracte—
rizado por compren&er una manivela de accionamiento soli-
daria de un tornillo sin-fin que atsoca une rueds dentads
montada de un eje que acciona los tambores acanélados -
de la cuarta reivindicacidn, esténdo el eje dividido por
medioc de una rdtula, para absorver las deformaciones de
la base donde se fijan los soportes de los cojinetes. Se-
gﬁﬁ el sentido de giro de la manivela se pliéga 0 se des—
pliega el techo.

70.~ Techo corredizo éara vehiculos, caracte-
rizado pdr eompfender une platabande perforads solidario
de uno de los extremos de log ejes dé la precedenfe rei-
vindicaeidn y enfrentado a uno de los tambores acenala-

dos, al gue se fija soliaariamente, pudiéndo desmonfarse

despliegue arrasire & las_inteqmedias sin tensar el toldo.

para poder defasar a voluntad un tambor con respecto dl__‘

e
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82.- Techo corredizé pare vehiculos, caracteri—|
zado por comprender dos perfiles dispuestc a ambos lados
de la carroceria, sctiando de gﬁég de unos patines que
discurren por su ihterioi ¥ que presentan salieutes unos
tetones gque se fijan solidariamente_al'toldé.
92 .- "TECHO CORREDIZO PARA VEHICULOS", de con-
formidad en un todo en lo esencial y fines industriales
a lo descrito en la precedente memoria descriptiva y gré
ficamente representado en los adjuntos planos para sﬁ
mejor comprensién. *
-Esta memoria consta de DOCE hojas escritas o
mecanografiadas por una sole cara a doble espacio en 318
1ineas.
- Valencie, 5 de Julio 1.963

Por autorizacion de la, interesada.
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