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VEMORTA DESCRIFTIVA
gus se presenta para unir a la golicitud
de .
FTATERTZE DE INVENCIORN
formulada el 6 de Julio de 1963, con sl n¢ 289.;735
en )
ESPafa
por VEINTE afios
& nombre de FENE FERRAND, de nacionalided francese, resi-
dente en 60; rue des Déportds- Avon (Seine-et-ljams),
Fz’ancia; ' por.:

*DISPCSITIVO TRHSKRIAICR SIN FLN®

21 presente invento se refiere & perfeccionemientos
en los trensportedores de manipulacidn, de la clase de ce-
dene motriz sin fin engransda con earros o vz oietas arras-
tradores de carsas & menipular y que ruclon sobre wn carril
de guie.

En los transportadoies ce manipulacidn de la clase
citada, la cadens woiriz estd dispuesta, ¢ bien dsbajc dol
carril de guia, o bien encima de este cziwil.

En el primer caso, 1o cadena estd fijala @ les va-

- genetas cuyos brazos, en el extremo de los cuales se en-
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gencha 1s carge, estan insertzdos en un eslzbon de wna
cadensg especial de elementos constitutivos desconecta-
vles.

En el seaundo caso, la cadena esiéd soporsada y guia-
da por un segundo carril que esta en la vertical a cierta
distancis del carril de rodadura de los carros srrasitrado-
ras do carga.

In wne y otro cago, estos itransportadores son de pre-
¢io de coste elevado, dado especialmente, o bien la cons-
ttuccibén especial de los eslabones de cadena, o bien la
presencia de un segundo carrii de cadsna.

Bl presente invento tiemne por objeto un trensporta~
dor sin fin de 1= clase con cadena moirigz sin fin engra-
nada con carros de arrastre que ruedan sobre un carril de

guis y que estan destinados a soportar ¢argas a manipulear,

" estendo dicho trmsportador exento de los incmvenientes

citados y teniendo una construceidn sencilla, fuerte y po-
€O Onerost. - |

Un transportador segin el invento se caracteriza es-
pecialmente por que dicho carril de zuia tiene la fome de
uns vaina de seccidn rectangular con uns hendidura canti-
nug qwe divide un fondo longitudinal de vaina en dos ban-
das de rodadura pars lass roldsnas de los carros, mientras
que la cadena motriz se extiende libremente en el interior
de le veina por eﬁcima de los carros y descanss por su pe-

80 sobre dstos. Resulta de esiz disposicidn une gran sim-

_plificacién en la construccién; ademas, se observard, camo

ventaja suplementaria, que el conjunto de carros y cadensas
motrices que estan situsdes en el interior de una vaina,

esten ampliamente protegidos conbtra los atagues de los sgen-
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cas, ete. ... esta proteccién puede ademas ser completads

por insuflacién de un g@s apropiado por orificios dispues--
$03 en la cars superior del carril en forma de vaina, es-
capando este gas por la hendidura inferior de guia de los
brazos de carro. Se gpreciard igualmente que, cano la ce-
dena descanse por su peso sobre los e¢arros, la cadena se
encuentra convenientemente sostenida sin que sea necesa-
rio prever medios suxiliarse de gpoyo imporitantes. Por e jem—
plo; en las partes en linea recta horizontal de la vaina,
tales medios de apoyo pueden estar, ¢ bien canpletamente
suprimidos, © bien muy amplismente espaciados.

Segln otra caracteristica del invento, la unidn en~
tre carro y cadena motriz estd sseguraia por un dedo del
carro gue sale hecie srribe y que penetra en un eslabdén
de cedena, Esta disposicibn permite, en diferentes zonsas
deseadas, provocar sutomdtica y muy sencillamente el desa-
coplamiento y luego el macoplé.miento de los carros gra-
cias a un alojamiento mayor,; en dichas zoumas, de la cade-
na moiriz con relacidn =21 fondo de la vaina que sirve de
pista ds rodadura para los carros.

Les caracteristicas y ventajas del presents inven~
to resaltardn ademds de la descripcidn que sigue, a titu-
1o de ejemplc_o » con referencia & los dibwjos amejos, en los
cuales.:

La figura 1 es una vista en corte transversal de
un trar;smrtador segin el invento;

la figura 2 es una visia en alzado lateral de la zo-
na desnivelada del transportador;

la figura 3 es une viste similar parcisl, en una zo-
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na de curvaturs horizontal;

la figura 4 es una vista desde arribva del transpor-
tador en una gons de curvatura horizontal;

la figure 5 es una vista en alzado latersl de un
trensportador sezin el invento gque couprende una zoe de
desacoplaniento;

la figura 6 es una vista en al:éado de un ¢arroc a es-
cale agrahdada.;

la figura 7 s una viste endloga a la figura 6 pero
se refiere a una variante de carro.

Haciendo referencia a los dibujos, el tramsportador
tiee un carril 1 en forma de valne cerrada de seccidn
rectangular con un fondo 2 de hendidura longitudinal con-
tinue 3 cuyos bordes 4 y 5 estan rebatidos hacia el exte-
rior, paredes latersles 6 y 7 y una cubierta 8 eventual-
mente perforada por orificios. Este vaina esta constitui-
da de elementos conectados extremo can extremo, con ayuda
de una bride 10, eventuzlmente can bridas de refuerzo in-
tercaleres 1ll. )

4 uno y otro lado de la hendidurs 2 estan dispuestos
dos caminos ds rodadura 12 y 13 pars las roldanas de la
.derecha 4 3y de la izquierda 15 de los carros 16 cuyo cuer-
po 17- lleva hacia abajo un vistago de soporte 18 y dos plois
de guia 19, 20, y hacia arriba un dedo de acoplemiento 21
(figura 6) destinado a introducirse en un eslabdn 22 de
una cadena motriz 23 de eslabones ordinarios. El carro 16
puede tener en una variante (figurs 7) dos dedos 21 y estar
exento de plots 19 y 20.

Ia cadena motriz 23 se extiende libremente en el in-

terior-de la vaina 1 por encime de los carros 16 y descanss
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par su peso en 23a {figuras 6 6 7) sobre & chos carros.

En las partes en linea recte especialmente horizon—
tal de l= vainas l; lz cadena 23 este simplemente guieda
por su apoyc en 238 sobre los carros cuendo le presencia
de carros en nimero suficiente permite un sosten eficaz
de la cadena. Bventualmente, en tales partes en linea rec-
ta, la cadena puede descansar sobre medios de apoyo muy
empliemente espaciados, por ejemplo, espaciados en una dis—
tancia de 2 § 3 metros; de menera gue inclusc en susencia
de carro, la cadens 23 permanece convenientazente suspen-
dida.

En los recorridos desnivelados de concavided diri-
gida hacia abajo (zona g de la figura 2), la cadena 23 es- -
t4 guiada por dos series de roldanas 24a de eje horizontal

 dispuestas enfrente una de otra; en los recorridos desni-

velados de concavidad vuslia hacie arriba (zone b de la fi-
gura 2), la cadena se apoya sobre roldanas superiores 24b;
en este ultimo caso, se puede disponer igualmente en el in-
terior de la vaina 1, un contracarril 22 (figura 1) para
las roldanas de rodamiento de los carrcs 16.

En las curvaturas horizonteles (figuras 3 y 4) las
roldanas de guia 24c son de eje vertical y estan fijades
a la pared superior 8 de la vaina 1 con objeto de o‘oﬁgar
a la cadena 23 a seguir una trayectoria central en la vai-
ne l.

En las curves fuertes, hay gque disponer 1a vaina 1
de meonerz que se resteblexa la libre circulecidnh de los ce-
rros 16; asi; en el caso representado en la figurs 4, la
hendidura inferic;r 3 estd canfigmrada de maers que permi-

te siempre la alinescién de los plots de gula 19 y 20 y del
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tirante de enganche 18 de las cargas.

Para provocar el dssacoplamiento de los carros 16
de la cedens 23 en ciertas zonas desesdas (por ejemplo zo-
ne ¢ de la fi-g;ura 5), basta acentuar la separacildn entre
la cadena 23 ¥ les pistas de rodadura 12, 13 de los carros
16 gracias e ruedas de inversidm 25-26 y 27-28. El dedo 21
de cada carro 16 ‘se desprende del eslabdn 22 de le cadena
motriz en el lugar de la rueds 25-20 y se aplica de nuevo
en el lu-zr de las ruedas 27-2C.

El invento no estd linitado en modo algunc 2 ia for-
ma de reslizaeciin descrita y representada y engloba todas
las variantes de construccidn y de utilizaeidn. isi, por
ejemplo; es posible aislar coupletamente los drgenos situa-
dos ea la funda 1 en la vaina 1 de la aiudésfera exterior
(polvo, desechs divez*sos; rroductos ccn"osivos); insufl’an-"
do aire en la vaina 1.

Esta soiicitud que corresponde & la presentada en
Frencia sl 10 de Julio de 1962, bajo el mim. =.V. 933.488,
se acoge @ 1os beneficios del articulo 51 del vigenfe Esta-

tuto sobre Fropiedad Indusirial.
- NOT & -

Los puntes de invencién propie y nueva que se pre-
sen‘ban' para que sSean objeto de esta solicitud de Patente
ds Invenciébn en Espaﬁa; por VEINTE afios, san los siguien-
i;es':

1¢,- Dispositivo transportador sinfin del género de

| 285735
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que ruedan sobre un carril de guia y que esitdn destine-

dos a soportar las cargas 2 manipular, caracterigado pér-
que dicho carril de guia tiene le forma de una envolvente
de seccidn rectangular con une hendidure cmtinug que di-
vide el fando longitudinel de 1la envolvente en dos bandes
de rodzmiento para los rodillos de los carros, mientras
que la cadena motriz se extiende libremente en el interior
de la envolvente por exmcima de los carros y reposa por su
peso sobre estos Ultimos.

2%,~ Dispositivo transportador sinfin, de acuerdo
con el ,{Sunto 1; caeracterizado porque cada carro compren-—
de un dedo saliente hacia arriba que penetra en un esla~
bén de la cadena con obje to de acopler el carre a la ce~
dena.

3%~ Dispositivo transporiador sinfin, de acuerdo
con el im:nto 3.; caracterizado porque en las partes en li-~
nea recta horizontal de la envolvente; le cedena reposs
sobre medios de apoyo muy amplismente sspaciados dispues—
tos en el interior Ge la envolvente de menera gque, inciu-
50 en ausencia del caxro; la cadena guede convenientemente
suspendida. '

4¢,~ Dispoaitivo trensportador sinTin de acuerdo con
el punto 1; caracterizado porque en las pertes curveas de
1= 'envolvente, esta Wltima canprende medios de guie para
la cadena que sstdn dispuestos segin la concavidad de la
curvatura, \

5¢.,~ Disgpositivo trensportador sin-fin de acuerdo
con el j:un'to 1, caracterizado por ruedas de reenvio que

coopersn con la cadens para levantar esta Wltims fuers de

 28¢735



spjecién can los carros, ¢ m objeto de desacoplarla de
dichos carros. _
9.~ Dispodaitivo tramsportador sinfin.
AR Tel y como s8¢ ha descrito en la Memoria que antece-
.5 de; representado en los dibujos que se acompsiien y con
los fines gue se han especificado.
~ Esta llemoria conste de ocho hojas escrites a méqui-

na por una sols cara.

naarie, 99 450 1964
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