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por VEINTE alíos
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dente en 60, rué des D ép ertés- Avon (Sein e-et-M azn e), 

F ran c ia , po r:

"DISPOSITIVO T^ESPOETADOS SIN ZEE"

El presente invento se refiere a perfeccionamientos 
en los transportadores de manipulación, de la  clase de ca­
dena motriz sin fin  engranada con carros o vagonetas arras­
tradoras de cargas a manipular y que ruedan so’:»re un ca rr il 

5 de guía.
En los transportadores de manipulación de la  clase 

citada, la  cadena motriz e stá  dispuesta, o "bien debaje del 
ca rr il de guía» o bien encima de este carril.

En e l primer caso, la  cadena está  fijad a  a las var­
io  genetas cuyos brazos, en e l extremo de los cuales se en-
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gaucha la. carga, están insertados en un eslabón de una 
cadena especial de elementos constitutivos desconecta- 
bles.

En e l  segundo caso, la  cadena está soportada y guia­
da por un segundo carr il que esta en la  vertical a cierta 
distancia del c arril de rodadura de los carros arrastrado- 

res de carga.
En uno y otro caso, estos transportadores son de pre­

cio de coste elevado,- dado especialmente, o bien la  cons­
trucción especial de los eslabones de cadena, o bien la  
presencia de un segundo carril de cadena.

El presente invento tiene por objeto un transporta­
dor sin fin de la  clase con cadena motriz sin fin  engra^ 
nada eon carros de arrastre que ruedan sobre un carr il de 
guia y que están destinad es a soportar cargas a manipular, 
estando dicho transportador exento de los ineenvenientes 
citados y teniendo una construcción sencilla, fuerte y po­
co onerosa.

Un transportador según e l  invento se caracteriza es­
pecialmente por que dicho carr il de guia tiene la  forma de 
una vaina de sección rectangular een una hendidura conti­
nua que divide un fondo longitudinal de vaina en dos ban­
das de rodadura para las roldanas de los carros, mientras 
que la  cadena motriz se extiende libremente en e l interior 
de la  vaina por encima ds los carros y descansa por su pe­
so sobre ástos. Sesulta de esta disposición una gran sim­
plificación en la  construcción} ademas, se observará, ccsao 
ventaja suplementaria, que e l  conjunto de carros y cadenas 
motrices que están situadas en e l  interior de una vaina, 
están ampliamente protegidos contra los ataques de los agen-
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tes atmosféricos: polvo» productos corrosivos de fábri­

cas, etc. . . .  esta protección puede ademas ser completada 

por insuflación de un gas apropiado por o rific io s dispues­
tos en la  cara superior del c a r r il en forma de vaina, es­

capando este gas por la  hendidura in ferior de guia de los 

brazos de carro. Se apreciará igualmente que, cono la  ca­
dena descansa por su peso sobre los carros, la  cadena se 
encuentra convenientemente sostenida sin  que sea necesa­
rio  prever medios auxiliarse de qpoyo importantes. Por ejem­
plo, en las partes en línea recta horizontal de la  vaina, 
ta le s medios de apoyo pueden esta r, o bien completamente 

suprimidos, o bien muy ampliamente espaciados.

Según otra característica del invento, la  unión en­

tre cairo y cadena motriz e stá  asegúrala por un dedo del 

cairo que sale hacia arriba y que penetra en un eslabón 
de cadena. Esta disposición permite, en diferentes zonas 
deseadas, provocar automática y muy sencillamente e l desa­
coplamiento y luego e l  re acoplamiento de los carros gra­
cias a un alojamiento mayor, en dichas zonas, de la  cade­
na motriz con relación a l  fcndo de la  vaina que sirve de 
p ista  de rodadura para los carros.

Las características y ventajas del presente inven­
to resaltarán además de la  descripción que sigue, a  títu ­
lo de ejemplo, con referencia a los dibujos anejos, en los 
cuales:

La figura 1 es una v ista  en corte transversal de 
un transportador según e l invento %

la  figura 2 es una v ista  en alzado la te ra l de l a  zo­
na desnivelada del transportador:

la  figura 3 es una v ista  sim ilar parcia l, en una zo-

3



\
5

10

15

20

25

30

na de curvatura horizontal;

l a  figura 4 es una v ista  desde arriba del transpor­

tador en una zona de curvatura horizontal;

l a  figura 5 es una v is ta  en alzado la te ra l de un 

transportador según e l  invento que comprende una zona de 

desac oplaniiento.;

la  figura 6 es una v ista  en alzado de un carro a es­

cala  agrandada;
la  figura 7 es una v ista  análoga a la  figura 6 pero 

se refiere  a una variante de carro.
Hadando referencia a lo s dibujos, e l  transportador 

tiene un c a r r i l  1 en forma de vaina cerrada de sección 

rectangular con un fondo 2 da hendidura longitudinal con­

tinua 3 cuyos bordes 4 y 5 están rebatidos hacia e l  exte­
r io r , paredes la te ra le s 6 y 7 y una cubierta 8 eventual­

mente perforada por o r if ic io s . Esta vaina e s ta  constitui­

da de elementos conectados extremo con ex treno, con ayuda 
de una brida 10, eventualmente can bridas de refuerzo in- 

tercaleres 11.
A uno y otro lado de la  hendidura 2 están dispuestos 

dos caminos de rodadura 12 y 13 para la s  roldanas de la  
derecha 14 y de la  izquierda 15 de los carros 16 cuyo cuer­

po 17 lleva hacia abajo un vastago de soporte 18 y dos plots 

de guia 19, 20, y hacia arriba un dedo de acoplamiento 21 

(figura 6) destinado a intro&icirse en un eslabón 22 de 

lina cadena motriz 23 de eslabones ordinarios, s i  carro 16 
puede tener en una variante (figura 7) dos dedos 21 y e sta r  

exento de p lots 19 y 20.
l a  cadena motriz 23 se extiende libremente en e l  in­

terior de la  vaina 1 por encima de lo s carros 16 y descansa
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por su peso en 23a (figuras 6 <5 7) sobre dichos carros.

En la s  partes en línea recta especialmente horizon­

t a l  de l a  vaina 1, la  cadena 23 e sta  simplemente guiada 

por su apoyo en 23a sobre los carros cuando la  presencia 

de carros en número suficiente permite un sosten eficaz 

de la  cadena. EventuaInente, en ta le s partes en línea rec­

ta , la  cadena puede descansar sobre medios de apoyo muy 

ampliamente espaciados, por ejemplo, espaciados en una dis­

tancia de 2 ó 3 metros, de manera que incluso en ausencia 

de carro, l a  cadena 23 permanece convenientemente suspen­

dida.

En los recorridos desnivelados de concavidad d ir i­

gida hacia abajo (zona a de la  figura 2), l a  cadena 23 es­

tá  guiada por'dos se rie s  de roldanas 24a de eje horizontal 

dispuestas enfrente una de o tra ; en los recorridos desni­

velados de concavidad vuelta hacia arriba (zona b de la  f i ­

gura 2 ), la  cadena se apoya sobre roldanas superiores 24b; 

en este último caso, se puede disponer igualmente en e l  in­
terio r de la  vaina 1, un contracarril 23 (figura 1) para 
la s  roldanas de rodamiento de los carros 16.

En la s  curvaturas horizontales (figuras 3 y 4) las 
roldanas de guia 24c son de eje v e rtic a l y están fija d a s  

a la  pared superior 8 de la  vaina 1 con objeto de obligar 

a la  cadena 23 a seguir una trayectoria central en la  vai­
na 1.

En la s  curvas fuertes, hay que disponer la  vaina 1 
de manera que se restablezca la  lib re  circulación de lo s ca­

rros 16; a s í ,  en e l  caso representado en la  figura 4, la  
hendidura in ferio r 3 e stá  c enfigurada de marera que permi­

ta siempre la  alineación de los plots de guia 19 y  20 y del
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tirante de enganche 18 de la s  cargas.

Para provocar e l desacoplamiento de lo s carros 16 

de la  cadena 23 en c iertas zonas deseadas (por ejemplo zo­

na ¿  de la  figu ra  5)» basta acentuar la  separación entre 

la  cadena 23 y la s  p ista s de rodadura 12, 13 de los carros 

16 gracias a ruedas de inversión 25-26 y 27-28. S I dedo 21 

de cada carro 16 se desprende del eslabón 22 de la  cadena 

motriz en e l lugar de la  rueda 25-26 y se ap lica  de nuevo 

en e l  I tra r  de la s  ruedas 27-28.
El invento no esté  licitado  en modo alguno a la  fo r­

ma de r e a liz a d  en descrita y representada y engloba todas 

la s  variavfets de construcción y de u tilizac ión . Asi, por 

ejemplo, es posible a is la r  completamente los órganos situ a­

dos en la  funda 1 en la ,  vaina 1 de la  a-la esfera exterior 

(polvo, desecha diversos, productos corrosivos), insuflan­

do aire en la  vaina 1.

Esta so lic itud  que corresponde a la  presentada en 

Francia e l  10 de Ju lio  de 1S62, bajo e l  núm. ? . ? .  903.488, 

se acoge a  los beneficios del artículo 51 del vigente Esta­
tuto sobre Propiedad Industrial.

los puntos de invención propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de esta so lic itud  de Patente 

de Invención en España, por 78IRTE años, sen los sigu iera 
te s :

!£ .— Dispositivo transportador sin fin  del género de

N O T A
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cadena motriz sin fín  en agarre con carros de arrastre 

que ruedan sobre un carr il de guia y que están destina­
dos a soportar la s  cargas a manipular, caracterizado por­

que dicho c a rr il de guia tiene la  forma de una envolvente 
de sección rectangular con una hendidura continua que di­

vide e l fondo longitudinal de la  envolvente en dos bandas 

de rodamiento para los rod illos de los carros, mientras 

que la  cadena motriz se extiende libremente en e l  interior 
de l a  envolvente por encima de los cairos y reposa por su 
peso sobre estos últimos.

22.- Dispositivo transportador sin fin , de acuerdo 
con e l  punto 1, caracterizado porque cada carro compren­

de un dedo saliente hacia arriba que penetra en un esla­
bón de la  cadena con obje to de acoplar e l  carro a la  ca­

32*-  Dispositivo transportador sin fin , de acuerdo 
con e l  punto 1, caracterizado porque en la s  partes en l i ­
nea recta horizontal de la  envolvente, la  cadena reposa 
sobre medios de apoyo muy ampliemente espadados dispues­
tos en e l  in terior de la  envolvente de manera que, inclu­
so en ausencia del cairo, la  cadena queda convenientemente 
suspendida.

4-»- Dispositivo transportador sin fín  de acuerdo con 
e l punto 1, caracterizado porque en las partes curvas de 
la  envolvente, e sta  última cemprende medios de guia para 
la  cadena que están dispuestos según la  concavidad de l a  
curvatura,

52.-  Dispositivo transportador sin-fin  de acuerdo 
con e l  punto 1, caracterizado por ruedas de reenvió que 
cooperan con la  cadena para levantar esta última fuera de

dena.
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sjijeeión ecai lo s carros, cesa objeto de desacoplarla de 

dichos carros.

62.- Dispositivo transportador sin fin .

Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que antece­

de, representado en los dibujos que se acompañan y con 

lo s fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas e sc rita s  a máqui­

na por tina so la  cara.
Madrid

—
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