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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de 26
de Julio de 1.929, en su texto refund%do, publicado el 30

de abril de 1.930, establece los caricteres de patentabilj-

dad de las invenciones de tipo industrial gque tienen pdr"

objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo

por consiguiente como patentables, las nuevas. matuinas,

aparatos, instrumentos, procesos de fabricacidn,*etc. La

amplitud de conceptos previstos como patentables, ha lleva--.
do al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeraciodn

contenida en dicho cuerpo legal es puramente eﬁl:xflgziativa“
y no limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descu- .
brimiento de tipo cientifizc (Arte. 47). . .

Csse e

El decreto de 26 de Diciembre de 1.947, 7Teceogiendo

la Orden de 18 de Noviembre de 1.935, confirma'’&l cri-

terio legal de que también serdn patentables 1lgs einstru-
mentos, objetos, o partes de 1los mismos, que ;;o.rten a
la funcidén a que son destinados, un beneficio o efecto
nuevo, y en definitiva que constituyan una mejora sustan-
cial sobre lo anteriormente conocido.

Pues bién, a -tenor de lo expuesto, y en base al
articulado que recoge los conceptos expresados, debe con-
siderarse, que la invencién a que se refiere la presente
memoria, constituye una novedad industrial, con caracte-
risticas y ventajas que la hacen merecedora del privile-
gio de explotacidn exlusiva que por ella se solicita,
premiando asi los méritos de gquien aporta a la industria
del pais una mejora efectiva y precisamente comprendida
entre las enunciadas por la Ley como patentables (Arts.

46 y 47 en relacién con el 171, en su nueva redaccion

afectada por la Orden de 18 de Noviembre de 1.935).
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La presente invencidén se refiere, segiin se
expresa en el enunciado de esta memoria descripti-
va, a un dispositivo de detencidén de carros porta-
objetos en transportadores de fabricacidon y monta-
je en serie, es decir a un dispositivo cuya fiqali

. .
dad es la de provocar la parada de los carroé.énz
puntos especificos del recorrido de la cadena’ 'de*
transporte, independientemente de esta Gltima, que
normalmente continua en movimiento durante el tieé-

po de parada del carro. oy

El dispositivo que la invencidn propone pre-
senta frente a los dispositivos convencionales ,gop,
idéntica finalidad, una notable simplificacidn -ed-.

tructural y una mayor eficacia, al eliminar el xla

sico eje acodado de acoplamiento entre las ruq;;§:
de apoyo, de gque disponen los carros existen%gg.
en el mercado.

Es dispositivo en cuestidén ha sido especial-
mente concebido para ser aplicado a carros porta-
objetos dotados de medios dispuestos lateralmente,
para su suspensidn y deslizamiento sobre el corres
pondiente perfil guia, carros que, al igual que
las propias guias de deslizamiento, han sido obje-
to de sendos Modelos de Utilidad paralelos a la
presente solicitud, carros que lateral y superior-
mente presentan sendas parejas de brazos super-
puestos, provistas de respectivos juegos de ruedas
para su deslizamiento de guias en U, gque se fijan

a las columnas de sustentacidn por su rama media

y cuyas ramas laterales, en disposicidn horizontal
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y a diferente nivel en altura, presentan acodamien
tos ortogonales orientados hacia afuera sobre los
que trabajan las citadas ruedas asociadas al carro E“
para compensar las componentes horizontales, de su .

propio peso y de la carga aportada por el mismogs, °s

Pues bien, el mecanismo de detencidén que se,

preconiza estd basicamente constituido a partir ot

de un vastago, en disposicidn vertical, montado,

con posibilidad de desplazamiento axial en el sepa,

de un casqguillo, también vertical, solidarizado

al brazo o scporte latero-inferior del carro, cuya

.« & .
Ssen e

extremidad superior queda situada inmediatamente

por debajo de la palanca basculante de acoplamiéﬁL”

to del carro a las patillas de arrastre de gue é s

ti4 provista la cadena de transmisidn. el
Complementariamente al dispositivo de accio-
namiento para el mecanismo de deteccidn, situado
por debajo del perfil guia, se asocia una pieza
a modo de rampa que, en condiciones normales de
desplazamiento para el carro resulta inoperante
pero que, cuando se eleva pasando a la situacidn
operante, recibe a la extremidad inferior del cita
do bidstago, el cual y por efecto de la inclinacidn
de dicha rampa, se ve sometido a un desplazamiento
axial ascendente indiciendo sobre la palanca de
enganche del carro, haciendola bascular y liberan-
dola con respecto a las patillas de arrastre de
la cadena, con lo que dicho carro queda fisicamen-

te independizado de tal cadena, produciendose su

automdtica parada al cesar la fuerza de arrastre
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suministrada por aquella.

Como complemento de la estructura descrita

y como otra de las caracteristicas de la invencidn
se ha previsto que el citado vastago quede situado
con respecto a la palanca de enganche en una ggpa:
considerablemente proxima al eje de basculaéiéé
. taees

de dicha palanca, en orden a que un pedquefio rec;:
rrido vertical para dicho vastago sea suficientg
como para conseguir el adecuado grado de bascéié;:
cidn de tal palanca, reduciendose asi las dimensid
nes mecanicas del conjunto y limitandose su costo

de construcciodn.

Cabe también citar, como otra de las caraa-*

teristicas de la invencidn, que las patillas’.de’
arrastre de la cadena transportadora estan dota&gge
de un amplio corte o hendidura que debilita sustan

cialmente su seccidén, en orden a conseguir de la

rotura de tales patillas ante una posible sobrecar

ga en los carros porta-objetos.

. Finalmente y como otra de las caracteristi-
cas‘gue se preconizan,‘la mencionada pieza en ram-
pa para elevacidn del vastago de accionanieito de
la palanca de enganche, adopta una secc¢idn en U,
en orden a gque sus ramas laterales blogqueen tam-
bién lateralmente al citado vistago impidiendo una
posible basculacidén manual del carro, imposibili-
tando de esta manera que, a pesar de que la palan-
ca de enganche se encuentre desenclavada de las

patillas de arrastre de la cadena, ante una even-

tual basculacidén lateral del carro, dicha palanca
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pueda engancharse en una patilla, originando cho-

ques y blogqueos.

Como es evidente, esta pieza en rampa, de

. . . I . #
seccion en U, determina por su propia posicion el
momento en el gue ha de producirse la parada:@ei
) L] 'l.
carro, y mis concretamente la posicibén relativa
Seance
entre el carro y la linea de transporte en la que
va a producirse dicha parada, por lo que cada una

4808w
de tales piezas se fijardn convenientemente en las,
..

distintas barras de detencién, para consegquir gque

las paradas se efectuen en las situaciones previs

tas al respecto.

Por otro lado, la inclinacién del fondo ‘de’

esta pieza, determinante de la citada rampa, é;éé'
la mids iddnea para que el carro gquede bloquea&q?i
al desenclavarse de la cadena la palanca de engan-
che, v en ausencia de movimiento de retroceso.

Para complementar la descripcidn que se estd
reélizando y con objeto de ayudar a una mejor com-
prensién de las caracteristicas del invento, se
acompafia a la presente memoria descriptiva, como
parte integrante de la misma, de una hoja Qnica
de planos en la que con caricter ilustrativo y no
limitativo, se ha representado lo siguiente:

La figura 1.- Muestra una representacidn es-
gquemitica en perfil y en seccidn de un transporta-
dor de fabricacidén y montaje en serie dotado del
dispositivo de detencidén para los Carros gque cons-

tituye el objeto de la presente invencidn. habien-

dose representado en linea contfinua y discontinua
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las dos posiciones, operante e inoperante, de la
palanca de enganche entre el carro y la cadena.

La figura 2.- Muestra undetalle en planta
y en seccidn del conjunto representado en la figu-

ra anterior, de acuerdo con la linea de corte.A1.
c..
e ©®go

B de dicha figura.

La figua 3.- Muestra, finalmente, un detalle
en perspectiva de la pieza auxiliar determinante
..l...

de la rampa de accionamiento gque colabora en .el

dispositivo de detencidn citado. ‘oot

A la vista de estas figuras puede observarse
como el dispositivo de detencidn de carros porty=°

objetos que se preconiza esti especialmente concéhdi,.

do para transportadores en los que se establigk.
un perfil de guia 1, de seccidn en U, que se rid%f?
diza por su rama media a las columnas de sustenta-
cidén 2, sobre cuyas ramas laterales actuan dos gru
pos de ruedas 3 f 4 asociadas a respectivos brazos
o soportes 5 y 6 del carro porta-objetos 7 y entre
cuyas ramas y con la colaboracidén de un perfil au-
xiliar 8 se establece la zona 9 para desplazamien-
to de la cadena de arrastre 10, situandose por de-
bajo del perfil guia 1 las barras 11 de detenciédn,
montadas también basculantemente sobre las colum-
nas de sustentacidn 2, con la colaboracidn de pe-
guenas bielas 12.

A tenor de esta estructuracién basica para
el sistema de transporte, el dispositivo de deten-

cién que la invencidn propone se materializa en

un vastago 13 capacitado para desplazarse axialmen
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te en el seno de un casquillo 14 solidarizado en
disposicidn vertical al brazo o soporte inferior

6 del carro porta-objetos 7, casquillo 14 que pre-

ferentemente es pasante a través de dicho brazo

6, como se observa con todo detalle en 1la fiqyr%

2. Asi pues y de acuerdo con lo anteriormeﬁte gku:
puesto, el vastago 13 tiende a descender por'grévé'
dad, manteniendose asociado al casquillo merced

a un circlip, no représentado en las figuras:'_'y"
gque encaja en una pequefila garganta 15 existen..i':e;:
cerca de la extremidad superior de dicho vastago,

circlip cuyo didmetro seri superior al de la eﬁhaf.
cadura del casquillo 14, actuando como tope de rﬁﬁ}
tencidn para el vidstago 13 con respecto a didhp-,

casquillo. o

El vistago 13 se remata superiormente en una
cabeza de accionamiento 16 que queda situada den-
tro del imaginario plano vertical correspondiente
a una palanca de engache 17 unida articuladamente
a la pared lateral del propio caréo 7, como se
observa en la fiqura 1, palanca de enganche que
en condiciones normales de trabajo adopta la dispo
sicidén horizontal representada en trazo continuo
en la figura 1 y es arrastrada conjuntamente con
el propio carro 7, por una de las patillas de
arrastre 19 con que cuenta la cadena 10.

Por su parte a las barras de detencidn 11
y como observa en la figura 3, se fijan una se-

rie de piezas en rampa 20, en correspondencia con

los puntos de parada previstos para los carros 7,
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que son elevadas conjuntamente con las propias ba-
rras 11 cuando se produce la basculacion de las
bielas 12, gquedando en condiciones de récibir a
la extremidad inferior 21 del vistago 13, el cual
se ve asi sometido, al encontrarse con el pXand.

inclinado 20, a una prbyedcién éxialvascendegﬁﬁ;.
incidiendo sobre el borde inferior de la palanca
de enganche 17, obligandola a bascular hacianla‘
posicidén representada en trazo discontinuo en la,
figura 1, y consecuentemente desenclavandola ééﬁ‘

respecto a la patilla de arrastre 19 de la cadena

L3
LIEN.Y WY

10, con lo que se produce la parada del carro.
e &

ke -
Como se observa también en la figura 3, estw

. v
-

pieza en rampa 20 adopta una seccidn en U, de mané:
ra que sus ramas laterales 22 actuan como guﬂmgi
que impiden el desplazamiento lateral del vastago
13 y, consecuentemente, que imposibilitan las posi
bles basculaciones laterales y manuales del carro
7., que pudieran dar lugar al también eventual en-
clavamiento de la palanca de enganche 17 ‘con una
de las patillas 19, originando choqﬁes y blogueoss

Por otro lado y como también se ha dicho an-
teriormente, la rampa 20 presentarid el grado de
inclinacién mAs iddneo para asegurar la perfecta
parada del carro, dquedando este bloqueado y sin
que tienda a retroceder por efecto de la componen-
te horizontal de su propio peso.

De analoga manera y como se observa en la

figura 1, se haprevisto que el vistago de acciona-

miento 13 para la palanca de enganche 17, esté si-
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tuado en las proximidades del eje de basculacidn
18 de esta fltima, con lo que un desplazamiento
axial relativamente corto de dicho vastago, es su-
ficiente para conseguir el grado de basculacidn

angular -en la palanca 17 necesario para su desen-,
S

clavamiento con respecto a la patilla de'arrastr%

-ea W

19 de la cadena,

Este dispositivo, podrd ser fabricado en

4
L IR IS

cualquier clase de material apropiado y en las for-

a® @,

mas y dimensiones mds convenientes, no existiends®
sobre el particular ninguna limitacién.

Descrita suficientemente la naturaleza del"

Modelo, se hace constar expresamente gque cualquieh-

® vg ¥

modificacién de detalle que se introduzca en ‘@l.

- e
mismo, se considerard incluida dentro de esta drg:

teccidn, en tanto gue no altere o modifique esen-.

‘cialmente su finaliad caracteristica.

NOTA
Por dltimo, se declaran de novedad y utili-

dad, las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1.~ DISPOSITIVO DE DETENCION'DE CARROS PORTA
OBJETOS EN TRANSPORTADORES DE FABRICACION Y MONTA—..

JE EN SERIE, especialmente aplicable a transporta-.
v “r.
dores en los que se define un perfil guia para los

LJC IR RN

carros rigidizado a las correspondientes columnas’

de sustentacidn, y en el que se definen dos ramas

s
Faga .

laterales y superpuestas, acodadas, sobre las que.
trabajan juegos de ruedas asociados lateralmenté

al carro porta-objetos y capacitadas para absorber

L]
TR

tanto las componentes horizontales como verticales

& o - -

de la carga, .en el seno de cuyo perfil se estabié;{

ce la cadena de arrastre para los carros y debajo-

.
" de cuyo perfil se situan las barras de detencidn °

a las que se asocian los correspondientes topes
de parada, esencialmente se caracteriza por estar
constituido a partir de un vastago, d;asplazable
axialmente en el seno de un casquillo rigidizado
en disposicidn vertical al soporte, latéro-inferior
del carro, de manera qué dicho vistago queda situa
do inmediatamente por debajo de una palanca de en-
ganche que, unida articuladamente al lateral co-
rrespondiénte del carro, constituye el medio de
acoplamiento entre dicho carro y las patillas de
arrastre de la cadena transportadora, habiendose
previsto que la extremidad inferior de dicho vésta
go incida en el moment§ de la parada sobre uno de
los topes inferiores, materializado en una rampa

que provoca el desplazamiento ascendente del vasta
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go Yy el consecuente empuje de este Ultimo, sobre
el borde inferior de la palanca de enganche, para
la basculacidn angular de esta Ultima hasta su li-
beracién con respecto a las patillas de arrastre

de la cadena.

e,
-
® °

2.- DISPOSITIVO DE DETENCION DE CARROS PORTA

Twe e

OBJETOS EN TRANSPORTADORES DE FABRICACION Y MONTA-
JE EN SERIE, segiin reivindicacién 1, caracterizado
porqueelcitado vistago presenta cerca de su engé;‘
midad superior una garganta anular en la que se
acopla un circlip, o elemento similqr actuante co-
mo tope sobre la embocadura superior del casquilIé;

- e

limitando el descenso vertical del vAstago, y ha--
biendose previsto que dicho vistago quede situééb}
en posicidn sensiblemente prdxima con respectofgfz
eje de basculacidén de la palancade enganche, en or-
den a que un corto desplazamiento axial del mismo
provoque la suficiente basculacidén angular de di-
cha palanca como para su desenclavamiento con res-
pecto a la patilla de arrastre de su cadena trans-
portadora.

3.- DISPOSITIVO DE DETENCION DE CARROS PORTA
OBJETOS EN TRANSPORTADORES DE FABRICACION Y MONTA-
JE EN SERIE, segiin reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque el tope inferior en rampa,
asociado a la barra de detencibn, adopta una confi
guracidn acanalada, de seccidn en U, de manera que
sus ramas laterales bloguean también lateralmente

la extremidad inferior del viastago, evitando even-

tuales basculaciones laterales suministradas ma-
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nualmente al carro y la posibilggad de un acopla-
miento accidental entre la palanca de enganche y
las patillas de la cadena de arrastre, en situa-
cidén de paro para dicho carro, habiendose previsto
ademids que dicha rampa de la pieza tope prgsente
la adecuada inclinacidn para provocar el bioqueo

del carro, tras la basculacidn ascendente dejjlat.
(] '\o.
palanca de enganche, en situacidn estable y en au-,

sencia de retroceso para «l mismo por efecto de

la componente horizontal de la carga.

4.- DISPOSITIVO DE DETENCION DE CARROS PORTA,.
OBJETOS EN TRANSPORTADORES DE FABRICACION Y MoNTAL'’

JE EN SERIE, seqiin queda descrito y reivindicado

en la presente memoria que consta de trece hojas

e
*cdas ellas escritas a maguina por una sola de gust’

LELE X W
"o ses e

caras y se representa en los dibujos gue se acompe*

[ )
fian. “tent o

Madrid, 2 1 OCT, 1295
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