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RESUMEN DESCRIPTIVO
Un amortiguador hidráulico para ascensor con­

tiene un pistón que es empujado hacia abajo en un volumen
de fluido hidráulico. El amortiguador no incluye ninguna* ** * *junta para separar su parte interna de la atmósfera. CúanSo 
el pistón es empujado hacia abajo, el fluido desplazado-<¿s 
impulsado a través de unos orificios formados en el cilin­
dro, lo que da lugar a una fuerza de limitación. El flû ctp 
desplazado se escapa en un volumen en el cual se produce 
una mezcla de aire y fluido. Una zona de tobera rodea el-̂ ais 
tón en la parte superior del recipiente, y la mezcla es ¿m—
pulsada a través de la tobera para separar el fluido y*e*y*.

*  +  +  *

aire, el fluido se condensa en la parte inferior, lubri,c^h%* * * a
do el pistón, el aire es impulsado a través del espacio for 
mado entre el recipiente de fluido y el pistón, eliminando 
así los contaminantes alrededor del pistón. El amortiguador 
contiene un orificio de relleno que forma un ángulo respecto 
a la horizontal tal que sea posible determinar mediante ob­
servación en el orificio el nivel mínimo y el nivel máximo 
del fluido en el amortiguador. El nivel máximo es el nivel 
al cual el fluido sale del orificio y el nivel mínimo es 
el nivel más bajo al cual es posible ver el fluido a través 
del orificio.

AMBITO TECNICO DE LA INVENCION
La presente invención se refiere a ascensores
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y en particular a amortiguadores para ascensores.
ANTECEDENTES DE LA INVENCIÓN 

Los amortiguadores hidráulicos se utilizan en
ascensores para reducir la velocidad de la cabina de asce^-* * +* * +sor o del contrapeso en ciertas condiciones. El amortigpa¿^W*dor hidráulico típico incluye un recipiente de fluido denso 
y un pistón que se extiende en este recipiente para empujar 
el fluido a través de los orificios. Esta circulación pbedU 
ce una deceleración progresiva, y el perfil de la decelera­
ción está determinado por el emplazamiento de los orificios
en la dirección del desplazamiento del pistón. Todos ldSj.-

* * * *amortiguadores hidráulicos corrientes de este tipo pará.^&?- 
censores utilizan juntas de estanqueidad de pistón pará^ce^ 
rrar el espacio alrededor del vástago de pistón y el recipien 
te con el fin de impedir la entrada de material contaminan­
te, por ejemplo polvo (que puede desgastar el pistón y las 
superficies de estanqueidad durante el funcionamiento del 
amortiguador, por ejemplo durante las verificaciones de fun 
cionamiento)y para evitar que la mezcla de aire/fluido que 
resulta del funcionamiento del amortiguador se escape. Ade­
más, las juntas herméticas externas se deterioran con el 
tiempo; a veces se hacen quebradizas. La vida útil de un 
amortiguador depende mucho de la eficacia de estas juntas 
herméticas del pistón para bloquear el paso de los contami­
nantes y evitar la salida del fluido.
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Principalmente, en razón de las juntas de es- 
tanqueidad, los amortiguadores corrientemente disponibles 
son de construcción relativamente costosa y de mantenimien­
to costoso y dificultoso, y requieren operaciones de mante-

*  *  *nimiento de rutina para la verificación de las juntas ñermé+ **<̂*ticas. **.*.
DESCRIPCION GENERAL DE LA INVENCION

Un objeto principal de la invención consis4:e- 
en proporcionar un amortiguador extremadamente económico que 
no requiere ninguna inspección de las juntas herméticas'-rríf 
operaciones de mantenimiento. j

De acuerdo con la presente invención, un.amor- t, * -—

tiguador del tipo de fluido hidráulico tien un pistón q-uq,' 
se extiende a través de un manguito situado en la parte su­
perior de un recipiente de fluido (aceite) parcialmente lle­
no que está en un cilindro interno, también parcialmnte lie 
no. Cuando se empuja el pistón hacia abajo, el fluido hi­
dráulico es empujado a partir del cilindro, lo que produce 
una mezcLa de fluido/aire, en el interior del recipiente, 
cuando el nivel del fluido sube. Esta mezcla es impulsada 
(por la acción del pistón) a través de un separador de flui 
dos (por ejemplo un paso estrecho) que rodea el pistón en 
la parte superior del recipiente, y se produce la separación 
del fluido y del aire de la mezcla. El fluido cae hacia el 
exterior y es conducido (por ejemplo como por un embudo)



hasta el pistón, lubricando el pistón durante su desplaza­
miento hacia abajo. El aire es impulsado hacia el exterior 
del recipiente a través del manguito, eliminando los conta­
minantes como por ejemplo el polvo, del espacio situado en-**
treel pistón y el manguito. Como resultado de esta confid)u-

**ración, no se necesita ninguna junta hermética con el 
de limpiar el pistón o de evitar la salida del fluido fuera 
del recipiente.

La presente invención proporciona por tanto,
un amortiguador dotado de un cierto número de propiedades-*
El amortiguador no tiene junta hermética de tipo alguno.' ** * +*
Todas las piezas pueden ser metálicas. No requiere operario''i.******
nes de mantenimiento. Las operaciones de verificación del¡,'W
amortiguador eliminan los contaminantes del espacio situado 
alrededor del pistón. El nivel del fluido puede ser compro­
bado fácilmente, sin varilla, simplemente abriendo el orifi 
ció y mirando en su interior. Si el fluido no es visible, 
está debajo del mínimo; si es visible, está por lo menos en 
el mínimo y a una altura no superior al máximo (es decir en 
una gama segura).

Una propiedad de la invención consiste en que 
el amortiguador puede ser construido cómoda y económicamente 
en un solo conjunto, con todas sus piezas sujetas de manera 
permanente (por ejemplo soldadas las unas con las otras) por 
que no es preciso utilizar tornillos de ningún tipo.
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Por consiguiente, la invención ofrece un amor 
tiguador excepcionalmente sencillo, económico y virtualmen­
te exento de operaciones de mantenimiento.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS 
La figura 1 que es una vista en alzado de un 

amortiguador hidráulico de acuerdo con la presente invén-^ 
ción, representa el amortiguador parcialmente abierto a lo 
largo de la línea de seccfión 1-1 de la figura 2, para dejar 
al descubierto sus componentes internos y el fluido;

la figura 2 es una vista en planta tomada &n 
la dirección 2-2 de la figura 1; y

la figura 3 es una vista ampliada de una*par­
te de la figura 1. "

MEJOR MANERA DE LLEVAR A LA PRACTICA LA INVENCION
Como puede verse en la figura 1, un amortigua 

dor 10 de acuerdo con la presente invención incluye un pis­
tón 12 (por ejemplo una barra) que se extiende a través de 
un manguito 10a en el interior del recipiente 16. En el in­
terior de este recipiente 16b está situado un cilindro 18 
llamado cilindro interno que recibe el pistón y lo guía du­
rante su movimiento dentro y fuera del amortiguador 10. El 
pistón tiene una parte biselada ligeramente elevada 12a que 
actúa como tope cuando entra en contacto con la parte 16a 
del manguito. El manguito se extiende de manera relativa­
mente ajustada alrededor del pistón para asegurar una buena
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estanqueidad entre metal y metal. El pistón 12 puede desli­
zarse también de manera ajustada en el interior del cilin­
dro interno 18. El cilindro 18 define una primera cámara 
19a, una segunda cámara 19b en su parte externa, y en la 
parte superior una zona de recogida 19c. Ambas cámaras es­
tán parcialmente llenas de fluido (aceite). Exista un peque 
ño paso anular 19d alrededor del pistón en la parte supe­
rior del cilindro 18 que separa las cámaras 19b y 19c y que
actúa como tobera para separar el aceite y el aire (copo

. I
se explicará más adelante). La relación entre la alturadel

* * * *

paso y su anchura (a lo largo de la circunferencia del't'f- 
lindro 18) es de 0,013. La relación entre la superficie de 
circulación aguas arriba (debajo) del paso y la superficie 
del paso es de 120, y la relación entre la superficie del 
paso y la superficie situada aguas abajo (cerca del pistón)
es de 13. Por tanto, el paso actúa como tobera. Además.

„ * * * *espacio entre el pistón y el manguito constituye una segun­
da tobera aguas abajo, a través de la cual el aire puede eŝ  
caparse del recipiente bajo el efecto de la presión que rei 
na en éste, y este aire debe fluir a partir de la primera 
tobera y, como se explica más adelante, limpia el espacio 
en la segunda tobera.

El pistón 12 contiene unas entalladuras en 
forma de anillo 12b a lo largo de su extremidad inferior, 
y estas entalladuras constituyen una junta hidráulica diná­
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mica sin utilización de anillos, porque el fluido hidráuli- 
contenido en estas juntas se distribuye de manera uniforme 
incluso bajo presión, alrededor del pistón, lo que ayuda a 
alinear el pistón y a lubricarlo mientras se desplaza en el 
cilindro interno 18. (En variante, es posible utilizar un 
sólo anillo de pistón metálico en un surco situado más le­
jos de la cara del pistón para limitar la circulación más 
allá del pistón). De acuerdo con la tecnología convencional, 
el cilindro incluye unos orificios 18a a lo largo de apue- 
lia parte de su longitud vertical que está dentro de fa*zo-

* a * *

na inmersa en el fluido 20. Cuando el pistón efectúa unta*ca 
rrera hacia abajo, el fluido es desplazado a través de es- 
tos orificios desde la cámara 19a hasta la cámara 19b.*.E*Ll 
número de orificios restantes disminuye (esto no se repre­
senta) durante la carrera hacia abajo, y por tanto la euper 
ficie de circulación disminuye, lo que aumenta la resisten­
cia a la circulación del fluido mientras el pistón se dés^* * * *

plaza hacia la parte inferior del cilindro. Al mismo t¿ep4
* w * *

po, la velocidad del pistón disminuye mientras se produce 
una deceleración del ascensor y el caudal del fluido a tra­
vés de la superficie de los orificios disminuye de manera 
correspondiente. Por tanto, la fuerza de parada del amorti 
guador permanece sustancialmente constante en función del 
desplazamiento del pistón, impartiendo así una decelera­
ción sustancialmente uniforme al ascensor. Un muelle 22 re^
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pistón entre el cilindro 16 y la placa de apoyo 24. El mue­
lle orienta el pistón hacia abajo, manteniéndolo en una po­
sición en la cual la parte biselada 12a descansa contra el 
agujero 16b de la parte más baja 16c. Encima de la placa 
está situado un bloque de caucho duro (que se parece a un 
disco de goma para hockey sobre hielo) 25, con el cual entra 
en contacto el objeto (por ejemplo la parte superior del
ascensor o el contrapeso) para empujar el pistón hacia aba-

*****jo en el cilindro (en el interior del fluido).
*  *  *  *

,  . *Un agujero de relleno 26 esta situado a*una al
tura vertical particular 28 en el cilindro. Puede tener una3̂ ***,
tapa enroscada y está orientado con un ángulo 30 particular
respecto al plano horizontal 32. El ángulo 30, el cual es
de 20° aproximadamente en el modo de realización preferido,
es tal que el fluido puede ser vertido en el cilindro-Jtagta
que alcance un nivel que corresponde al nivel de la supepfi^
cié más baja 26a de la parte más externa del agujero áe.'re-

* *  * *

Heno 26.(Si el ángulo es demasiado importante, el aire que­
dará retenido en el interior del cilindro, impidiendo la pe 
netración de una mayor cantidad de fluido). La distancia 34 
entre el nivel superior UL y el nivel inferior LL, definida 
por la superficie inferior 26b de la parte más interna del 
agujero de relleno, corresponde a los niveles mínimo y máxî  
mo del fluido; mirando simplemente en el interior del agu-25
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jero de- relleno, estos niveles pueden ser modificados.
Durante el funcionamiento del amortiguador 

(al ser empujado hacia abajo bajo el efecto de la carga), el 
fluido es impulsado en la cámara 19b y esto se produce, co­
mo se ha indicado, a través de los orificios 18a formados 
en el cilindro interno 18. Es preciso hacer resaltar que es­
te cilindro interno no se extiende sobre todo el camino has 
ta la parte superior; existe un pequeño espacio 19d entre
la tapa 16a y la parte superior del cilindro 18, que tiende

* * *
* * +una forma biselada (véase figura 3) alrededor del pistpn.jpa 

ra constituir un embudo de fluido alrededor del pistón**Es­
ta configuración crea una tobera. Cuando el fluido es empu-

* w *jado hacia arriba (véaseflecha 40) se produce una mezclé 8e 
fluido y aire (se representan unas burbujas) en la zona 
superior mediante la agitación del fluido durante su eleva­
ción. Esta mezcla es impulsada a través del espacio 19b!y** 
actúa como tobera. Esto quiere decir que la agitación

* * t w
cambio de presión a través del espacio producen la sep^a-t 
ción entre el aire y el fluido (aceite) y el fluido cae ha­
cia abajo (se condensa en la cámara 19c (la cual actúa como 
embudo) alrededor del pistón, lubricando el pistón durante
su desplazaminto hacia abajo. El aire es impulsado por la6
presión que reina en el cilindro y sale a través del espacio 
formado entre el pistón y el manguito, eliminando la sucie­
dad y el polvo de este espacio (el cual debe mantenerse lo
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más limpio posible). Por el contrario, otros amortiguadores 
tienen juntas herméticas que están situadas en el espacio 
situado alrededor del pistón para realizar esta limpieza y 
este cierre hermético. Sin embargo, las juntas se deterio­
ran (como resultado de la suciedad y del polvo que deben 
eliminar y como consecuencia del tiempo) y por consiguiente 
deben normalment ser sustituidas de vez en cuando, sin em­
bargo, en este amortiguador no existen estas juntas hermé­
ticas y, por consiguiente, estas operaciones de rutina, nq

: ..
son necesarias. ....

. ******Lo que antecede demuestra que en comparación
con los amortiguadores corrientes, un amortiguador de â cuer

* * *
do con la presente invención es muy sencillo y fiable,*Eco­
nómico y de fácil mantenimiento.

A la lectura de la descripción que antecede 
de un amortiguador de acuerdo con la presente invención!,.^ 
los expertos en la materia podrán introducir diversaslm&di-

WWW#
ficaciones y alteraciones sin salirse de los verdaderóg/a^L- 
cance y espíritu de la invención.

En resumen, el presente modelo de utilidad 
que se solicita, deberá recaer en las siguientes:

REIVINDICACIONES
1. - Amortiguador hidráulico, para colocación 

en el fondo de un eje de ascensor para desacelerar un ve­
hículo ascensor, caracterizado porque incluye:
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Uh recipiente de líquido;^
un cilindro de pistón en el interior de dicho 

recipiente, definiendo dicho cilindro dos cámaras de líquido 
en el recipiente, una en el interior del cilindro y la según 
da alrededor del cilindro, conteniendo también dicho cilin­
dro unos orificios entre las dos cámaras;

un pistón para contactar el fondo de un vehícu­
lo ascensor y aplicar fuerza desaceleradora al vehículo cuan 
do desciende, extendiéndose dicho pistón a través de un man­
guito en la parte superior del recipiente en el interior dew ** *
dicho cilindro de pistón, estando situado dicho manguitv'en* + * *
la parte superior de dicho cilindro de pistón, existiendo -
un espacio entre el pistón y el manguito para la circula-

* *ción del aire desde el interior del recipiente; *..*1
un dispositivo de tobera para permitir que la 

mezcla de líquido/aire pase desde dicha segunda cámara.hhs- 
ta la parte superior de dicho cilindro de pistón, para-pro-*s+*
porcionar una expansión volumétrica de la mezcla al séñ'impul* * * + ***
sada a través de dicha tobera y para dirigir hacia el.*p!&gt6n 
mientras se desplaza en el cilindro de pistón, el líquido 
que se condensa a partir de dicha mezcla a su paso por la 
tobera; existiendo el correspondiente dispositivo de resorte 
para resistir la extensión del pistón dentro del recipiente 
y extenderla fuera del recipiente cuando el pistón no es con 
tactado por el vehículo.
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1 2. - Se reivindica por último como objeto sobre
el que ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita: 
AMORTIGUADOR HIDRAULICO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en 
5 la presente memoria descriptiva que consta de trece páginas

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 10 Julio de 1984
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