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MEMORIA DESCRIPTIVA
gue £¢ prosenta para wnir & la solicitud
de
| PATENTE DB  INVENCIOR
formulada el 5 de -Tuiio de 1,963, con el Ndmero 289.693 .
'ﬁ'n
ESPARA
por VEINTE aflos
& nombre de- SOCIETE INDUSTRIELLE GENERALE DE MECANIQUE AFFLIQUEE
S.1.G.M.A., sociedad andnime francesa, establecida en 61, Avenue
Franklin Roosevelt, Paris (Sena), Francia, port
“"BOMBA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE CON REGULADOR"

El invento se refiere a las bombas de inyeccion de combus—

tible para motores de combustidn interma que tienen un dispositivo

- de distribucidn y de dosificacidén del combustible proporcionando

por el &aparato, estando sometido este dispositive, por una parte,
a la aceidn de wn regulador semsible 2 la velocidad del motor ali-
mentado por la bomba y, por la otra perte, & la accién aniagonis-
te de medios de atraceidn, estando interpuesto un dispositivo de
limina eldstioca con carrers de compresidén limitada, destinado a
aumenter el ceudal de la bomba cusndo la velocided del motor dis—
minuye & consecuencia del aumento de su cergs, entre dicho dispo-

sitivo de distribucién y de dosificacidn y dichos medios de atrao=
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Tiene por objeto, sobre todo, hacer tales las bombas citadas que

sumente oon mis sensibilidad el caudal del combustidle cuando la
velocidad del motor que alimentan disminuye 8 consecuencia de \m
sumento de la carge splicada & este motor.

1a bomba de imeoci&ﬁ conforme al invento se caracteriza por
el hecho de gus ¢l dispésitivo de 14mina eldstica con carrere de

compresidn limitada estd constituido por un balsncdén interpuesto

con ho}gura entre el dispositivo de distribucidn y sus medios ds
atraccidn, sbsorbiendo dicha lémina eldstics de dicho balancin.

El invento podrd ser de todos modos bien comprendido con -
eyuda del complemento de desoripcidn que sigue, asi como de los
d:ibujos’anejos, cuyos complemento y dibujos estén dados naturel-
mente, sobre todo a tftulo de indicacidn.

la figura 1 de estos dibujos represenia en corte axial lon-
gitudinal uns bomba de inyecoidn de combustible establecido confor-

‘me al invento.

La figura 2 es un semicorte transversal percial segin II-
II de la figure 1 de esta bomba.

la figura 3, finalmente, es um corte transversal seain III-
ITI de la figura 1 de dicha bomba.

En lo que concierne en primer lugar & 1la bomba on su conjun
o ¥ c&n excepcidn de su regulador, se puede establecer de ousl-
guier manera apropiads y, especialmente, recurriendo al modo de
realizacidn que ilustre los dibujos y segin el cual se procede
como siguee ' i

Se bace tener & la bombas un cuerpo fijo 1 y una corredera 2
arrastrada en rotacidn, en un dnims 3 dispuesta en dicho cuerpo,

por un Arhol coaxisl 4 arrestrado a su vez pox el motor( no mos-

trado) alimentado por la bombe,
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Dos pistonss de bombea opﬁestos 5, da los cuales s%lo un!
es visible en la figura 2, estdn dispuestos de m;nan que pueden
deslizarse en Vuxtﬁgmim dnima 6, que es sensiblemente perpendion
lar al eje cc;m\’m 2 la corredera 2 y &l drbol 4, bajo la accidn de
una leva anuler 7 que tiene tantas protuberencias interiores como

eciliniros a alimentar aﬁoesivame’nte tien el moitor ocuatrd pars el

. modo de realizacién representado.

El dnims de bombeo 6 es puestdzen relacidn con los inyecto~
ves del motor por medio de canales 8 dispuestos én el ouerpo fijo
1 con interposiocidn de¢ racores 9 con diiaposifivbs antirretorno.

Se hscs llevar la leve awlar 7 por el 4rbol de arrastre 4
¥ los dos pistones de bombec 5 por una parte la del ocuerpo 1 in-
troducide en ol interior de dicka levas - S

En cuanto &l mendo de dichos pistones de bombeo 5 por la le-

va 71, 8¢ efectua por medio de roldanas 11 y de vdstagos de impul-

8idn 12 contre la aceidn de resortes de atraccidn 13, estando mon

‘tada dicha leva T, con interposicién de un cojinete 14, en un ofr—

texr 15 cuyo fondo estd atraveaado. por el e‘.rbql 4 con interposicion
de una guarnicidn de estangueidad 16.

Con vistas a comstituir-el circuito de alimtaoién de dni-
ma de bombeo 6 se monts en el fondo del cartser 1) una bomba de a~
limmta;cién 18, por ejemplo de engrans jes, cuya impulsidn comni-
ca con yermaneﬁcia con sgujeros rediales egquidis tantes 23 (en ni-
mero igual al de los cilimiros 2 elimentar) reunidos por un gar—
genta amular 58 y que desembocan en el &nima 3 al nivel de uns -
rrimera renura, iongihzdinal 58 y que desembocan en el anima 3 al
nivel de una primera ranurs longitudinsl (no mostreds) dispuesta
en la corredera 2 y que termina en una garganta periférica 25 dis—
puesta en dicha corredera & un nivel tal que comunica con perma

nencia con ol énima de bombeo S.

oL 239693
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Se constituye entonces el circuito de impulsidn de este &

me de bombeo oon'/una segunde ranura longitudinal 26 que parte de
la garganta 25 pera teminar al nivel bd,e las desembocaduras de
los cansles de dis tribucidn 8. Sirviendo los agujeros 23 & la ves
pars la alimentacidn y pers le descarge de la bomba, se coneibe

que la inyeccidn comiance en el instante en gueun agujero 23 cesa

. de comunicar con la segunda renura 26 y que se interrumpe en el

momento en que el agujero 23 siguiente comienza a comunicar con
la primers ranura longitudinal,

Se preve extonces un sistema de regulacidn apropiade par;i.
hacer variar la posicidn angular y longitudinal de la corredere
de distribucién 2 con relacidn al drbol de arrastre 4. la varia-
cidn de poeicidn mngular ¢itada de la corypdera se trauidce en una
desviecidn angular, con relacidn al érbol 4, del periodo durante
6l cual ninéﬁn agujero radial 23 comunica con las dog prenuras del
distrivuidor, es decir, en une variacidén del avance a la inyeocién
mientres que la variacién de la posicién longitudinel citads de
1s corredera 2 se traduce en una variacidn del caudal por vuelta
de la bomba si se tiene cuidedo de limitar diches ranuras por me-
dio de rempas tales como 26a inmclinadas oon relacidn 2l eje de la
corredera y dispuestas al niv§l de los agujerocs radiales 23.

A este ofecto, se dota & la bomba de un regulador apropiado
para ejercer wia fuerzae axial, que ﬁria en el mismo sentido que
que la velocidad del drbol 4, sobre un Srganc 59 que es suscepti-
ble, conira la accidn de un resorte 29, de desliszarse sin girer
sobre ol drbol 4 imponiendo un movimiento helicoidsl a la corre-
dera 2 gracias a una espige 59a solidaria del Organo 59 y que se
desplwza es una gargants helicoidal de la corredera 2, y se haoa__'
actiar eobre este :Srgano, por uma parte, dicha fuersa y, por -

otra parte, en el otro seniido, medios de atraccidn que estdn ca

.. 289693
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libredos de maners que ceden despude que ¢l resorte 29, medios
de atraccidén de que se hablard mds explicitamente después.

En 10 que concierne entonces sl regulador, se comstituye de
préferencia, como mueatran las figuras 1 y 3, de manera que tiemne
dos msas 100 articuladas respeciivamente sobre dos ejes 101 que
pivotan sobre uva protuberencia 102 solidaria del drxbol 4 que llg
va la leva T, llevando cade uma de dichas masas 100 un'bmzo 103
apropiado, por medic de un dedo 104, pera desplazer longitudinal-
mente un vastago do impulsidn 105 capaz de impulsar axislmente,
contra la accidn del resorte 29, el Srgeno 59 que sirve para man-
dar la corredera 2,

Se concibe que ocon tal regulador, las posiciones axial y ag
gular de diochs correders 2,. wn relacidn al drbol 4, dspenderdn
de la posicidn de lam masas 100, funcidn a su vez de la velocided
del motor, velocided cuyo sumento tenderd @ reducir el caudal del
combustible.

Tal regulador presenta la §ente.;ja de ser de una realizacidn
sencilla y de una insensibilided relativa a los efectos de inercia
debidos a las aceleraciones y desaceletaciones horizontales y ver-
ticales.

No se ba dicho - nade en lo gue precede de los medios de -
atraceidn & prever para desplazar la corredera 2 em ol sentido de
los aumentos de camial, sino es que dichos medios de atraccidn de-
berian estar constituidos de manera que oedi_eran deapuds que el
resorte 29 interpuesto entre el Organo 59, mandedo por el regula=
dor, y la corredera 2.

- 8¢ constituye de preferencia dichos medios de atraccidn por
un grupo de resortes que comprenden ventujosam;ante un resorie de
"aobrecarga” 106 gque actia normalments con permanencia sobre la

corpeders 2, ¥ uno & mejor dos resortes de "reguladién" 107 y 108

Y

Vi S NP
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que actusn sobre la correders solamente {como se explz.cara FREE
puée) cuando la velocidad de la bomba rebasa un ciero valor, es
decir, después de una carrera axial previa de dicha corredera 2
e partir de su posicidn de sobrec#rga, ‘siendo dichos resortes
de sobrecarga y de 'regulacic'm, de preferencia, helicoidales y
coaxiles.

Se apoys entonces el extremo de cste grupo de resortes opues
to al que estf unido a la corredera 2 sobre una cazolets 109 su-

bvordinada a la scelerador del motor, por ejemplo por medio de una

- palanca de horguilla 110 calada sobre el oje 111 del acelexador

de manera que el mando positlve de¢ dicho acelerador tenga por -
efecto aumentar la compresidn de dicho grupo de resortes.

‘En cuanto al otro extremo de esté grupo de reso:étes, es de=
eir, &l extremo qué debe cooperar con la carredera 2, seprocede

de manera, conforme al invento, que ataque dioha corredera 2, no

ya directamente, sino por medio de un dispositivo con al menos

una lémine e¢ldstice de carrera de compresidén limitada cuya fuer—
za ea, por una parte, inferior a 1a transmisién & dicho dispositi-
vo por al regulador al comienzo d.e su intervencién en el sentido
de una reduccidn del caudal de combustible y, por otra mrte, su-
perior a la tyransmitida & dicho dispositivoe por el regulador para
una velocidad de este dltimo (denominada en adelante "velocided

critio_a”) que corresponde ya & una reduccidn sustancial de dicho

aaudal de combustible.

A este efecto Y por ejemplo se paede, como mueatrs la figu-
re 1, desviar transversalmente sl grupo de resortes de atreccidn
coaxiles 106, 10'}, 108 con relacidn & 1la corrvedera 2 y hecer apo—
yarse dicho grupo sobre una cszoleta 112

hacer salir el extrsmo a mandar de la correders 2 y eubrir-

lo con un topo 113 situado sensiblemente al mismo novel transver—
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114 que presenta una holgura sustancial en rotacidn,

y absorber esta holgura por medio de una lédmina flexible 115
1leveda por este balancin 114 y que se extiende paralelamente a
uno de sus brazos, de prefervencia por el lado de 12 cazolets 112,
constituyendo entonces el conjunto bvasculante constituido por di-
cho balancin 114 y por 1a lémina flexible 115 el dispositivo elds
tico de carrers de compresidn limitada de qus se ha tratado mis
arriba, dispositivo dua puede cooperar ventajosamen_te oon la ca-
zoleta 112 y‘ el tope 113 respectivamente por medio de dos bolas de
impulsién 117 y 116, - ‘

El balancfn 114 estd articulado alrededor de un eje 60 venta-
josamente constituido en fomme deuns cuchilla de balanga, es de-
oir, que comprende una arista quecofrece un apoyo practicamente 1i
neal al balancin, la ldmina 115 estd anclada por un extremo en
¢l balancin 114 de mmnere gque su otro extremo (nc; £1jado al balan
oin) esté seperado, en reposo, del extremoccorrespordiente 1l4a
de éste.

El apoyo sobre la cazoleta 112 del resorte 106 es permsnen—
te pero el de los resortes 107 y 108 no se produce mds que ouando
esta cazoleta entre en contacto con una segunda cazoleta 61 so-
bre la cual se apoyan los dos Gltimos resortes y ocuyo desplazamlien
to estd limitado (bacia la derecha de 1la figura 1) por un vdstago
de guia y de tope 62,

El funcionsmiento de tales medios de atraccidn es entonces
el siguiente. |

Cuando el regulador comienga a intervenir pare desplazar la
corredéra 2 en el sentido de la reduccidn del caudal de combusti-

bla, ejerce sobre el dispositivo eldstico de carrara limitada cons

. 289669
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méxime que obliga & dicha 1dmina flexible & ceder eldeticamente
¥ & venir a apoyarse contra el extremo 1lda del balencin 114, ex
tremo que atacs entonces imperativaments & los medios de atrec~
oidn oonstituides por el grupo de remorte 106, 107, 108, En we-
.guida que aparece un aumenic de la cargs d_.el motor, ld veloasided
de este dltimo, lo mismo que la de la ‘bomba, disminuye y cuando
la velooidad en cuestidn frahquea, 8l bajar, la velocidad oriti-
ca, 1s tensidn de la ldmina flexible 115 llega & ser superior
a-la fuersa trensmitida por el regulador y dicha lémina tiende a
volver prograsivamente haoia. su posicidén de reposo, en separacidn
del extremo 1143, apoyéndose goi)i'e 1la bola 117 ontonces estacio—
nariz, feniendo por efecto este movimiento de la lémina flexible
115 provacar la basculacién del balanocin 114 en ¢l sentido segin
el cual dicho balancin, por su rams situada del lado de la corre-
dera 2, obliga s dicha corredera a desphmrse en el sentido de
un aumento del caudal de combustible; el deeplaaaﬁiento asf im-
;guésto & le corredera 2 es tanto mas importants cuaﬁto la caids
de velocidad del motor €8 & Su Vez MAYOT.

Se ve qus gi dispositive de ldmina flexible de que acaba de
tratarse permite un aumento del caudal de combustible con relacidn
al do plena carga, cuando la velocidad del motor disminuye bajo la
influencia de un sumento dsl par resis tente. '

- Gracias a1 montake de la 1éinix;a 114 entre el balancin 114 y
1a bola 117, esta lémina puede deformerse sin ningﬁn frotamiento
exterior, lo que hace 3u 1ixfiuencia my sencilla a lam disminucios
nes de la velocidad del motor.

. Esta solicitud que corresponde a la presentads en If’mcia
‘con fecha 11 de Julio de 1.962, _baﬁb el Nﬁméro 903,718, se¢ aco-
ge a 10s beneficios dell a::-ticulo 51 del vigente Estatuto sobze

2596 59



7

10

15

25

30

~t

Propiedad Industrial,

ROoTA

los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan pa~
T8 que sean objeto de la presente solicitud de Patente de Inven~
cién en Eepafia, por VEINTE afios, son los siguientess

18,~ Bomba de inyeccidén de combustible con regulador, que
comprende un dispositivo de dis tribuoién y de dosificacién del
combustible suministrado por el aparato, estando sometido este
dispositivo, por una parte, & la accién de un reguledor sensi-
ble & la velocidad del motor alimentado por la bombe y, por otre
pa.rte, a la accidn antagonista. de medios de retorno, un dispo-
sitivo de ldmina eléstica de carrera de compresién limitada, des~ 1
tinado a aumentar el caudsl de la bomba cuando. 1z velocidad del
motor disminuye & consecuencia del aumento de a1 carga que estd
interpuesto entre dicho dispositivo de distribueidn y de dosifi-
oacibn y dichos medios de yretorno, carscterizada por el hecho de
que el dispositivo de 'ho,ja eldéstica de carrera de compresidn 1li-
mitada estﬁxéonstituiéo por un balanoin interpuesto con juego en-
tre el disposi tivo de distribucidn y sus medios de ro-tomc;, absor-
biendo dicha 14mine eldstics el Jusgo de dicho balancin.

20 .- Bomba de acuardo con el punto 1, caracterizad; por ol
hecho de que la 1dnina sléstica estd anclada por una de sus exize
midades al balancin, paralelemente & este iltimo, y por que su -
otra eéxtremidad estd dispuesta entre la extremidad correspondien~

te de balancin y una cazoleta sobre la cusl actuan dichos medios

. de retorno, existiendo preferentements una bola soportada por'di-

cha cagoleta, pare contacto con la lémina eldstica.

289633
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30.- Bombs de acuerdo con el punto 2, caracterizada por el
hecho de que el dispositivo de distribucidn y de dos;‘ificaoién estd
constituido poxr una coxredera desplazablé axlal y mgularmente y
por qﬁe los medios de retomo de esta correders estén constituidos
poT un' conjunto de resortes coaxliles cuyo eje ocomin es paralelo &l
de le corredera, siendo el balencin sensiblemente perpendicular &
gstos dos ejes.

4% .~ Bomba de inyeccidn de cc;mbustible con vegulador.

Tal y como Se ha descrito en la Memoria que antecede, repre-
sentado. en los dibizjos que se scompafiay y para los fines que se han
espeacificado, '

La presente Memoria consta de diez ho,ja.s., escritas. a méquiﬁn _

por une sola de sus caras,
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