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PATENTE DE INVENCION

. a favor de

| JOSEPH LUCAS (INDUSTRIES) LIMITED - de nacionelidad britdai-

ca - domiciliada en BIRMINGHAM (Ingleterra) Great King Street
' por: .

*Mecanismo de arrangue eléctrico para motores de combustidn

V_ interna',

:000:

Memoria De s oriptiva
Este invento se refiere a meoanismé de arranque
eléctrioo para motores de combustidn interna, del fipo que
comprende, en combinacidn, un motor eléctrico, unghfidn monta-

do en una prolongacidn del eje del rotor del mismo, un sole-
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noide para mover el pifidn a lo large del eje y engranarilo
eon.una rueda dentadae del motor, y un interruptor de mando
del motor, que se cherra cuando la amadura del solenoide

se ha movido hasta el 1lfmite por efecto de lé excitacién del
solenoide; »

El objeto del invento es proporcionar tal meca-
nismo en une forma perfeccionada.

Segin el invénto, un mecanismo de la clase espe-
cificada comprende una palanca'oscilante vara transmitir el
movimiento del solenoide al pifidh, con un extremo conectado
operativamente al pifidn, y el otro é la anhadura del sole-
noide, y un elemento eldstico qué actua sobre una parte de
la palanca opuesta al pifién, de modo que, al tocarse los
dientes del mismo con los de la rueda del motor, 1& armmeadu~.
ra del solenoide puede moverse g una posicidn en lg que se
cierra el interruptor de mando del motor conetra el esfuerzo
de 10s elementos elfsticos.

‘ En &0s dibujos adjuntos indican:
la figura 1, una elevacidn lateral, parciaimen-

te en seccidn, de un ejemplo de mecanismo de arranque eléctri-

" ¢o segin el invento;

Ia figura 2, una vista por el extremo del e jemplo
de la figura 1, oon algunas piezas omitides para mayoi clari-~
dad, y

Ia figura 3, una elevacidn lateral parcialmen-
te en seccidn de otro ejenplo de mecanismo de arranque eléc-
trico comforme al inveato. .

En las figuras 1 y 2, se representa 15 carcasg -1-
dél motor en la que se alojan 1os arrollamientos de campo -2-

¥ un inducido giratorio -3-, el eje -4- del cual se prolonga
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éﬁr un extremo y se apoya en un c¢ojinete -5- montado en un
éoporte -6=- fijado a la carcasa del motor. Parte del eje
presenta una rosca de paso rdpido, que se adapta a la rosca
complenentarisa dé un manguito -7-, hecho de una piega con
la parte extirems de un embrague -8- unidireccional. @a par-
te interna del embrague es solidaria de un pifién -9-~, que

puede moverse‘con el embrague y el mangulto sobre el eje

- hasta que el pifién engrane con una rueda dentada -10- de un

motor asociado al mecanismo de arranque.

En torno del manguito, -y fijo con relacidn al
mismo, hay un aro -ll- que define un conducto enular -12-,
En éé;e conducto, en puntos diametralmente opuestos, hay un
par de topes -13- Suje%os al extremo bifurocado de una palan-

ca ~l4- que gira por su punip medio alrededor de un pivote

-15- montado en la carcasa. - Bl otro extremo de esta palanca

es tambien bifurcado, ¥ est{ conectado a érganos que se des~
criben a oontinuaoidn; |

‘En la oarcasa va montado un solexoide que com~
Prende un arrollamiento -16~ y une armadura =17- impulsada
por un resorte -18- hacia la farcesa.. A través de la armadu-
ra se extiénde un orirlcao axil en el que se aloja una
varilla reguladora -19- que sobresale de la armadura en di-
recoidén a la carcasa., EL movimiento de la varilla con rela-
¢ién a la armadura estd elasticamehte frenado mediante un
resorte -20- que ge aboya contra una placa de'tbpe -21l- suje-
ta & la armedura; ademds, en el extTemo exterior de la vari-

lla van montados un collar -22- y une placa de empuje -23-

A impelida-hacia el collar =-22- por un resorte de holgurs -24-..

Entre el collar -22- y la placa -23- se forma un espacio
en el que encaja el otro extremo bifurcado de la palenca -l4-.

En el extremo del solenoide opuesto a la carca-
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sa hay una caja =25~ de un interruptor eldotrico con un

primer par ds.contactos fijos -26-, que pdeden ser puntesa-
doa msdianté un contacto mévil -27-, Iste se .;halla conec-

tado a una verilla hueca -28- movida por la armadura -17- _

del solenoide de modo que los contactos =26- gueden puentea~-

dos. Dentro de la caja hay un segundo .par de contactos
fijos, no representados, que pueden ser puenteados, por ne-
dio de un contacto mévil -29- conectado a la varilla -30-
alojada en la varilla -28- y concéntrica a ésta, Ia varilla
-30- al moverse cierra el segundo par de contactos por nedio"
d; la varilla reguladora -19-. los contactos -26~ del primer
par se conectan de'modo que, cuando estén en puente‘solo se>
excita una parte del sistema de campo del motor; y los del
segundo par lo hacen de modo que.al cerrarlos se excita el
resto del sistema referido.

Con esta disposicidén, al excitarse el arrolla-
miento del solenotde, la armadura se introduce en éste, con
lo qde la palanca -l14- oscila sobrg su pivote para engranar
el pifidn con la rueda dentada. Entretanto, se imprime un
ligero movimiento de rotacidn del pifidn, por mediacidn del
ﬁaso de rosoca. Al acercarse la armadura al final de su movi-
miento; se oerrardn los dos interruptores, y se excitard el

motor, para hacer girar el pifidn y la rueda dentada de 1a

| médquina., Una vez en marcha &sta,deja de ser excitado el

arrollamiento del solenoide, y la armadura, por obra de su
resorte, se mueve y abre los dos interruptores, inactivando
el motor. Al proseguir el movimiento de lé armadura se de-

sengranan el pifin de la rueds dentada, a lo cual contribuye

‘la acoidn de la rosca de paso rdpido. Si el solenoide se

desecoita antes de arrancar el motor Wrincipal, la friccidn
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entre el pifibn y 1la rueda dentada puede ser excesiva para
que se desengranen, pero el resorte de holgura empujard la

amadura del solenoide de modo que abra los dos interrupto-

Tes y haga cesar la excitacidn del motor.

Si despues de excitar el arrollamiento del sole-
noide se tocan los dientes del pifibn y de la rueda dentada,
la armadura se mbveré ¥ cerrard el primef par de contactos,
excitando as{ una parte de los arrollamientos de campo del
motor, contra la -accidn del resorte regulador, que entonces
engranard el pifidn y la rueda dentada cuamdo el motor gire
a pequefia velocidad. Completado el engrane, el extrémo de
la varilla reguladora se aioyaré en el de la varilla de empu-
Je =30, para cerraf el segundo par de cohtaoctos ¥y hacer gi-
rar el motor a toda velocidad. ‘

| Si Se quiere, pueden omitirse el segundo par
de contaotos, el contacto mévil -29- y la varilla de empuje
-30-, En este caso, . el primer par_de contactos ~26-, al
ser pﬁenteados por el contacto mévil -27~, excitan tod el
sistema de campo del mbtor, ¥y éste girard a plena ve}oeid&d.
Debe entenderse que éstando en contacto los dientes del piﬁﬁd
¥y de la rueda dentada, la -armadura podréd moverse para puen-
tear los contactos -26~, en oposicidn al resorte regulador
-20-. '

En el otro ejenplo ilustrado en la figura 3, las
partes de forma y funcidn similares llevan los mismos nimeros
de referencia ya indicados. |

- En este caso, la varilla regu&adora =19~ es

fija con relacidn a la armadura del so;enoide; ¥ la caja -25<

"aloja un solo par de contactos, dispuestos de modo que son

cerrados por un contacto mdvil {no représentado), inpulsado
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por la armadura -17- al eproximarse éste al limite de su oa-
rrera hacia dentro. Ademds, la palanca -14- es ahorquillade,
y tiene sus extremos libres artigulados a una placa de tope
;31-, montada sobre el manguito =7- para.permitir un movi-
miento angular relativo, pero no axil, Ademés, los brazos -
de la palanca estén unidos por une barra cilindrica -32-, que

se desliza en una expansidn -33- de la carcasa 46-, Y que es
impulsada por un resorte -34- en direccidn opuestaAa la car-

dasa, hacie un pivote ajustable -55-.

 Ia funoidn del resorte -34- es similar a la del

resorte regulado; =30~ del primer ejemplo en. cuanto el con-
tacto del pitién con la fueda dentada hace maverse la amadu-
ra hacia dentro para cerrar el interruptor. Esto se consi-.
gue mediante la eqmpresidn del resorté -34-, gue cuando el

mgtor.comienza a girar, engrana el pifidn y la rueda dentada.
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Se reivindica como objeto de esta patente de
invencidn:

‘1.~ Meoanismo de arrenque eléctrico para motores

de combustidn interna, del tifo especificadq,'el cual com=

prende una palanca oscilanté_para tranamitir el movimiento
del solenoide al pifidn, con un extremo conectado operastiva-
mente al pifidn y el otro a la armadura del solencide, y ele-

mentos eldsticos que actuan sobre una parte de la palancs

opuesta al pifidn, de mod que si el Pfidn toca la rueda denta-

da, la armadura del solencide puede moverse a una posicidn

en la cual se cierra el interruptor de mando del motor con~

‘tra la acoidn del elemento eldstico.

2.~ Mecanismo segin la reivindicacidn 1, en el
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-'que la armedura del solenoide se musve contra la acecidn de
~un resorte durante la excitacibn, y este resorte sirve, al
menos en'parte, para desengranar el pifidn dela mueda dentada

‘cuando se desexoita el solenoide.

3.- Mecanismo segin la reivindicacidn 2, en el
gue se dispone un resorte de holgura entire la armadura y la
palanca, de modo que 8i el plnén quedan engranado con la rue-
da dentada al desexcitar el solenoide, la armadura puede mo-
verse &Vabrir el interruptor de mando del motor,

4.- Mecanismo segin la réivindicacidn 3, en el
cual la palanca gira alrededor de un pivote fijo con relacidn
a la carcasa del mecanismo, & la armadura Dresenta un aguje-
0 axil en el gque se desliza una varilla réguladora provista
de una parte que se extiende desde el agujero hacia la
palanca; en el extremo de la varilla ocontiguo a la palanca

hay un tope gue coopera con ésta,_y se impide el movimiepto

de la varilla con relacién a la armadura mediante el elemento

eldstico; & el resorte de h8lgura rodea la prolongacién
de la varilla, y actua entre el extremo adyacente de la arma-
dura y el extremno de 1la palanca.

S5,= Mecanismo segin la reivindicaclén 4, en el
oual el interruptor de mendo del motor, una vez cerrado,
excita solo una parte del motor; y se di spone otro interrup-
tor de mando accionado por la varilla reguladore, para ex=
¢itar la parte restante del motor, de modo que, si se focan
el pifién y la rueda dentada, la armedura del solencide se

puede mover hasta el limite en oposicidn a su resorte v al

- elemento eldstico, para cerrar el interruptor de mandoe del

motor, a fin de excitar la parte respectiva del mismo, y

cuando los dientes engraﬂan, se cierra el segundo interruptor
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de mando, para excitar la otra parte del motor.
6.- Mecanismo segin la reivindicacién 6, en el

cual el elemento eldstico comprende un resorte helicoidal

7.~ Mecanismo segin la reivind cacidén 3, en el
cual la palanca gira éobre un pivote desli zabie el la car-
casa ciue enoierra el mecanismo, y el elana;to éléstico se
opone al movimiento del pivote,

8.-‘ Hecenismo seéﬁn cualguiera de las reivindi- .
cacioﬁe's preéedentes, en el cual el pifidn estd cbnecﬁado al
6rgano interno de un embrague u.ni&ireccional, ¥ el Srgano
exterho de\éste se acdpla a8 un nanguito que rodes él eje, ¥
se -;acopla al mismo mediante una rosca de paso répido.

9.- Mecanismo de arranque eléctrico para meto-
res de combustidn interna. |

Esta’menaria eonsta,de- ocho pégines esoritas

por una sola cara.

marcuzona, 25 JUN 109
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