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Ia  p resen te  p a ten te  de invención se r e f ie r e  a mejo­

ra s  en la  construcción  ele portan r o l lo s  alim entad o res p a ra  má­

quinas de transform ar f l e j e s ,  mediante cuyas mejoras se e s ta b le ­
ce un d isp o s itiv o s  u t i l iz a b le  com o-porta-ro llos y  a lim entador ! 

de f l e j e s  de cu a lq u ie r peso , p a ra  la s  máquinas en que lo s  mis- !
mos lian de s e r  transform ados. j

!
Las p a r te s  e se n c ia le s  d e l d isp o s itiv o s  p o rta r-ro llo s  \ 

a lim entador que se  re iv in d ic a , son la s  s igu ien tes*

— su cuerpo co n s titu id o  por chapas l a te r a le s  p a ra le ­

la s ,  unidas e n tre  s í  po r e je s  tra n s v e rsa le s  de su jec ió n , e s  p o r­

tado r de lo s  rodam ientos de lo s  e je s  de lo s  r o d i l lo s  de apoyo, 

que a su vez e s tán  p ro v is to s  de p l a t i l l o s  een trad o res ,

-  dicho cuerpo se prolonga en un extremo en un ángulo 

de re fu e rzo , en cuyo brazo va montado e l  e je  de la s  ruedas de 

a r r a s t r e  y e l  soporte d e l tubo elevador, e l  cual tien e  una p a r­

te  v e r t ic a l  y se dobla en  ángulo re c to , con una p ieza  diagonal 

de re fu e rzo , en  cuya p a rte  doblada van d isp u esta s  la s  p o leas  

por l a s  que se d e s l iz a  e l  dable e lev ad o r, dotado en su extremo
ji l ib r e  de contrapeso ten so r y cáncamo;

|| -  ®1 tubo elevador lle v a  f i ja d a  la te ra lm e n te , d e l la -  ■
i- I
i| c o n tra r io  a  la s  chapas l a te r a le s  que forman e l  cuerpo, l a  I

! p laca  base d e l motor reducto r, que medíante po lea  y co rrea  t r a - j

j p ezo id a l mueve a  la  polea recep to ra  que a su vea acciona e l  sis-!

! téma de engranajes; existfendo en e l  montaje del motor un ten so r!
y -
¡ con to r n i l lo s  y tu e rcas  para  su graduaaión;

i
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-  e l  tambor de enrollam iento d e l cable elevador*dis­

puesto en l a  proximidad d e l v é rtic e  de l ángulo que forma los 
brazos que prolongan la s  chapas la te r a le s ,  l le v a  en su e je  un j

i
piáón, accionado por una cadena s in f ín , que a  su vez es movida: 
por e l  sistem a de engranajes, con embrague accionado por pa­
lanca  de mando, completando e s ta  p a rte  de l d isp o s itiv o  un ten- !

• - i

so r de l a  cadena» !
-  en e l  a levador i del lado con tra rio  que l a  p laca que' 

soporta e l  motor reducto r, va d ispuesto  un basculante la te r a l  

portador de un ro d il lo  desplazadle respecto  a o tro  f i jo ;  e l  

primero de los cuales e s tá  dotado de m anilla d e 'f i ja c ió n , re s o l­

t e ,  tenso r y tuerca  que tensa e l  mismo, y e l  segundo de los co-í 
rrespondientes engranajes»

-  la s  chapas la te ra le s  que forman e l  cuerpo,en e l  la ­
do c o n tra rio  a l que va dispuesto e l  motor reductor, e stán  provi 

ta s  de mangos de a r r a s t r e ,  y e l  conjunto llev a  a un lado la s  e s ­
cuadras soportes del contrapeso o la s tr e ;

-  un in te rru p to r  re v e rs ib le , con la  correspondiente 
palanca de accionamiento, s irv e  para  la  puesta en marcha*

i
Concretaremos la s  c a ra c te r ís t ic a s  de la  d isposic ión

que se re iv in d ic a , con re fe ren c ia  a la s  ad juntas f ig u ra s , que j
i

corresponden a uha forma de ejecución, que se presenta a títu lo !  
de ejemplo con e l  f í a  indicado, ya que la  fonoa, dimensiones y I 
m ateria les de la s  d is t in ta s  p iezas , serón en oadá caso la s  que ! 

se estim en p e rtin e n te s , para  la  ap licac ión  de que se t r a t e ,  sin!
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¡(que ta le s  va riac iones, a s í  como la s  que puedan hacerse en det&-

ij l i e s  de presen tación , a fec ten  a la  esenc ialidad  re iv ind icada , j
J: por lo  que lo s  p o r ta -ro llo s  que se fabriquen con cualquiera de j
jlesas m odificaciones, no serón sino v a ria n te s , igualmente eom-
ij '
jiprendidaS y pro teg idas po r e s te  reg is tro*

| La f ig .  1 i lu s t r a  una v is ta  l a te r a l  de un pfcrta-rollosi
lestablecido  de acuerdo con lo  que se re iv in d ica , 
i La f ig .  2 p resen ta  la  proyección en p lan ta  de la s  par-

jte s p rin c ip a le s  de l mecanismo, |
j La f ig .  3 corresponde a la  o tra  v is ta  l a t e r a l ,  con |

le í p o r ta -ro llo s  desprovisto  de algunos elementos para d e ja r  ver j 
lias p a rte s  in te re san te s  no v is ib le s  en la  f ig .  1. J

|j con re fe ren c ia  a  dichas f ig u ras  y a lo s niimeros que s4>
!•
libre e l l a s  designan la s  p a r té s  y d e ta lle s  de los elementos repre­

se n ta d o s , que in te re san  a los f in es  de e s ta  memoria, la  descripp

jjción de lo s  mismos es como sigue:
í .
|| su cuerpo e s tá  constitu ido  por la s  chapas la te ra le s

i!47, unidas en tre  s í  por los e je s  de sujeción 39, 45 y 57, y que
t í  .
jén la  p a rte  in fe r io r  se prolongan en e l  ángulo de refuerzo 62, i
l '
¡,en cuyo cuerpo van montados los e je s  52 y 56 (Fig* 2 ) , de los j 
ro d illo s  de apoyo 50 y 54, p rov isto s de los rodamientos 51 y 55,-

i! cuyos ro d illo s  de apoyo están  p rov isto s de los p la t i l l o s  centradío-
í

re s  49 y 53. j
En 41 ( f ig .  1} va f i ja d a  l a  p laca  base 7 d e l motor ! 

reductor 9 , su je to  por lo s  to rn i l lo s  S y alimentado de corriente! 

por a l  cable 21, que e n tra , por la  boqu illa  20* en e l  tubo pro- ¡
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te c to r  11, p a re  oonectarse  a l  m otor, l a t e  motor red u c to r 9¿ me-! 

d ian te  su po lea  72 ( f íg ;  2) y co rrea  tra p e z o id a l 10, mueve a laj 
p o lea  rec ep to ra  32¿ j

En e l  m ontaje d e l motor hay que co n sid era r también elj 

!j t o r n i l l o  in f e r io r  1 d e l ten so r 3 , l a  c o n tra tu e rca  2 d e l  mismo, 

e l  t o r n i l l o  su p e rio r  5 , su c o n tra tu e rca  4, y e l  e je  6 de dicho 

te n so r .

En e l  mismo extremo d e l  brazo 62, en que va montado 

’ dicho to r n i l lo  1 d e l  ten so r, e s tá n  también d isp u e s ta s  l a s  rueda|s 

de a r r a s t r e  63, en e l  e je  71, s u je ta s  por lo s  pasadores 70, y sil 

so p o rte  in f e r io r  64, d e l tubo e lev ad o r 19¿ e l  cu a l se  dobla en 

li ángulo re c to , con re fu erzo  18, y en su p a rte  h o riz o n ta l p resea-
i ■

ta  la s  po leas  23, de e je  22, y 26, de e je  25, cuyos e je s  e s tá n  ! 

p ro v is to s  de lo s  pasadores 24$: p o r cuyas po leas se d e s l iz a  e l  ca­

ble e levado r 27, dotado en su extremo del contrapeso  o ten so r 

28 y d e l  cáncamo 30, unido por la  b r id a  29, El oable t ie n e  en 
l a  p a r te  superio r l a  g u ia  86 ( f ig .  3 ) .

En 59 ( f i g .  1) se in d ic a  e l  tambor de en ro llam ien to  
y i
¡j d e l cable e levado r, y en 60 e l  p iñón montado en e l  e je  61 de i 
!i . :
i| dicho tambor, d isp u esto  en  lo s  so p o rte s  58, cuyo pidón 60 es j

accionado por l a  cadena 40 de accionam iento d e l mismo, que por !

au o tro  extremo es accionada por lo s  eng rana jes  38 y 57, in d i-  í

eánaose en 36 e l  engranaje de en treda  d e l  e lev ad o r, y en 36 e l  de

embrague accionado por l a  palanca 12, de mango 13, completa e s - i

t a  d isp o s ic ió n  e l  te n s o r  42 de l a  cadena. I

iii
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En e l  basculante 35 ( f ig .  1) van montados e l  ro d illo

desp lazaba  66 ( f ig .  3) y e l  ro d illo  f i j o  98, indicándose en j 

! 89 e l  correspondiente soporte superio r en la  columna del d.eva- •
|i 1|  do r. En la  fig» 2 se aprecia e l  d e ta lle  de e s te  montaje, sedar* 
j¡ lándose de trazos la  o tra  posición d e l ro d illo  66, que tienen

! en 67 e l  apoyo intermedio entre  los dos e je s  y en 69 e l  casqui-
| - 
! l io  del ro d illo  f i jo .i
I por lo  que se re f ie re  a l  ro d illo  desplazable hay que
; considerar lo s sigu ien tes elementos: su m anilla  de f i ja c ió n  34, 
j e l  muelle tensor 79, con la s  cazo le tas 80, e l  engranaje 77 uni-

| do a é l ,  su co jine te  78 y la s  tuercas 33 y 65 que tensan e l
}
i muelle 79¿ indicándose en 91 la  p a rte  p o ste rio r de ese ro d illo , 
jj y en 81 la  a n te rio r .
ji
jj El ro d illo  f i jo  llev a  e l  engranaje 75 y va montado
¡i en la s  p a rte s  73 y 74, indicándose en 87 la  pa rte  p o s te rio r .
|l
!| Sn la  fig» 1 se indioa en 44 los mangos de a r ra s tre ,

jj en 46 los to rn il lo s  de giro de los mismos, y en 43 los de f i ja -  
|| c ión. En la  f ig .  2 se sédala en 82 y 84 la s  escuadras soporta 
} del contrapeso o l a s t r e ,  en 85 e l  soporte de l 84. j

;; Finalmente, e l  in te rru p to r  reversib le  para la  puesta \>! }
¡j en marcha y parada, e s tá  señalado en 17 (F g is. 2) , en 31 su I
■ i;j palanca de accionamiento, y en 16 la  tuerca de sujeción del \

:j mismo. Sn 14 y 15 se indican los top»es de giro de la  columna j 
jj 19; en 48 la  chapa para e l  centrado del ro l lo  in fe r io r ;  en 63 y¡

76 loá engrasadores de los e je s , en 83 e l  in te rru p to r  rsv e rs ib lé ,
{

y en 90 e l  engranaje que re a liz a  e l  embrague. ¡

1
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La presante patente de invención, comprende la s  siguien­

tes reiv ind icaciones: j
i

1 .-  Mejoras en la  construcción de p o rta -ro llo s  alimen-r 

tadores para  máquinas de transform ar f l e j e s ,  carac terizadas pojv 

que e l  d isp o s itiv o  e s tá  con stitu id o  por un cuerpo formado por 

dos chapas trap e c ia le s  la te r a le s  p a ra le la s , unidas en tre  s í  por 

|j e je s  tran sv ersa les  de su jeción , es portador de lo s rodamientos
j!
ij de los e je s  de los ro d illo s  de spoyo, que a su vez están  provis- 

10  j tos de p la t i l lo s  centradores; cuyo cuerpo, en e l  lado que la s
j¡ chapas tienen  mayor a l tu ra ,  se prolonga en brazos que forman án-
iS
|! guio obtuso con la  h o rizo n ta l, en cuyos brazos van montados e l
|  e je  de la s  ruedas de a r ra s t r a  y e l  soporte de l tubo elevador,
»; •-

jj e l  cual tien e  una parte  v e r t ic a l  y se dobla-" en ángulo rectD , cin
í

15  ¡Juna pieza diagonal de refuerzo, en cuya parte doblada van dis-i;
|jpuestas la s  poleas por la s  que se d esliza  e l  cable elevador, do- 
j| tado en ai extremo lib re  de contrapeso tenso r y cáncamo, 

i 2*- Mejoras segln lo  reivindicado en e l  punto anterior}1,

carac terizadas porque e l  tubo elevador lle v a  f i ja d a ,  deL lado j 

20 I,contrario a  la s  chapas la te ra le s  que forman e l  cuerpo, una placa 

Ijbase d e l motor reducto r, que, mediante polea y correa  trapezo i- { 
■■dal,mueve a la  polea recep tora , que a  su vez acciona e l  sistema 

de engranajes; ex istiendo  en e l  montaje de l motor un tensor con 

to rn il lo s  y tuercas para su graduación*

25 3 .-  ¡mejoras segdn la s  re iv ind icaciones a n te rio re s , oatfac-

4 JUt 1963
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te r iz a d a s  porgue e l  ta c to r  de enro llam ien to  d e l cable e lev ad o r 

d ispuesto  en  la  proximidad d e l v é r t ic e  d e l  ángulo que forma 

lo s  brazos que prolongan la s  chapas l a t e r a l e s ,  l le v a  en su 

|! e je  un p idón, accionado por una cadena s in f in ,  que a  su vez es 

movida po r e l  sistem a de en g ran a jes , con embrague accionado por 

pa lanca  de mando, completando e s ta  p a r te  d e l d is p o s it iv o s  un 

te n so r  da la  cadena.

4- M3joras segdn lo  re iv in d icad o  en  lo s  puntos a n te r io ­

r e s ,  c a rac te riza d o  porque en e l  e lev ad o r, d e l  lado c o n tra r io  

que la  p laca  que soporta  e l  m otor red u c to r, va d isp u esto  un 

bascu lan te  l a t e r a l ,  p o rtad o r de un ro d i l lo  desp lazab le  respec­

to  a  o tro  f i j o ;  e l  prim ero de lo s  cu a les  e s tá  dotado de mani­

l l a  de f i ja c ió n ,  r e s o r te ,  ten so r y tu e rc a  que tensa  e l  mismo, 

y e l  segundo de lo s  co rrespond ien tes engranajes*

5*- áje jo ra s  segiín lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos an­

te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o  porque l a s  chapas l a t e r a l e s  que forman 

e l  cuerpo, en e l  lado c o n tra r io  a l  que va d isp u esto  e l  motor 

re d u c to r , e s té n  p ro v is ta s  de mangos de a r r a s t r e ,  y e l  conjunto 

l le v a  a un lado la s  escuadras so p o rte s  d e l con trapeso  o la s tre »  

j y de un in te r ru p to r  re v e rs ib le  p a ra  l a  p u esta  en marcha, con ji
li l a  co rrespond ien te  pa lanca  de accionam iento. |
jj . f
l¡ 6 .-  Mejoras en la  construcc ión  d e p o r ta r  r o l lo s  alim eni

tad o res  p ara  máquinas de transfo rm ar f i e

Segdn se deécríbe y re i  vi ndic La i p resen te  memoria!

d e sc r ip tiv a  y se i l u s t r a  con lo s  planos i / la  misma se acoa>»j

parlan, la  cual consta  de ocho ho jas fo l fy  e s c r i t a s  a máqui-l

na po r una so la  de sus ca r^ s .

Madrid, 
c

«.«*
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