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Le presente invencidn se refiere a un dispositivo de
ajuste de un asiento y, de un modo méds especifico, a un soporte
para un.dispositivo de ajuste del agiento de un vehiculo automé
vil del tipo que incluye una barra unida pivotalmente al respal
do del asiento y deslizante para situarse de una forma gelecti-
va dentro de un mecanismo de fijacidn fijado al asiénto,

Los digpogitivos de ajuste de asientos del tipo al

que se refiere la presente invencidn, comprenden de un modo geneg °

ral un 4rbol o barra alojado.deslizantemente dentro de ig te ca-

nismo de fijacién que incluye una pluralidad de arandelasnge se-

guridad montadas deslizantemente sobre la barra, un fulcro y un

muelle u otros medios gue empujen a las arandelas alrededex del

fulero para acoplar el canto de las aberturas de las arandelas
de seguridad con la superficie de la barra y sujetar o "fijar"

LI B

le barra en esta posicidn con relacidn al mecanismo de fijacidn

vy el agiento al que va fijsdo. Un mecanismo de liberacidid de

accionamiento manual, suele funcionar asociado con el mgg%ﬁismo
de fijacidn para mover las arandelas de seguridad contra: -4l mue
lle u otra fuerza de empuje y para situar de este modo de una
forma selsctiva la barra y el respaldo del asiento con relacidn
al mecenismo de fijacidn y el asiento, en cuyo puntc se desacti
va el mecanismo de liberacidn, permitiendo de este modo qus el
nuelle y otro medio de empuje incline las arandelas de seguridad
en acoplamiento con la baﬁra y se sujeten por lo tanto en la po-
gicidn elegida. El mecanismo de liberacidn tiene frecuentemente
la forma de una leva rotatoria o pivotante accionada por medio
de una manivela 0 palanca.

Los dispositivos de ajuste de asientos de vehiculo au

tomdviles del tipo al que se refiere la presente invencidn se

describen en las patentes 3.271.071 y 4.387.926. Estas patentes
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describen un dispositivo de ajuste de asiento que comprende una
barra alojada deslizantemente en un mecanismo de fijacidn com-—
prendiendo dentro de una carcasa estampada o metdlica tubular.
Batos dispositivos de ajuste de asiento se sujetan para efectiar
wn movimiento pivotante con relacidn a los elementos del asientol,
por medio de upa abertura prevista en un extremo de una barra y
una abertura prevista en la carcasa metdlica en el extremo opues
to del dispogitivo de ajuste del agiento. Con este dispositivo,
las fuerzas desarrolladas entre las arandelas de seguridad.y la

barra, en el interior del mecanismo de fijacidn, deben ser absor

bidas por la carcasa o transmitidas por la carcasa a través del

elemento que fija pivotalmente el extremo perforado de ;ﬂ carca-

sa a uno de los elementos del agiento. Estos dispositives’de
ajuste de asiento utilizan también muelles helicoidales en el in
terior de la carcasa para empujar a las arandelas de segﬁridad
en acoplamiento con la barra. Los muelles helicoidales:eiigen
un asiento u otro dispositivo opuesto a las arandelas dézééguri-
dad 7 medios de gufa como por ejemplo la barra u otros dalientes
previstos en el interior de la carcasa del mecanismo de fijacidnl,
que constituyen elementos adicionales y exigen un montaje mds en
gorrogo y complejo del digpositivo de ajuste del asgiento.

La presente invencidn proporcions un dispositivo de
ajuste de asientos de vehfculos automéviles, que incluye una ba-
rra asegurada & unza parte del asiento y movible axialmente con
reagpecto a un mecanlismo de fijacidn para acoplarse de forma fi-
ja selectivamente en diferentes posiciones sobre la barra. El
mecanismo de fijacidén incluye un fulero que tiene un eje normal

al accezao de la barra, una pluralidad de arandelas de gseguridad

montadags desglizantemente sobre la barra con al menos uns arande-—

la a cada lado del fulero, medios que empujan las arandelas alre
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‘1de un vehiculo automdvil que inecluys el dispositive de ajuste.
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dedor del fulcro para acoplarse con la barra y medios acciona—
bles manualmente pars mover las arandelas de seguridad contra la
fuerza de esmpuje para soltar asi dicho acoplamiento, Se propor-
cionen también una carcasa que encierra sustancialmente a las
arandelas de seguridad, fulero, medios de empuje y medios para
mover las arandelas de seguridad contra la fuerza de empuje y ’
un goporte de fulero Que se proyecta fuers de la carcasa y que
ge fija a otra parte del asiento, para transferir la carga apli-
cada a las arandelas de seguridad y al fulcro directamente’'zm la

otra parte del asiento independientementa de la carcasas..,

En la modalidad preferida, el fulcro estid proporciona-

do en forma de un elemento tubular hmedo, la carcasa esteé.g0pOT-

tada por un par de aberturas axialmente alineadas asentadas a ca

da extremo del elemento tubular hueco y el gopdrte de fulcro es

un pasador recibido deslizantemente dentro del elemento tubular

hueco.

. %e0
‘

Las ventajas ofrecidas por ls presents invencrﬁﬁ:llegg

rén a ser evidentes a partir de la siguisnte descripciéﬁ-dé la
modalidad mogtrada en los dibujos ad juntos.

'En los dibujos, en los que los nimeros de referencia
iguales se refieren a partes iguales:

La figura 1 ea una vista en perspectiva del asiento

del asiento de la presemte inveneidn.

La figura 2 es una vista en planta del dispositivo de
ajuste del asiento ilustradc en la figura 1.

la figurs 3 es una vista tomada a lo largo de la 1i-
nea de corte 3-3 de la figura 2.

La figura 4 es una vista en alzado del disposgitivo de

ajuste del asiento ilustrado en la figura 1.
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-to entre el bastider latersl 15 y el zecanismo de fijacicn, pa—

La figura.5 es unz vista fomada 3 lo largo de la lines -
de corie 5-5_.4de la figura 3.

La figura & es una vista tomada a lo largo de la 1i-
nea de corte 6-6 de la figura 3.

La figuraz T es urna vista tomada a lo largo de la lireal
de cordte T7-7 de la Ligura 3.

La figura 3 es una visia de costado de un elemenio de

la carcasa deL ascanisao de £ijaecidn.

La figursa 9 es una,vistz de costado de otro Qlemenuo

= 3

ls carcasa del mecanismo de fija zcion. ..

{2
(O]

Lg figurz 10 es una vista ‘tomada a lo largo de la 1{-

nez de corte 10-10 de la figura 8. S

La figurz 11 es una vista tomada a lo largo de 1z 1i-

nea de corte 11=11 de, la figura S9; ¥ .

a figurz 12 es una vista en nersnec+1 ra d°7 muol a de

2 arandela de seguridad. _ ..

14 *

Con relacion az los dibujos, 1z figura 1 ilus??ézel

-t

l-—l

empuje de
asiento de ua vehfculo automdvil 10 comoueato uor uza nﬁLke de
easiento 11 sostenida por un bagstidor del gque se ilustra una

parte indicada por la referencia.12 y un respaldo 14 scstenide
por un par de bastidores dorsalcs laterales uno de los cuzles
estd indicado por la referencia 15. Un dlSpoSltlvo de ajuste del
asiento 20 incluye un mecan*smo da bidaclon sugeuo~al ‘bagtidor
del asiento 12 y una sarra 22 alojada deslizantemente deniro del
mecanismo de fijacidn se sujeta pivotalmente ﬁor medio de un pe-
sador 21 en el exirsmo inferior del bastidor del respalde 15.

Un ouelle helicoidzl de recuperacign del asisnto 24 esia previg

ra empujer al bastidor lateral 15 7 el respaldo 14 2 la Ecsicién

vertlcal, Uﬁa pa_ancakaﬁclofada a mano 25 esta Sluuada para 3ol-
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feomodz llavando la palzanca 25 para soltar 3l mecanisco de fi

- 5“¢"'

. . [}

tar el mecanismo de fijacidn, permitiendo de este modo qus el

cn

Joe

ocuganta del asiento 10 ajuste” el respaldo 14 en una posic

a—

[N

lcion 7 moviando el respalds 14, que 2 su vaz, cueve =1 bastidor
laterzl v 1z barra 22 con re laclon 2l mecanismo de 111a01on, en
cuyo momento el ocupante suelta la palanca 25, fijandc de este

zodo la barra 22 y el respalds 14 en la posici on elegida.

Con relzcidn a las fizures 2 y 3 la Dalaﬂﬂa.ZS se

aszanua score el extremo estriado 26 ds un arbol 28 monuaao de

una Torma rotatoria en el mecanismo de fijacion lndlcago de un .

modo @neral por el nimero de raeferencia 30. Un muelle de recupe-
racidn 29 se asienta en un extremo en el mecanisme de {ijacion

30y en el otro extremo en un pasador llevado por el arbol 28 pa-

ra devolvaer la paTanca 25 y el arbol 28 a su 3031clon in onerante

.
..’...

al soltarse. 41 muelle de recune* c10n del as*enuo 24, cgax1al~

menge con lz barra 22, se asisata en sus exiremos opu05u6§ con—

tra las arandelas 15 y 17. La z2randela 1& se apoya contr“ la

carcasa del mecanismo de fijacidén 30 peras llsvar la barrh-22 a
su posicidn totalmente extendida, como se ilustrz en les figu-
rag 1=3. El extremo de la barre adyacente a la arandela 17 esta
provisto de una aBlertura 19 para slojar el pasador 21 que conec-
ta pivotalmente 1la barra 22 al extremo inferior del bastidor
del respaldo 15 que, 2 su vez, pivota para efectdér un movimien
to basculante alrededor de un pasador 18. .

| E1l amecanismo de'fijacién‘incluye unz plurzlidad de-
arandelas de seguridad 31 y 32, ux fulcro en forma de tubo ds
acero hueco 34, un muelle con forma 40 y unz leva 35 compreandi-
da dentro de una saja 50.

Tas arsndelas de seguridad 31 y 32 estan perforadas,

s;endc el dlameurc da la abertura l_é-;amente mayor que el dia~
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se ilugtra en las figuras 3 y 12, es un wuelle formado ¢omr.una
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metro de la barra 22, para que las §randelas'puedan quedar inclﬂ
nadas alrededor del tubo del fulere 32 con un canto de cada
abertura acoplado a la superficie de la barra 22, con el efecte
-neto de que los cantog de las aberturas de todas las arandelas
de gseguridad 31 y 32 evitan el movimiento relative entrs la ba-
rra 22 y el conjunto de arandelas de seguridad 31 y 32.

Lag arandelas deAseguridad gse inclinan o basculan en

acoplamiento con la barra 22 por aceidn del muelle 40 que, como

e ae®

forma acanalada o generalmente en forma de "C" gue tienaﬁpqa
parte de alma 41 y una pluralidad de patillas 42-44 y 46-45 en.
cada extremo del alma, EL alma 41 tiene una anchura su?ipiente
para abarear él eépesor'combinado de las arandelas de ségﬁ;idad
31 ¥ 32 y se forms con una depresidn cilindrica 45 que se asien
ta a través del fondo del fulcro tubular 34 como se ilu§¥?? en
la figura 3. ILas patillas 42, 44 y 46, 48, estdn separééaé por
lo que se pueden extender parélelas a las paredes latefgigé
opuestas de la carcasa 50, una a cada lado de la barra éaZEdon-
de las patillas 42, 44, 46.y 48 se ponen en contacto con las
arandelas 31 que eastdn mas distantes del fulcro 44 y las incli-
nan, as{ como a las arandelas de seguridad intermedias, en aco-
plamiento con la barra 22. La patilla del muelle 43 situada en-
tre las patillas 42 y 44?y la patilla del muelle 47 situada en-
tre las patillas 46 y 48, aunque no tan largas como las patillasg
42, 44, 46 y 48, tienen una longitud suficiente a pesar de todo
para extende:ge mds alld del eje del fulecro tubular 44 y sumar
una fuerza de empuje adicional para opligar a las arandelas de
seguridad respecto al fulcro 34.

Ademds de la operacidn de fijacidn proporcionada por

la fuerza de empuje del muelle 40, el muelle ‘O mantiene tam-
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fote

en la pila de asrandelas de segurided 31 y 32, el fulcro tubu-—
r 34 y el propio muelle como un suscoajunto uniiario sobre
la:barra 22 durante el montaje del dispositiveo de zjuste del
asiento 20.

Ta leva 35 forma parte integra del drbol 28, véase
la figura ?; gue se asienta para girar'en.las aberturas alines—
das axialménze-59 v 69 previstas a traves de la carcasa del me—

- - . 7
canis$o de IldaC;on.SO.

.

- JEERPPU SS

Las arzndelas de segurliad 31y 32 sor alargadas Vi

: .'.
tisne una forma practlcamente actangular. :egun se llusgra en

las figures 6 y 7+ la dimension vertical es mayor que la ‘anchu-~

ra de las a;andelgs_de.séggridgd.31: 32_lb_qge faclllta un ne-—

_canismd de f;jacién‘muy”compagto que se zjusta apreczao sobra‘

el bestidor del a31ento 12 enAel laao del 331ento.‘31 numero y

e b -t 3. . . . . iy

lenos1§lon espﬂclllca de las arandelﬂs de sesg uridai nccesa ias
depende de cada splicacion particular. En la aodali‘a@”d?e
ble, dos arandelas de control 32 estan previsias como *athndelias
de seguridad interiorss inmediatzmente adyacenites al
Segin se ilugtra en las figuras 3, 6 7 7, las arsndelas de se—
guridad de control 32 son de mayor longitud en la parte supe—
rior del mecanismo de fijacidn de las arandelas de seguridad
31, para presentar un area ligeramente mayor encarade a la leva
ru#atorié 35. |

. La carcasa del mecanismo de fijseidn 50 es una carca-
ga de dos piezas, formadas por la combinscion de un vrimer ele—-
mento de carcasa 51 y un segundo elsamento de carcess 61. Segﬁn
ge ilustra en las figuras 8 y 10,el prizer slemento de la car—
casz 51 se forma para propercionar una pared lateral principal

-~

52 y una pluralidad de otras paredes perpendicularas a la pared

lateral 52 y que dezlnen una cafldad complene uarl a2 1la forma
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de aproximadamente la mitad del propio mecanismo de fijacidn.
Tos cantos de las parsdes perpendicularss a la pared latsral

prlnc+pa— 52 proporcicnan una superficie de cznto deriméirico

_nterlor-54. Las paredes axtrscas delantera

¥
|
ch
Hy
fv
(i
113
3
V]
fu
[{}
l -4
]

1]

’ . , L’ -
58 v 59 estin previstas tambidn 2 traves de la parad lateral 52

de l elyneato dn la ¢garcasa S51.

——— ——— . mm————-

El_canuc narlmetrlco interior 54 dcl.elemenye dg 1=

-

carcasa 51 esta interrumpido en,varloS‘lugarea por la osrayision

L)
.
L ]

varte integra del primer elemento de la carcasa 51. cene
L. R TERY < - . : ....

. eeun se 1lustra en lag.figuras S v 11, el aegunao

l=mento de 1 casa o1 esta,;c ado nara uroncrc icnar oura

narnd late*al clnal 62"y uhi n’ura_ldcd 33 otras nare%e

pervendiculares de la pered laterzl 62 y definisndo una.éavw~

dad complementaria a la otra aitad del mecanisao de LljcClOPo

Los canuos exteriores de las paredes,. perpendicularss a 15 Da-

g -

H

red lateral principal 62, definen una superficie de canio Dde
métrico interior 84, que es pricticamente una imdgen de espejo
dé la forma del canto perimétrico interior 54 del primsr ele-
mento de la carcasz 51. Un par de rebajos o salientes semicir—
culares alineados axialmente 65.1 66 estan pfevisfos en el can-
to perimétrico interior-64 del segundo elsmento de la carcasa
61. | )

Parteg del canto periﬁétrico interior %4 del elemen—
%c de la carcasa 61 tiecnen también pestafia, como indica sl nu-
zero de referencia 63 y una pluralidad de razuras 67, de las

¥
s : ~ . 7 s
cuales se ilustran cinco, se forman en la seccion interna de

las pes*aﬁas 53 y una de las’ oiras paredes pervendlcula‘ a la
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pared lateral 62 del elemento de la carcasa 61. Un par de aber
turas 68 y 69 estdn previstas también a través de la pared late
ral 62 del elemento de la carcasa 61.

Lag dos partes 51 y 61 de la carcasa del mecanismo de
fijacidn 50 se forman para montarse al dispositivo de ajuste
del asiento después de haberse montado las arandelas, el fulecro
¥ el muelle en la barra, colocando los elementos de la carcass
51 y 61 en ladoa opuestos de la barra 22 y aplicando una fuerza

manwal ligera para sujetar los dos elementos de la carcasa, en-

tre s{. Los cantos perimétricos interiores 54 y 64 se éorman
como imdgenss de espéjo uno del otro, por lo que se puedéﬁ:po-
ner fécilmente a tope. Las pestafias 63 previstas alredgggr de
partes del canto perimétrico interior 64 del elemento éw?fé car
casa 61 son complementarias a lag superficies exteriores de las
paredesg del elsmento de la carcasa 51, para sujetar loé’éfémen-
tos de la carcasa 51 y 61 evitdndose desplazamiento lafbéél
cuando 1los cantos perimétricos interiores 54 y 64 se cdigéan a
tope. Cada uno de los retenes 57 del elsmento de la cd&§§§a 51
se aitdan opuestos a una de las ranuras 67 ael elemento de la
carcasa 61 y se asientan contra una superficie inversa de la ra
nure opuesta, sujetanto de este modo los elementos de la carca-
sa 51 y 61 entre si.

Los salientes séﬁieirculares 55 y 56, del elemento de
la carcasa 51 se alinean axiélmenme entre si y con los salién—
tes gemicirculares 65, 66, del elemento de la carcasa 61, para
rodear la barrs 22 y permitir por lo tanto que la barra atravis
se las aberturas circulares formadas por la combinacidn de sa-
lientes semicirculares 55, 65 y 56, 66.

La sbertura 58 del elemento de la carcasa 51 se ali-

nea también sobre un eje con la aberturs 68 del elemento de la
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carcasa 61 para recibir el fulero tubular 34.

La abertura 59 del elemento de la carcasa 51 se alf-
nea también axialmente con la abertura 69 del elemento de la
carcasa 61, para recibir y montar de una forma rotatoria las
superficies de apoyo rotatorias separadas axialmente del arvol
de la leva 28.

Los elementos de la carcasa 51 y 61 se forman preferi
blemente moldeando por inyeccidn una resina termoplistica y los
elementos de la carcasa de la modalidad preferible se m&l@gan

por inyeccidn utilizando un 30% de resina de nyldm con ééféa de

vidrio, eomércializada por Allied Chemical Corporation come
Grado 8233. Los elementos de la carcasa de termoplastico mol-
deado por inyeccidn 51 y 61 proporcionan por lo tanto d;x;'.:.-barcg
sa de peso ligero para el mecanismo de'fijacién que se sujeta
autondticamente y se asienta deslizantemente sobre los -exiremos
separados aXialmente del fulcro tubular 34. Segin indiq@ﬁ*las
1{neas discontinuas en la figura 5, el mecanismo de fij?ﬁgén 30
se sujeta sostenido por el bastidor de asiento acanaladd ?2 por
medio de un pasador alojado deslizantemente a través dei.i;te—
rior del fulero tubular hueco 34 y remachado 7 éd sujeto de otro
modo en el interior del bastidor del asiento acanalado 12. Las
fuerzas desarrolladas en el interior del mecanismo de fijaeidn
30 son absorbidas por lo tanto en el fulcro de acero tubular
hueco 34, independientements de la carcasa de plédstico de peso
ligero y el fulero se une directamente al bastidor del asiento.
La vuerza de empuje del muelle 40 y la fuerza de liberacidn de
la leva 35 se concentran directamente en el fulcro tubular de
acero hueco 34.

' Descrita suficientemente la naturalezs del invento,

asf como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse




.

congtar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus—
cepiibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

l.- Dispositivo de ajuste de asientos, del tipo
que comprende una barra asegurada a una parte del asiento y mo-
vible axialmente con respecto a un mecanismo de fijacién para
el acoplamiento de fijacidén selectivo en diferentes posiciones
sobre dicha barra, caracterizado porgue comprende un fulcro gque
tiene un eje normal al eje de dicha barra, unagluralidad de
arandelas de seguridad montadas deslizantemente en dicha barra
con al menos una arandela a cada lado de dicho fulcro; medios
de empuje de las arandelas alrededor del fulcro para acqp;grse

A

con la barra;:; medios accionables manualmente para mover:iéé
arandelas de seguridad contra los medios de empuje para.ééitar
dicho acoplamiento; una carcasa que envuelve sustancialT?nte

a laé arandelas de seguridad, fulcro, medios de empuje'@f%%dios
para mover las aréndelas de seguridad; y un soporte de fulcro
que se proyectﬁ fuera de la carcasa y que se fija a otra~§arte
del asiento, con lo cual la carga aplicada a las arandelgéfde
seguridad y al fuicro se transfiere a la otra parte dekiéﬁiento.

independientemente de dicha carcasa. <0

L )
1 4% o

2.~ Dispositivo segén la reivindicacién 1, carac-
terizado porque la carcasa estA soportada por el fulcro indepen-
dientemente del soporte de fulcro.

3.~ Dispositivo éegﬁn la reivindicacisn 2, carac-
terizado porque el fulcro es un elemento tubular hueco y la car=-
casa estd soportada por un par de aberturas axialmente alinea-
das asentadas a cada extremo del elemento tubular hueco.

4,~ Dispositivo segin la reivindicacién 1, carac-
terizado porque el fulcro es un elemento tubular hueco y el
soporte de fulcro es un pasador recibjdo deslizantemente dentro

del elemento tubular hueco.
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5.= Dispositivo segln la reivindicacién 1, carac-
terizado porque comprende una pluralidad de arandelas de seguri-
dad alargadas montadas deslizantemente en dicha barra; un ele-
mento tubular hueco que tiene un eje normal al eje de dicha ba-
rra y Situado entre un par de arandelas de seguridad alargada
adyacentes, proporcionando la superficie exterior del elemento
tubular hueco un fulcro que se une a tope con un extremo de cada
una del referido par de arandelas de seéuridad alargadas; medios
de empuje de las arandelas de seguridad alargadas alrededor del

fulcro para acoplarse con la barra en una posicién de fijacidn

- -
- ]

seleccionada; medios de accionamiento manual que incluyen yna

. !.‘

leva para mover las arandelas de seguridad alargadas contra los
medios de empuje para liberar dicha posicidén fijada; ung carcasa
que tiene un par de aberturas axialmente alineadas aseﬂ%éhés
sobre dicho elemento tubular hueco adyacente a cada unc de los
respectivos lados del referido par de arandelas de segufidéd

alargadas, incluyéndo dicha carcasa a las arandelas de éégﬁridad
alargadas, al fulcro, a los medios de empuje y a la led&}j& un
pasador soporte recibido deslizantemente dentro del eleﬁgﬁ%o
tubular hueco y fijado a otra parte de dicho asiento para sopor
tar al mecanismo de fijacién independientemente de la referida
carcasa.,

6.- Dispositivo segun la reivindicacidn 5, carac-

terizado porque la carcasa es de material plastico.

<

7.~ Dispositivo segun la reivindicacién 6, carac-
terizado porque la carcasa es de resina de poliamida cargada
con vidrio. |

8.- Dispositivo de ajuste de asientos, tal y como

queda sustancialmente descrito en la presente Memoria,
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