
MESKORIA DESCRIPTIVA 

que se presenta para unir a la  so lic ita d  

d e

P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I O N  

formulada e l  3 de Ju lio  de 1963, con el na 289.¿98

e n

E S P A Ñ A  

por DIEZ años

a nombre de WIHY GBOB, de nacionalidad sa lsa , residente en 

Langgr&tstrasse 112, Zurich, Suiza, por:

M FRENO PARA P&EOADCRES DE UHDHIBRE c

Un freno de en ju lio  sirve para efectuar e l  frenado de 

un en ju lio  en el curso de la  progresión de la  im bricación del 

te jid o , a f in  de que una tracción  determinada, tan constante 

coso sea posib le , pueda ser e jerc id a  sobre lo s  h ilo s  de ur- 

9 dimbre. Es p reciso  por consiguiente tener cuidado de que des­

pués de cada pasada de una lanzadera, se produzca una rotación 

completamente regular del en ju lio  y ev ita r  que ana rotación 

por sacudidas no se produzca más que despaós do varias pasadas 

de lanzadera. Esto es especialmente c r í t ic o  después de la  pa-
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rada del te la r , porque los h ilo s  de urdimbre se alírgan  o se 

contraen durante e l  período de la  ¿etenoión..

Se ha hallado fínalK&nte que la  regularidad de le  ro ta* 

elán del en ju lio  puede ser nctablemahte remontada, lo  que 

p eralte ausentar le  uniformidad y la  calidad del te jid o  fa ­

bricado, euaaga la  cin ta  de freno este  soportada no ya r ig i -  

daaente, sino de man-si-a o sc ilan te .

Este soporte escálente de la  cin ta  de freno ocasiona 

sin  embarco diücultadescuaado hay que producir ana variación 

de la  fuerza de freno que actos sobre e l taabor de freno, por 

ejemplo una disminución de la  fuerza de frenado cuando e l  d ía- 

estro  del ro d illo  de h ilo  disminuye, dado que una transmisión

de movimiento debe tener lugar de una pieza f i ja  a una pieza 

móvil y que no se puede aceptar variación superpuesta suple­

mentaria de la  fuerza de frenado por el movimiento oscilante 

de la  cinta de freno.

El invento que ha de suprimir esta  d ificu ltad , se 

caracteriza porque los órganos de regulación que actúan sobre 

e l  resorte están fija d o s  a un soporte de c in ta  de freno sopor­

tado de asnera móvil.

Dos formas de realización  dal objeto del invento son 

ilu strad as a t ítu lo  de ejemplos no lim itativ os en lo s  dibu­

jos anejos.

Le figura 1 es un alzado esquemático de un te la r  con 

un en ju lio i

la  figura 2 es una perspectiva de conjunto de una 

primera forma de realización  de un freno de su ju lio .

La figura 5 representa un d eta lle  del freno de en ju lio  

según la  figura 2.

La figura 4 es un alzado de otro d e t a l l g ^ ^
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tivo de freoo segaa la  f  igara 2.

La figura a ea ua corte según la  lín ea V -  V óe le  f i ­

gura 4.

La fig ara  6 es una v ista  de detalle en corte según la

linca VI -  71 de la  figura 3.

I#  figura 7 es une perspectiva parcia l de una segunda 

fam a de realización de un freno de en ju iio .

aico con e l cual coopera un enJulio 1. los h ilos de urdí3bre 

lo  33 están enrollados sobre este enjulio 1 y son arrastrados en 

la dirección de la  fleche en curso de tejedura. Estos h ilos 

de urdimbre 33 van del en ju lio  1 a le  traviesa portahilo 41

mines 43, 44 forman una eaíeda 45 pare el paso de la s  lanzá­

i s  deroa, no representadas. El peine 47, montado sobre e l batan 

46, igualmente daioaiaado peine de te je r , es oprimido contra 

e l te jid o  despuás de oade pasada de lanzadera. .El movimiento 

del batan 46 se produce por na brazo 48 que está  animado de 

un movimiento do vaivén por el árbol principal 49 por medio 

2o de un brazo de manivela. El árbol principal 49. está unido

al árbol SO de ruede de pasador por una transmisión de piño­

nes, no representada, de arnera que el árbol principal 49 

gira dos veces nás daorise que el árbol 30. La punta de ex­

pulsión 31 montada sobre el árbol 30 coopere, con la roldana 

23 52 del palo 53 que desplaza la  corree 34 para e l  mando de la

lanzadera. Las barras 85 que pivc¿- ^ alrededor de un e je  5a 

están unidas per cables 37 con la s  láminae 43 y son desplaza­

das por excéntricas 38 montadas sobre un árbol 60. Este árbol 

60 gira a la  misma velocidad que el árbol 50. El te jid o  te r- 

5o ainado es enrollado sobre un árbol ¿3. Otras construcciones

La figura 1 representa esquemáticamente -un te la r  m$cá-
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de telares sen igualmente posibles.

El en ju lío  1 setá mantenido por na bastidor. A este  

f in , es la  forria de realización  según le  figura a, hay dos 

soportes 6 a distancie ano de otro sobre cada ano de los 

3 cuales está  fijad o  rígidamente an brazo 2 . El en ju lio  i  re ­

presente. dos costados la te ra le s  regulables 4 y un tubo cen­

tr a l  3 que está  soportado por un árbol 3 '  dispuesto coaxial­

mente a este  tubo 3 por medio de lo s  brazos 2. Los h ilo s  a 

tra b a ja r  por eL te la r ,  lo s  h ilo s  de urdimbre 33, son enro­

lo  liados sobre e l  tubo 3 entre lo s  costados 4 . Un tambor de 

freno 5, contra la envolvente del cual se ap lica ana cinta  

7, está  anido rígidamente a cada ano de loe costados 4 . La 

cinta  de freno 7 está enrollada casi todo alrededor de la  

p e r ife r ia  del tambor de freno y está  anida a dos soportes 

13 8 y 12 $or sus extremos. La c in ta  de freno 7 este fija d a  r í ­

gidamente por remaches 61 a otros órganos a cada uno de lo s 

soportes 8 y 12. Pero también es posible que le  guarnición 

de freno e s tá  fija d a  de macera fácilm ente intercambiable a 

lo s  soportes, 8, 12 por ganchos. El soporte 8 presenta en 

2o uno de sus extremos un gancho 11 que está  enganchado an un 

estribo  10 . El otro extremo de la  cin ta  de freno e s tá  a^ido 

a una pata 63 . Haciendo pivotar la  palanca de mano 69 anida 

a la  palanca acodada 9, la  cin ta  de freno 7 puede ser desa­

pretada y puede ser luego retirad a .

23 Un manguito 13 está  unido rígidarente al soporte 12

o viene de fundición sobre é l ;  este  manguito puede d eslizar­

se axialmente con holgura por un agujero 14 sobre l a  barra 

13 y permite por consiguiente un movimiento oscilan te de a l­

gunos grados alrededor del árbol 3 ' que sirv e dé e je . Esta 

3o barra 15 puede pivotar con el árbol 16 o alrededor de es te

4



árbol. La barra 15 lle v a , sostenida por ua cuello, una oraade- 

la  17 contra la  anal se aplica e l resorte de compresión 18 

enrollado alrededor de la barra 1¿ y que se coloca por consi­

guiente entre esta arancele 1? y e l manguito 13. Otro resorte$
5 -de compresión 19 está colocado catre el lado opuesto del man­

ga! to 13 y ana arandela 20. Estos resortes 18 y 19 podrían 

estar sustituidos taaibiáa por cilin d ros de caucho. Los resor­

tes 18 y 19 puedan ser más o menos comprimidos girando la  

tuerca 21, la caal está colocada en e l, extremo de la  barra

10 15 provista de un file tead o . Durante oscilaciones del ea ju lio  

1 en un sentido, e l resorte 19 absorbe el choque y el resorte 

18 sirve para absorber la  oscilación  del e o ja lio  I  en e l 

otro sentido, da manara que el en ju lio  puede o sc ila r  f á c i l ­

mente entre loa dos resortes de compresión 18, 19 y que la

11 tensión de los hilos de urdimbre 33 puede adaptarse confor­

me a la  fuerza conveniente para a l te jid o  es ceda caso duran­

te  e l tropiezo con el peine 46.

Otro resorte de compresión 2S está colocado entre la

2o

25

parte curvada 6 del soporta 8 y una tuerca con orejas 23, 

luego rodea una barra filetead a 24 que desemboca por la  par­

te in fe rio r en ans parte plana 2¿ (figura t?). Bata parte pla­

na 2ó tiene un agujero alargado &6 cuya longitud se extienda 

paralelamente a l e je  longitudinal de la  barra 24. Dos rolda­

nas g irato rias 27 están dispuestas an el extremo in ferio r

áe este parte piona. Las roldanas 27 B" ? -lican contra upa 

excéntrica doble 29 que gira  con el e je  28 {y jese f lg ir a  5 ) . 

La parte plana 2a está cu'.oeodc. entre lo s  dos dieces de la 

excéntrica. SI e je  28 solidarizado cu rotación con una palea­

os 30 que se exiacxf? m C ialxsite , de manera que un pivote- 

miento de le  paleaos 30 produce una rotación de la  excéntri­co
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alr?d?dor del 

piasamíento ax ial d?

e jr .s s  y gas de esto  se un des-

la  barrí. filete?de. 84. Se produce por

eat? he en o !&a compresión más o menos f  .x rtc  de regarte 28.

y de aquí se sigue que la  cinta 7 es oprimida mes o menos

contra e l tambor 5, lo  que permite hacer v ariar la  fuerza 

ge frene3o que actúa sc&r? e l en ju lio .

El extremo da la  palanca 2C opuesto al a je  28 está 

unido por medio de un órgruo de f i ja c ió n  40 al alma 51 de 

un cable Bowden o árbol f le x ib le . Estes cables Bordas con

lo  usuales, en p articu lar para la  trauenisión de fuerza da! 

d ispositivo do frena do de c ic lo s . E l alma 51 constituida 

de preferencia por alambres de aceró del cable Bcr.-dea f l e ­

x ib le  esta unido por en extremó colocado enfrente de la  pa­

lanca SC a un brazo pivotante 37 qcs e s tá  solidarizada en 

13 rotación por una barra horizontal 34 con una palanca palpa­

do r  a 56. M funda 32 del cable Bordea está su jete y soporta­

da por un manguito 67 a otro órgano de aprieto en el mea gai­

ta 13, La palanca palpedora 35 está provista de una roldana 

36 que se ap lica  contra la  p e r ife r ia  do loe h ilo s  enrollados 

2c 33 sobre e l en ju lio  í .  Cuando el. diámetro de este  ro d illo  

de h ilo  disminuye, la  palanca pal pe dora 36 pivota alrededor 

de la  barra horizontal 34 qpe sirv e de e je .  Como se repre­

sentan en la s  figuras 2 y 3, e l árbol 34 está soportado y 

mantenido de masera que puede g irar por medio de patas 65,

25 66, ya sea por un hierro perfilado 68, ya sea por une barra

70. El extremo coloca do enfrente del manguito 67 da ía  fun­

da 32 está  igualmente mantenido por un atan güito 71 o un ór­

gano de aprieto sobre el brazo 73 que no g ira , e l  cual pre­

sante una hendidura 73. Durante e l  pivotamieato de la  palaa- 

3o ca palpaáora 35, e l alma 31 del cable es arrastrado más o me­
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nos fuera de la iuada 32 por e l brezo pivotante y produce 

por e s te  hecho, por medio de la  execxáriea 29, una compre­

sión más o meaos grande del reso rte  22, lo  que produce 1 ne­

gó una presida de prensado más o meaos grande de la  cin ta  de 

freno 7 sobre el tambor de freno 5 en fu-oida del diámetro 

del ro d illo  de h ilo s .

En la  figura 2, la s  dos posiciones extremas de la  pa­

lanca 30 están representadas, la  ooastitación  está re a liz a ­

da de [asnera que en presencia de un gran diámetro del ro llo  

de h ilo s , se produzca una presida mayor de la  guarnición de 

freno sobro su tambor que en presencia de un pequeño diáme­

tro  de ro d illo  de h ilo s , porque la  fuerza de frenado debe 

ser proporcional al radio del ro d illo  de M íos cuando la  

tracció n  de áste  debe permanecer constante en presencia de 

un diámetro que varia .

Se puede u t i l iz a r ,  en lugar del cable Bowdea 31 , 32, 

un cable con poleas de guia colocadas de preferencia en la  

proximidad del árbol 3 * . Además, es posible mondar, a p a rtir  

de una so is palanca palpsdois 34, v arios en ju lio s , caso en

al cual basta simple-rente prever cables Bowden suplementarios, 

alargados de mañero correspondiente, que van a ios diversos 

en ju lio s .

Dado que la  transmisión del movimiento ¿e l órgano pal­

pa dor a la  excén trica  se efectúa por un órgano f le x ib le , no 

se produce ningún movimiento suplementario indeseable sobre 

e l re s o rte  de compresión a consecuencia del movimiento de la  

guarnición de freno alrededor.del e je  del tsabor.

la  figura 7 representa una segunda variante d? re a liz a ­

ción de en freno de a n ju lio ; Aquí también se nace v ariar la  

fueran ¿e  frenado que la  c in ta  7 e je rce  scb n  ai tambor ¿ .
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A este  efecto , un moví miente de veivea es recibida por el

árbol 50 (vease figura 1) por medio de una excéntrica doble 

?3 . Una roldana 74 se aplisa bajo la  tracción del reso rte  68 

sobre una excéntrica 73 q-.ie t im e  dos picos y transmite e l 

¿ movimiento por un soporte 73 a una barra 76. Este movimiento 

es transmitido por una pieza de a r t i  colación 77 a otra barra 

78 que está  montada de manera que puede pivotar en e l aguje­

ro de la  pieza de a rticu la c ió n  77. La barra 76 se termina 

por su parte v e rtica l en un órgano de mantenimiento. 79. que 

lo  e s tá  fija d o  con ayuda de un to rn illo  60 en e l  agujero terra ­

jado 81. Este órgano de mantenimiento 79 puede p ivotar así 

alrededor del e je  de este  to rn illo  80. Un braco 81 está  f i ­

jado sobre una parte desplanada en 903 aproximadamente del 

órgano de mantenimiento 79 y actúa por un e je  82 sobre una 

Ib palanca articu lada 83. Esta áltlm a esta  mantenida móvil por 

una c la v i ja  6b introducida en el agujero 84 del soporte 12. 

Las dos puntas 86 de la  palanca 83 se aplican contra e l apóa- 

diee acodado 6 del soporte 8.

La excéntrica  73 está regulada con relació n  a l  árbol 

2o 50 de manera que la  mayor d istancia  entre la  roldana 74 y 

e l e je  del árbol 5C sea obtenida cuando la  calada 45 está  

a punto de a b rirse , y por consiguiente poco antes de que 

alcance su posición de apertura máxima. La posición corres­

pondiente del brazo de manivela unido a?, brazo 48 es ta l ,

25 como muestra la  figura 1, que este  brazo desciende v e r tic a l­

mente cuando la  excéntrica  73 adopta, junto con la  roldana 

74, su. posición extrema representada en la  figura 7 . En esta  

posición, la s  puntas 86 oprimen centra e l spóadice 6 y sepa­

ran los soportes 8 y 12 a l máximo uno de otro , de manera-que 

la  presión de ap licación  de la  c in ta  de freno 7 oontra e l3o



tambor 8 disminuye. Por lo  demás, este  d isp ositivo  de f r e ­

nado corresponde ai de la  figura 2, con la  d iferen cia  de -.-ue 

e l d isp ositivo  de regulación que incluye la s  piezas 28 a 3?, 

68 a 68 y 71 a 72 está  suprimido. Dado que la  tensión del 

c h ilo  es máxima casado la  calada 45 está  separada, la  re la ja ­

ción produce cada vez ana pequeña rotación del en ju l io  1 y 

esto  solamente en ana posición predeterminada del t e la r .  Por 

lo  demás, el frotamiento y por añadidura la fuerza del f r e ­

nado entre la  guarnición 7 y e l  tambor no son tan grandes en

lo
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estado no separado de lo s  soportes que no puede producirse 

e l deslizamiento deseable, especialmente dorante la  detención 

del t e la r .  Ya despuás de la primera pasada da la  lanzadera, 

se produce con seguridad una re la ja c ió n  del en ju l io  a conse­

cuencia de la breve separación de los dos soportes 8 y 12, de

manara qas este  dispositivo permite te ja r  te jid o s d i f íc i le s  

de fa b rica r con une regularidad desconocida hasta ahora, la  

p ráctica  muestra que hqy casos cu lo s c u a le s ,c ie r to s  te jid o s , 

en p articu lar aquellos que tienen filam entos de materia sin­

té t ic a ,  no pueden ser fabricados por primera vez más aua 

utilizando un d isp ositivo  del. invente.

En lugar de derivar e l  movimiento desdo el árbol prin­

cip al 80, se podrís también derivarlo del árbol 60 o del ár­

bol. 49 de* te la r :  en es te  á ttix o  caso, se podría u t i l iz a r ,

en lugar de una excéntrica 7S con dos picos, una excéntrica 

con pico único, porque este árbol 4$ g ira rla  dos veces más 

daprisa que e*. árbol ¿0.

El d isp o sitiv o  de freno sa^ún fugara 2 e s tá  nsbi-

tualmente montada en loe des lados del enjrá lo; el d isp o siti­

vo según la. fig u ra ? no se aae.-eiárc. ¡sá* r-u? en un lado del

2o e a ja llo  y hay an ? '  otro ledo un freno de en ju lio  con f-^rza



3c frs-asSo ínv&riabl€. Los dispositivos segáa -.as fianzas

g y ? podrían e s ta r  tassbián co cin ad o s entre s i .
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Los pujíos á$ invención propia, no nueve, pero no 

presentada, practicada ni divulgada en España, que se pre­

sentan paro que sean objeto do e s ta  so lic itu d  de patente de 

lo  Introducción por DIRS años son lo s  siguientes:

l a . -  Freno pera plegadores de urdimbre, pare vuriar 

l a  fuerza del frenado que actúa sobre un plegador da urdim­

bre es diente e l uso de, por lo  menos, una c in ta  de freno 

que coopera con un tambor de freno, le  cual es ap licable 

18 por medio de a., resorte  contra e l  tambor de freno, carac­

terizado por 5ne lo s  árganos de a ju ste  que actúan sobre el 

resorte  están su jetos a un p ortacia ta  del freno soportado 

moviblemente.

g s .-  Freno pare plegadores de urdimbre de acuerdo 

2o don e l punto 1 en el que la  variación, de le. fueres de frena 

¿o es. gobernable mediante un palpador que se apoya contra 

el diámetro del córrete  del ro d illo  de h ilo , caracterizado 

por que la  transmisión del movimiento del palpador a lo s 

órganos de a ju ste  se re a liz a  a través de un cable Bowdea 

28 f le x ib le .

3o

3 a .-  Freno para plegadores de urdimbre de acuerdo 

con e l punto 2 caracterizado por que lo s  órganos de a ju ste  

incluyen una excéntrica a justable por medio del alma del ea 

ble Bowden, cuya excéntrica coopera con el reso rte  que com­

prime más o menos la  cin ta  de freno contra e l tambor de fre

-  lo  -
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no.

4 e .-  Freno para plegadores de urdimbre de acuerdo 

coa uno de lo s puntos 2 <5 3 caracterizada por que e l  alma 

. del cable bowdea está su jeta en ano de sus extraños a ama

y& palenca que e s tá  en comanieaeiáa eon la  excéntrica, y la

cubierta del cable está fija d a  a un portaoináa de freno, 

unido a la  cin ta  ¿e freno, y soportado elásticam ente.

s e .-  Freno para plegadores de urdimbre de acuerdo 

coa e l punto 1 caracterizado por que entre lo s  y o rtsc ia tae  

lo  ¿ e l freno ex iste  tu- árgano de expansión e l cual expansiona 

ástos portaeintas cuando se abre la  calada del t e la r .

6 a .-  Freno para plegadores de urdimbre- de acuerdo con 

el punto 3 c&raeterísado por ûc- el árgano de expansión está 

en unión con una excéntrica o leva montada sobre un e je  de 

1S te la r .

? a .-  Freno pera plegadores de urdimbre de aeuerdo, con 

uno de lo s  pu.itos á o 6 carccteri z&do por que e l árgano de 

expansión y un árgeac os p i l t r e  unido con ál están su jetos 

oscilantemente a l mismo portacinta del freno.

2c 8 0 .-  Freno para pisgadore.s de urdimbre,.

Tal y como se ¿s d escrito  en la  Kar.orit- anteceda, 

representado en lo s  dibujos que- se-acompañan y para los finos 

que se han especificado.

Esta Hemoria consta de once hojee e scr ito s  a náqaina.
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