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MEMORTIA DRSCRIPTIVA

DE

UNA PATENTE UE INTRODUCCIOE, POR DIEZ AROS, EN ESPANA
A FAVOR DE FIBRAS WINERALES, S.A., DE NACIONALIDAD ES~

PANOLA RESIDENTE EN HADRID, CALLE DE ALMAGRO, We 28,
sobre i

"PERFECGIONAMIENTOS EN Y RELATIVOS A LA COHSTRUCCION
DE CARRETERASY.
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) Sabido es que, pars evitar la apgricién de deféctos originados
por las heladas en las callss y carreteras, se extrae la tierra al cons-
truir la carretera hasta la profundidad a la que podria penetrar el hie~
lo y se la remplaza por un material: insensibie 4l mismo. El primer mate~
rial aqui considerado es la grava no arcillosa. Pero come, dadas las con- -
diciores climatoldgicas habituale‘s en élgﬁmos paises ¥ en determinadas
carreteras, en particular las de montafia, para ello es preciso proceder
‘2 una extraccidn de tierra muy profunda, traer grandes cantidades de ma~
teriales insensiblas al hielo y evacuar la tierra exi:raidé, se ha emsays—
do ya reduc'irl el espesor de la capa de tierra a rémplazar utilizando pa-
ra el llerado de la trinchers un material de origen natural que posse pro~
piedades antitérmicas, tal como la lava o las otras especies de piedra po-
mez, d un raterial al que se comunican artificislmente pr&piedades antitép-
micas particulares,-por ejemplo una mezcla de grava con substancias retem
tivas fibrosas. Ademds, se ha propuesto ya disminuir los desperfectos ori-~
éinados poe el hielo ocai&:'na.do poe.el frio qﬁe penetra por.arriba mantes
niemderl Lerreno natural adyaceinte todo lo exento de a.gﬁa. gue sea pogible,
co'logsandg por debajo una capa impermeable destinada a impediv la penetra~-
cién, por bajo, del agua ¢e infidtracién. Pero la colocacidn de tal capm
impermeable exige en primer lugar, a su vez, quitar la tierra adyacente has-
ta una profundidad importante y su ulterior nuevo vertido sobre la capa
-impermeable. No se puede, pues, evitar, de esta fomma, lg necesidad de lle~
var matefiales insensibles al hielo que no se encuentran, en la mayoria t}e
los casos, en la proxinddad de las obras, y ademds -el trabajo, las miqui-
nas ¥y el tiempo neCGSaX‘i.OB son cbnsiderables.

Pgr otro lado, el _subsuélo no eété protegdo contra la humedad
descendente, porgue la 1lluvia y 1z nieve furdids .que penetran por arriba
amenazan por 1o menos tanto el subsuelo- en caso de helada.

En consecuencia, solamente uno de los proced]:.mienté_s conocidos

se revela fundamentalmenie eficaz y al mismo tiempo econdmico, a saber, el
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remplazo de la tierra natural adyacente por grava o piedra pémesz y ello _
solamente en regiones en que tal matsrial ss disponible en cantldades su~
ficientes.

El'objeto de estos perfe’ccionamientos es encontrar una constmc~
cidn de Car-fetera que evite desplazambentos importantes de tierra permi-
tiendo no obstante al inismo tiempo, construir una carretera insensible al
hielo que se produce en ruestra latitudes. Con este objeto, se evita todo
remplazamiento de terreno naturai,préximo por un material insensible al
hielo y el terrend natural es protegido del hislo que podria penetrar en
é% por el hecho de que se le separa de la capa que soporta la calzada, por
ejéinplo del bloque o infrasstructura de hormigdn siem§re necesaria, median—
te una caps fibrosa antitérmica, por.ejemplo de substancias termopl4sticas
transformadas en fibras, suficientemente espesa. Bsta capa éntitér'mica qué,
en caso de presencia de un talud {:omo el que se utiliza en las carreteras
mortafiosas, debe raturalnente ser igualmente prolongada en el interior ~ci§f.
taiud, implde la penetracién del hielo en el suelo, bajo la supsrestructu-
ra de la carretera a un punto que no puedeﬁ producirase desperfectos debi-
dos & la helada. La pré_ptica ha revélado que las objeciones fomm]ada.s, en
principio, de gue la capa de fibras .pudiese, por aplastamiento bajo la car-
ga no despreciable de la superestructura de la carretera, perder su capaci—
dad de aislambénto son infurdadas. Incluso una capa de fibras de vidrio

fuerteente laminada & apisonada contiene todavia-una proporcién de poros

-de aire del 855, de suerte que su capacidad antitérmica, en las zomas de la

temperatura que se contemplan, no se reduce sino en pr_oporcién infima en
cc_;;npai*acién con la que posee sin dicha capa. Con un éspesor de alrededor d?
1,5 om. una vez terminada 1a construccidn, la."capai puecie retrasar la entra-
de del hielo durante un lapso de tiempo sufic;i.ente, inc.]..usc;’ @n las regioﬁes
més expusstas a las heladas, para impedir .ce;zpletémente , en ., particular,
la entrada del-hielo en el perreno naturdd, ‘

Se d4 el mismo caso cuardc el aire comprendido en la napa de fibra
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de vidrio estd fuerterente saturado de numedau bajo la influencia de la
humedad dei suelo. La experiencis ha revelado que el {ndice de conducti-
vidad tdrmica de tale_ss'napas de fibras de vidrio no aupenta sino de ura
forma desprecisble incluso cuando estdn expuestas durante un lapso de tiem-
po prolongaio a una humecad atuosférica relativa de 100%.

Por otro ledo so deve naturalmente impedir que lel agua penetre
poy arriva en la capa antitérmica en las cavidades en la que queda apri-.
sionada-A Como todas las calzadas de carreteras no son absolutamente i:flper-
;neables', .puec’ae ser ventajoso disponer por.encima de la capa de fibras, pre-
forentements entre la caizada ¥y €1 hormigdn, una capa impermeable que, si
existe .talu'c}., debe igu&%menhe ex(;enderse sobre los flancos de este zilﬁ:‘uno’
de modo que pase bajo la capa de ibras para impedir la infiltracidn late-
ral del agua. Una masa de fibres de v;drio im@regnada‘ da asi‘alté conviene
particularmente para tal capa impermegble. Es igualmente posible alojar eg~
ta capa de fibras o'e' vidrio impbegnada één agfalto en ;31 recubrimiento de
ld carretera. Se¢ ha enconbrade gue una napa de. £ibra de vidrio impregnada
que forma una capa de unos 2mm. de espesor es suficiente generalmente para
hace.r la calzada dé la carrstera impermeabls. ' ‘

- Para proteger la napa de fibras, colocada bajo el hormigén contra
el riesgoc de perforaciones locales ciurante la colocacidn del hom:i.géh °
bajo el efecto de cargas locales uiteriores particularmert e elevadas, que
des‘@rrulirian la ccntimzi&?ad de la capa, puede ser ventajoso disponer segin
la naturalesza del suelo, una capa de equilibra.c:to de mortero entre la naps

de fibra y el hornigén. -

Las capas introducidas en la carretera conforme a la invencidn
ofrecen ademds otras ventajas a parte de su éptitud para impedir los daper-

fectos de las heladas. Bor ejemplo, 1z cepa de fibra antitérmica tiene un

~ efecto muy grande de reparticién de ias presiones, de suerte que los cho-

ques ejercidos contra la infraestructurs por la circulacidn y transmitidos

més alld por dicha infraestructura son. sensiblemente amortigvados, en tan~
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to que 1a capa de fibras impregnada de zsfalto y dispuesta directamerte

bajo o en la calzada, contribuye esencislmente al refuersoc de la calzada

y aumenta notablemente, en particular, su resistencia a los esfuerzos da‘

traccidn.

£ adjunto dibujo‘ repre;enta esqueméticamrtt.e dos ejemplos de
realizacidn de la carrebera protegida contra el hislo que constif.uye el
objeto de gsta patente. |

‘La Figi 1 represerba una seccidn transversal de una carretera

. provista de una calzada asfaltadae S

o la Figs 2 represerta una seccidn trans‘v"ersﬁ de una carretera
de ho;'mig.énl .
En la carretera de 1a‘F;'Lg. 1lseha dispuestolsobre el terrenc ng-
pural 1 unz napa de fibras de vidrio 2. Otras capas de fibras ds vidrioZ2s

se encuentran en el interior del ialud_B Sobre la napa de fibra 2 reposa

una capa de mortero 4 en la que descansa el hommigonado 3. El hormigonade

5 estd recwbierto de 1a manera habitual por una capa de gravilla 6 sobre

la que se encuenta la capa impermeable 7. Esta capa se extiende en el in

" terior del talud, a 10 largo de la capa de fibra 2a, que estd enterrada.

La capa 77, por su parte, soporta la calzada habitual 8 compuesta de frag
rentos de asfalt;o.. -

En la carretera de hormigén de la Fige 2, wna capa de fibra anti

térmica 2 reposa igualmente sobre el suelo raturel 1 7, si es preciso, um

capa de fibra idéntica 2g se encuertra en cada talud. Las capas 2 y 2a se
encue b ran .c_iirectameme récubiertas por una napa de fibra 3 impregrada de
asfalto que, directamente, soporta la ini;raestructurg de hormigdn 10«

 Naturslmente es corcebible la realisacién, en alternativa de la
invencidn, consisténte en la colocaciéh de varias"de 1,3.5 ca;jas de fibras
de vidrio 2 a difgx;emes alturas del hormigonado de' la carretera, asi co~
mo qué- el espesor de las mismas va;:‘xéré en cada caso segin las condicionss
atmosfé;'icas del lugar.

' NOTA

En resumen, esta matente de introduccidn se conmtrae & las rei-—
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rreteras, caracterizades porque consisten en separar la capa de berreno

situnada dirgctamente bajo la capa que soporta la calgada, en particular
de hormigdn, de la.. capa porbadora porluna capa de {ibra antitérmica en
particular de materias termopldsticas transformadas .en f‘ib:'ca.s ¥ eventual-
mente protegida también por el lado del talud por tal caps.
2B~ Perfeccionamientﬁs, segin reivim:}cacidn 12, caracterizados
perque.la citada, capa de fibra antitérmica posee, en su estado defir_xitivo,
un espesor que. asegura una proveccién éuficiente contra las condiciones
locales de heladas previsil;les. ' )
. 32.~ Perfeccionanientos., segﬁn las 'reivindicacioms 12 y 28, ca~
-ractégizados porque se dispone una, capa impermeable entre la calzada de
la carretera y el hormigén y eveptualﬁxente ta.mbién bajo el revestimisnto
del talud, N
hEe- Pe1~fecqiona:nj;entos, segin las reivirdicaciones.1? a 32, ca-
ractferiaados. porque la citada caps impermeable estd constituida por una
capa de ﬁ?)ras minerales impregnada c;)n asfalio,
g,~ Perfecéionamientos, segin las reivindicacionss 12 3 42, ca=
racterizados porque se dispone una capa de mortero distribuidora de pre=
siones 'ent.re la cepa de fibras minerales y el hormigdn.
62~ Perfeccit;rmaientos, segin las reivindicaciones 12 a 5%, ca-
racterizades porgue se disponen varias capas de fibras de vidrio a diferen-
tes alturas de la seccidn de la capa de hormigdn citada.
7%.~ "PERFECCIONAMIINTOS EN Y RELATIVOS A LA CONSTRUCCION DE CA-
REETERAS" segin :queda.n_desci‘itos ¥ reivindicados en la precedente memoria
¥ nota rgivindicatoria, que constan de 5 pdginas mecanografiadas y dibujos
ad jurtos. o . ' A
Moaria, * 2 JUL %963

FIBUAS Ml RE_&ALES.
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