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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de 26
de Julio de 1.929, en su texto refundido, publicado el 30
de abril de 1.930, establece los caracteres de patentabili-
dad de\ las. invenciones de tipo industriél gue tienen por
objeto obtenér ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas miquinas,
aparatos, instrumentos, procesos de fabricacidn, etc. Lé
amplitud de conceptos previstos como patentables, ha lleva-
do al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeracidn
contenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa
y no limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descu-
brimiento de tipo cientifico (Art®. 47).

El decreto de °"26 de Diciembre de 1.947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1.935, confirma el cri-
terib legal de que también serdn patentables los instru-
mentos, objetos, o partes de los mismos, que apeorten a
la funcidn a que son destinados, un beneficio..g_ efecto -
nuevo, Y en definitiva que constituyan una mejora sustan-
cial sobre lo anteriormente conocido.

Pues bién, a -tenor de lo expuesto, y en--base al

articulado que recoge los conceptos expresados, debe con-

siderarse, que la invencidn a que se refiere la presente
* \ Ooo...

memoria, constituye una novedad industrial, con caracte-

risticas y ventajas que la hacen merecedora del.l':';.;rivile-

L] s &

gico de explotacidén exlusiva que por ella se'.'sz?.licita,
premiando asi los méritos de quien aporta a la's dndustria
del pals una mejora efectiva y precisamente comprendida
entre las ~nunciadas por la Ley como patentables (Arts.
46 y 47 en relacidén con el 171, en su nueva redaccidn

afectada por la Orden de 18 de Noviembre de 1.935).
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La presente invencidn sé refiere, segiin se
expresa en el enunciado de esta memoria descripti-
va, a un vehiculo acuidtico, fundamentalmente de
recreo, éunque obviamente puede ser utilizado con
cualquier otra finalidad.

El vehiculo que se preconiza es unipersonal,
a modo de una plataforma o tabla marina, presentan
do dos caracteristicas fundamentales, una la de
estar capacitado para navegar tanto superficﬁalmen-
te como sumergido, y otra la de estar motofizado,
es decir autopropulsado.

Basicamente el vehiculo gque se preconiza es-
ta constituido a partir de un cuerpo monopiéza,
hueco, en el que se definen un cabezal de proa de
forma aproximadamente semiovoidea para facilitar
el avance del'vehiculo, tanto superficial como* &Yt *
profundidad, cabezal de cuya cara posterior.~corxe&
pondiente al corte del semiovoide- emerge una pla-
taforma en la que se define una superficie supaa'.
rior generalmente plana, aungue ligeramente curiéf:
concava, para apoyo y asentamiento del cuerpo del
usuario, incorporando en su zona inicial, préxém§_
al cabezal de proa, una especie de manillar, seme-,

jante al de un ciclomotor, para amarre el usua;ia

al vehiculo y manejo del mismo.

La citada plataforma, sensiblemente aplanada’
cuenta en su cara inferior con una prominencia a
modo de quilla, para potenciar la estabilidad del

vehiculo.

..Tal plataforma, en su zona de proa presenta
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dos amplias escotaduras laterales anétomicamente
conformadas con el inicio de las piernas del usua-
rio, de manera que éstas se proyectan hacia atris
con respecto al cuerpo del vehiculo, practicamente
en su totalidad, permitiendo una total 1libertad
de movimiento para las mismas en orden a que éstas
preferenéemente asistidas por aletas, actuen como
"timdn" directriz del vehiculo, y para permitir
también su movilidad en orden a que, en determina-

dos momentos, el vehiculo sea arrastrado a motor

. parado mediante movimientos natatorios. En este

5ltimo sentido se ha previsto que la plataforma
presente en su zona extrema anterior, inmediatamen
te por detrias del cabezal de proa, un acusado es-

trechamiento determinante a su vez de areas latera

les libres para permitir la movilidad de los bra-

Ssasse
Z0OS.

El motor va fijado al cuerpo monopieza en

correspondencia con la linea inferior y media"dé'

la plataforma y en su extremo anterior correspep;.
diente al cabezal de proa, presentando como carac-
teristica especi{fica, en orden a conferir al vehis,
culo la adecuada seguridad, el hecho de que ‘su’s.

helices van protegidas. ©oee

Tal como anteriormente se ha dicho, el cqfr?:
po monopieza es hueco y en el mismo se estableé;;.
dos compartimentos independientes, uno de proa,
definido en el cabezal correspondiente, y otro que
afectaal resto del cuerpo, es decir a la platafor-

ma posterior.
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Este 0ltimo recepticulo, el correspondiente
a la plataforma del vehiculo, estid destinado a al-
bergar el depdsito de alimentacidén del combustible
para el motor, cuando este funcione con gasolina,
gasoleo o similar, o bien el correspondiente juego
de baterias cuando el motor sea de accionamiento
eléctricé, estando provista la citada plataforma
en su extremo de popa, del correspondiente tapdn
de llenado del depdsito o conect.r para recarga
de las baterias.

Por su parte el‘receptéculo correspondiente
al cabezal de proauéété destinado a actuar como
"lastre selectivo" en orden a conseguir que el ve-
hiculo navegue sumergid6 o superficialmente, en

funcidén de que dicho recepticulo se llene o no de

.
s te s

agua, a cuyo efecto el mismo estard asistido por

-
(A KN ]

un dispositivo para su llenado y vaciado. En el

citado cabezal de proa se situa superiormente una

pequefia bandera, instalada sobre un mastil adecua-
do, cuya finalidad es la de sefializar la presené;;:
del vehfculo, cuando éste navega sumergido. El még
til de la citada bandera puede ser hueco y utildad.
do como canalizacidén de entrada y salida de a&ﬁﬁ-
al recepticulo definido en dicho cabezal, durant¥.

el llenado y vaciado del mismo. A

Por otro lado el motor estd controlado desde
mandos establecidos en el manillar, habiendose pre
visto como otra caracteristica fundamental de la

invencién, el hecho de que la alimentacidn del mo-

tor s€ realice a través de una llave que se mantig
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ne permanentemente fijada a la muineca del usuario,
de manera que ante una eventual situacidén en 1la
que el vehiculo se desprenda del usuario, se produ
cird la automitica parada del motor, evitandose
asi la pérdida del vehiculo, al verse este imposi-
bilitado para sequir funcionando sin su piloto.

Finalmente y como complemento de la estructu
ra descrita, se ha previsto que el cuerpo esté pro
visto en sus zonas extremas de popa-y proa, de sen
dos enganches que permiten su fijacidn en situa-
cidén inoperante o suhanclaje para ser arrastrado
por cualquier otro vehfculo acuatico.

Asi pues y de acuerdo con lo anteriormente
expuesto, el vehiculq que se preconiza define una
plataforma sobre la que puede tumbarse el usuario,
boca abajo, quedando sus piernas totalmente lig;e%.
para controlar la direccidon del vehiculo e incldgé.'
para colaborar en el avance del mismo, incorporan-

do dicha plataforma un manillar a través de que
dicho usuario establece, con sus manos, el amalvre
del vehiculo y el control de su motor, pudiendé
dicho vehiculo navegar superficialmetne, cuéﬁ&é
el recepticulo de su cabezal de proa estid vaéiﬁ;
o bien navegar sumergido mediante 1la inundac:izéx}
de dicho receptdculo con agua, en cuyo caso::.e}'.'.a
vehiculo quedard perfectamente seflalizado a través
de la bandera superior.

Para complementar la descripcidn que se estd
realizando y con objeto de ayudar a una mejor com~

prensién de las caracteristicas el invento, se
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acompaia a la presente memoria descriptiva, como
parte integrante de la misma, de un jgego de dibu-
jos en el que con caricter ilustrativo y no limita
tivo, se ha representado lo siguiente:

La figura 1.- Muestra una vista en perspecti
va de un vehiculo acuatico de recreo realizado de
acuerdo cbn el objeto de la presente invencidn.

La figura 2.- Muestra otra vista en perspec-
tiva del mismo vehiculo.

La figura 3.- Muestra una. nueva vista. en
perspeativa del citado vehiculo.

La figura 4.-'ﬁﬁéstra, finalmente, una sec-
cidén longitudinal del mismo, realizada de acuerdo
con la linea de corte A-B de ia figura 3.

A la vista de estas figuras puede observarse

como el vehiculo acuidtico de recreo que la -inven-

[ ]
LXK ]

£ 3 (] L] ] oo
cidn propone estid constituido a partir de un cuer-
po monopieza, en el que se define un 'cabezal de

proa 1, debidamente configurado para determinat’’
un alto coeficiente de penetracidn en el agua, éé;:
to en navegucidn superficial como sumergida, a cu-

yo efecto adopta una configuracidn aproximadamenta’,
semiovoidea, prolongandose el citado cabezal.zgé}
proa 1 en una plataforma posterior 2, sensiblemén:’,

te aplanada en sentido horizontal, que emerge ?17:
cho cabezal determinando un escalonamiento periég:.
tral 3 con respecto al mismo, claramente visible
en las figuras 3 y 4, plataforma en la que se defi
ne una amplia superficie, que se corresponde con

la propia referencia 2, destinada al apoyo corpo-
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ral del usuario sobre la misma, mientras que en‘
su zona anterior se establece un manillar 4 a tra-
vés del que dicho usuario amarra el vehiculo y
efectua éarciaimente el control dei mismo, concre-
tamente el control del motor 5 que confiere a di-
cho vehiculo el cariacter autopropulsado a que se
ha hecho mencidn con anterioridad, motor que se
situa en el inicio de la plataforma 2, centrado
sobre su linea longitudinal y media inferior, y
que presenta sus aspas protegidas.

La plataforma 2, cuya longitud es acérde con
el cuerpo el usuarid;'bresenta en su zona extrema
posterior, la correspondiente a la popa del vehicu
lo, dos amplias escotaduras laterales 6 posicional

y anatomicamente acordes con el inicio de las pier

L]
(R AN

nas del usuario, las cuales se ven asi dotadas

de una plena libertad de movimientos, bien par
llevar a cabo movimientos natatorios en orden a
conseguir el avance del vehiculo o motor paradb’,"'
o bien, cuando dicho motor estd en funcionamient:o:,: :
para que las citadas piernas y preferentemente con
la colaboracién de aletas, actuen como medios din'
rectrices del vehfculo, es decir a modo de timdp.’'"

Asimismo en las zonas laterales del extrgmp’,

anterior de la plataforma 2 se han previsto rebaf:

jes 7 gue facilitan las manipulaciones con los bra
zos, tanto en situacidn operativa del motor 5, pa-
ra el asimiento del manillar 4, como a motor para-

do para llevar a cabo movimientos natatorios com-

plementarios de los realizados con las plernas.
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Como también se ha dicho con anterioridad,
el citado cuerpo monopieza es hueco y en el mismo
se definen dos compartimentos independientes, uno
posterior 8 que afecta a la plataforma 2, y otro
anterior 9 que afecta al cabezal de proa 1. El .re-
ceptaculo 8 de la plataforma 2 tiene como finalidad
albergar él depdsito 10 de combustible para el mo-
tor 5, cuando éste sea de gasolina o similar, en
cuyo caso dicho depdsito 11 estarid relacionado con
el motor 5 a través de la conduccidédn 11, mientras
que a través de la conduccidn 12 estarid relaciona-
do con un tapdn de llenado 13 establecido en la
extremidad posterior de la popa, © bien dicho re-
cepticulo 8 alojard a un juego de baterias 10,

cuando el motor 5 sea de accionamiento eléctrico,

L]
soGe T

en cuyo caso las conducciones 11 y 12 se transfor-
maran en cables de alimentacidn eléctrica y el o
pon de llenado 13 en un conector para recarga de
las baterias. _ seeds

Por su parte el receptdculo anterior 9 eé@éz
destinado a constituir una zona de lastrado para
el vehiculo, a cuyo efecto podri estar vacio o Lie,
narse con el propio agua del mar, contando a fﬁi}
efecto con un mecanismo 14 para expulsidn -gééﬂ

sa%s

agua, de manera que si el cabezal de proa se gn?:
cuentra inundado con agua la densidad global géi'
vehiculo superard a la del agua y éste se hundiri

para navegacidén sumergida, mientras que cuando di-
cho recepticulo 9 esti vacio la densidad del vehi-

culo serd inferior a la del agua y por tanto flota-
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ra, para navegacidén superficial. En relacidén con
el primer caso se ha previsto que el cabezal de
proa este asistido por un mastil 15 rematado :por
una bandera 16 destinada a actuar como elemento
sefializador de la presencia- del vehiculo, cuando
este navega sumergido, en orden a minimizar posi-
bles acciéentes por choque con otras embarcaciones
de recreo, con nadadores, etc.

Cabe también destacar, como otra de las ca-
racteristicas de la invencidn, que el motor 5 estid
controlado desde el mapillar 4, mediante la trans-‘
mision adecuada 17, égéableciendose en dicho mani-
llar una llave de "contacto" que deberd estar per-
manentemente fijada a la mufieca del usuario, de
manera que si este Qltimo es desplazado y se prodg_
ce una identificacidén fisica del mismo con respé;r'
to al vehiculo, se produce la parada 1nsténtaﬁéih
del motor, evitandose el riesgo de que el vehiculo

se pierda o se dafie por seguir funcionando solo.
Finalmente en los extremos del cuerpo corrég:
pondientes a la popa y a la proa se situan sendos
enganches 18 y 19, para el amarre del vehiculo-en"
situacidn inoperante, asi como también para poag%}
ser arrastrado o arrastrar a su vez a otro vehicur'

lo. f ?:

Este vehiculo acuatico, podrd ser fabricado
en cualquier clase de material apropiado y en las
formas y dimensiones mds convenientes, no existien

do sobre el particula, ninguna limitacidn.

Descrita suficientemente la naturaleza del
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Modelo, se hace consfar expresamente queyéﬁaiéﬁler: 
modificacidon de detalle que se ihtroduzcayzén el g
mismo, se considerara incluvida dentro de esta pro-
teccion, en tanto que no altere o modifique esen-
cialmente su finalidad caracteristica.
NOTA
Por dltimo, se declaran de novedad y utili-

dad, las siguientes:

(A AKX N ]

[ )
ddney

00 0,
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REIVINDICACIONES

1.7 VEHICULO ACUATICO DE RECREO, especialmen
te caracterizado por estar constituido a partir
de un cuexrpo monopieza, de cualquier material ade-
cuado, hu_eco, en el que se define un cabezal de
proa, conformado en orden a obtener un alto coefi-
ciente de traccidn en el agua, del que emerge pos-
teriormente una plataforma, aplanada en sentido
lateral, sobre cuya base superior se establece una
superficie generalmente plana, anatomicamente con-
formada para recibifﬁél cuerpo del usuario, por
apoyo frontal del mismo sobre dicha plataforma,
estableciendose en la zona extrema anterior de la

misma, superiormente un manillar que establece la

<
(KXY )

lo, e inferiormente un motor que confiere a dicho™"
vehiculo un cardcter autopropulsado, mientras que

dicha plataforma, que inferiormente presenta hh'h
prominencia a modo de quilla que le confiere eséag:
bilidad, presenta en su zona de popa dos amplias

escotaduras laterales de asentamiento para la zona',
ventral del usuarioc, que confieren a éste una pisi}
na libertad de movimientos en sus extremidades pS4&g’,

teriores, a través de las que se efectua el cpnees

®aet o

trol direccional del vehiculo.
2.- VEHICULO ACUATICO DE RECREO, segﬁn rei.

vindicacién 1, caracterizado porque en el interior

huaco del citado cuerpo se establecen dos comparti

mentos uno correspondiente al cabezal de proa y
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otro a la plataforma posterior, habiendose previs-
tojque este liltimo esté destinado al albergar el
depbsito de combustible para el motor, cuando éste
es de gasolina o similar y un juego de baterias
eléctricas, cuando dicho motor es de accionamien-
to eléctrico, estableciendbge en la extremidad pos
terior de la plataforma el correspondiente tapdn
de lilenado del depdsito o conector de recarga de
las baterias, mientras que dicho motor es goberna-
do desde mandos establecidos en el manillar antero
superior de tal plataforma.

3.- VEHICULO ACUATICO DE RECREO, segiin rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado porque el
motor lleva sus hélices protegidas y su funciona-
miento esti controlado desde el manillar con la
colaboracidén de una llave, destinada a ser fijagda“.
a la muifieca del usuario, de manera gque énte ,une
eventual desplazamiento del mismo <on respecto al
vehiculo, se produzca la automidtica parada del mo-.

wtwetlk

tor. RN
.Ol‘

4,- VEHICULO ACUATICO DE RECREO, segiin rei-

vindicaciones anteriores, caracterizado porque e{

recepticulo definido en el cabezal de proa est§,

capacitado para estar ocupado por aire o por agud;’
" tgp

L] [ N ]
contando a tal efecto con medios para su llenadd®

& oun
1

y vaciado, en orden a variar la densidad globai:
del vehiculo y a permitir la navegacidn superfi-
cial o sumergida, habiendose previsto que a dicho
cabezal de proa y a través del correspondiente mas

til, sea solidaria una bandera sefializadora de la
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presencia del veh#culo, cuando este navega sumergi
do.

5.- VEHICULO ACUATICO DE RECREO, seglin queda
descrito y'reibindicado en la presente memoria que
consta de catorce hojas todas ellas escritas a

maguina por una sola de sus caras y se representa

en los dibujos gque se acompahan.

Madrid,

<
see" @

N
WvedV
e %,

.
Al N}

(X ]
e
‘oa?
LA X
n
* %e

4 006
b

LI




INDUSTRIA MOLDES SHOES INTERNACIONAL SA. (IMSISA)  2HOJAS/2

9417811 10

-----

ESCALA VARIABLE



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



