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El invento esta relacionado con un taqué de régula—
cidén hidraulica automa&tica, que estd disp.esto en una perfora-
cidn de gula de una culata de una maquina motriz de combustién
interna, choc&ndo contra una de sus superficiess frontales una
leva, y que por otra parte se ajusta con unz segunda superflicie
frontal al extremo de un vastago de valvula, estando formado el
taqué por una carcasa en forma de taza, que comprende una pared
cilindrica,cerrada en un extremo por un fondo contra el cual cho-
ca desde el exterior la leva, y que presentahun casquillo ae
gula cillndrico concéntrico con respecto a la pared cilindrica,
situado en el centro de una pieza de disco gque con su borde ex-

terior hace transicién con la pared cilindrica’ de la carcasa,

con lo cual se limita, entre la péred cilindrica y el casquillo

Ce e |
de gula cilindrico, un espacio anular de reserva de aceite gque

se alimenta con aceite a través de una perforacién que corduce
al exterior, guiidndose en el casquillo de gula de forma longitu-

dinralmente desplazable al verdadero elemento parza la compéhﬁh—

cidn hidraulica de la holgura, que con una superflcie frongal

opuesta al fondo asienta contra el extremo del vastago de la val-

.

vula, e

En los taqués nidraulicos de este tipo se empleah}unos

Sas

elementos de compensacién de holgura nhidraulicos formados 'gof un

émbeclo interior y gpor un émbolo exterior gue solaga al primervo,

. -

oics, uno dentro del otro, con desglazamien=

(8]

guiadndose los dos 2nm
to longitudinal y limitdndo ambos una camara de alta presidén de
aceite, que jqueda unida con el espacio central de reserva de
aceite a través de un taladro en el é&mbolo interior,cerrado por
una valvula de retencidn, encontradndose dicho espacio en el ém-
nolo interior y quedando limitado por una parte por la pared del

émbolo interior y por otra parte por la superflcie interior del
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fondo de la carcasa, a la que el embblo interior se ajusta fron
talmente, mientras que el émbolo exterior se aloja longitudinal-
mente desplazable en el casquillo cilindrico de gula, ajustan-
dose con su extremo cerrado al extremo del vastago de la val-
vula (memoria impresa alemana 30 23 686).

En los taqués conocidos, el casquillo de gula que re-
cibe el elemento para la compensacién de 1la holgura,siempre te-
nla una longitud axial limitada, terminando especialmepte siem-
pre a cierta distancia del fondo de la carcasa. Dado que en ta-
les levantavalvulas se pretendlan constantemente reducidos espe-
sores de pared por razones de reduccién de las masas movidas,
por lo que la carcasa de estos empujadores se fabricaba prefe-
rentemente de piezas de chapa embutida, la parte interior, con-
sistente en la pieza de disco y en el casquillo de guiav'fambien
tenla que presentar una estabilidad limitada, lo que en.oircuns-
tancias de funcionamiento permanente podla dar lugar a deterio-
ros & incluso a roturas debido a las oscilaciones y vibraclones
originacdas (memoria impresa alemana 30 06 &44, figura 11)3'?ara

proporcionar a esos taqués una mayor rigidez mecanica se ha pro-

cedido ya a su formacién a partir de piezas zéﬁruidas & fundidas

lo que sin embargo tiene el inconveniente del aumento de. sw:ma=-

sa, que en el funcionamiento d4 lugar a las desventajas ganerale

mente conocida (EP-A 00 30 718, figura 3).

El'invento se ha planteado la tarea de crear uhth-
qué de regulacién hidradulica automadtica que, para la consecucién
de una masa reducida, estd formado por piezas metalicas de pa-
redes finas, especialmente de chapa embutida y/o por piezas de
material plastico, y que al mismo tiempo posee una estabilidad

muy grande y ademds un seguro de salida adicional para el espa-

cio céntrico de reserva de aceite, asl como otro espacio de reser
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va de acelite que rodea concentricamenfg al mencionado espacio
central de reserva de aceite.

Esta tarea se resuelve, segin la invencién, porque el
casquillo de gula cilindrico se desarrolla hasta el fondo de la
carcasa, entrando en contacto con su superficie interior. Frente
a los taqués conocidos, en los que el casquillo de gula termina-
ba a distancia del fondo de la carcasa, se‘consigue con esta me-
dida, sencilla en el aspecto de construccidén y produccién, que
como consecuencia del apoyo m&tuo se forme una especie de cons-
truccidén de caja, que presenta una maycr estabilidad adnque el
espesor de pared se haya reducido claramente frerte a las reali-
zaciones conocidas. | 3

Se ha de proqurar que el aceite pueda salir del espa-

cio anular de reserva de aceite por el extremo orientado hacia

el fondo del casquillo de gula cilindrico y venetrar en el cas-

quillo de gula y por consiguiente en el verdadero elemento de

*
P X I

compensacién de holgura. Con este fin se prevé, en la zona en la

que el casquillo de gula cilindrico enira en contacto con'dd su-

- L3 . a a . L] ' i
perflcie interior del fondo de la carcasa, un orificio de rebosa-j

miento de aceite como minimo, que se configura practicandd-uha

escotadura en una de las dos superficies en contacto. Esta.gsco-

gula & como una cavidaa 6 rebajo en el fondo de la carcasz, .

tadura puede realizarse como ranura frontal en el casquillog.ge .
|

En la variante segin el presente invento el taqué se
compone siempre de dos elementos principales, jue son, por una
parte 1la carcasa, formada pfor la pared cillndrica y el fondo y,
por otra parte 1la pieza interior, consistente en el casquillo de
gula cilindrico y la pieza de disco. Estos dos elementos basicos
se pueden fabricar por separado, por ejemplo de chapa embutida,

y unirse posteriormente de forma fija, especialmente en unidn
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de forma y/o de materiales, en la zona de contacto entre el
borde exterior de la pieza de disco y la pared cillndrica hueca.

Ha resultado conveniente realizar la pieza interior,
compuesta por la pieza de disco y el casquillo de gula cillndri-
co, como pieza moldeada de chapa de una sola pieza.

No obstante la pieza interior se puede configurar
también en una sola pieza de plastico, unida a la pared cilin-
drica de la carcasa por una unién de encaje. Cabe la posibilidad
de variar este tipo de construccién realizando la pieza interior
a partir de una pieza de disco metadlica y un casquillo de gula
cilindrico de plastico, unido positivamente con la primera, espe
cialmente por encaje. Finalmente tanto la pieza de disco como el
casquillo de gula se pueden fabricar por separado como piezas
metdlicas, unidas positivamente, especialmente por encaje. *por
medio de otra pieza de plastico. cencs

Se lcgra una ventaja adicional cu ndo el casquillo de
gula cillndrico se ensancha hasta un diAmetro superior pQr.ssu

extremo orientado hacia el fondo de la carcasa. De esta manéra

se ootiene una caAmara adicional de reserva de aceite, en forma

de anillo, que radea al espacio de reserva de aceite previsio

en el elemento de compensacién de holgura y que sin embarga.

estd separado de la cdAmara anular exterior de reserva de acgite.

Adnque durant° la paraca del motor se vaciara esta camara énular

erior de reserva de acelte. se dlspondria de una mayor'feéer-
va de aceite para el arrangue del motor en el espacilo adicional

de reserva de aceite resultante del ensanchamiento del casguillo

|
|
|
i
|
|
1
I

!

de gula, con lo cual se evitarlan con toda seguridad la aparicién

de ruidos en la fase de arranque.

Al aplicar esta medida resulta ademds conveniente dis

poner en la superflicie interior del fondo dos escotaduras sepa-
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radas qQue sirvan para el rebosamientc del aceite, una de las cua-

les se encuentra en la zona de contacto del casquillo de gula
cilindrico, mientras que la otra estd situada en la zona de con-
tacto del émbolo interior con el fondo, Qquedadndo ambas escotadu-
ras diametralmente opuestas. Gracias a esta medida se evita tam-
bién, en caso de montaje inclinado del taqué, que el aceite pue=-
da salir durante la parada del espacio central de reserva de
aceite en el elemento de compensacidn de la holgura, ya que uno
de los dos orificios de rebosamiento de aceite siempre se encuen
tra en un lugar elevado, evitando asl la salida del aceite.

La estabilidad de la construccién del taqué, segin el
invento, puede aumentarse todavia mas previéndo que el extremo
orientado hacia el fondo de la carcasa del casquillo de gula ci-
lindrico encaje por una unidén de forma en una ranura del “ondo.

En los dibujos se representan respectivamenté'é%ccio-

nes longitudinales de diferentes modelos de taqué.

El taqué representado en la figura 1 consta Ge aha

carcasa 1 en forma de taza, que a su vez esta formada por . L2a pa-
red cillndrica 2 y el fondo 3, realizado con la primera en una
sola pieza. En esta carcasa se ha dispuesto una pieza interlor
4 consistente en la pileza de disco 5 y el casquillo de gukﬁ:pi-
lindrico 6. Las piezas 5 y 6 forman conjuntamente un anguléage
mas de $0°. La carcasa 1 y la pieza interior 4 estan fueréqunte

unidas por un reborde en la zona de contacto 7, entre el perime-

tro exterior de la pieza de disco 5 y la pared cilindrica 2. pa- .

ra lograr una unién impermeable al llquido se puede proceder en
esta zona a una soldadura adicional 6 algo parecido. La pieza de
disco 5 se ajusta con vistas a la unién a la ranura periférica
8 practicada en la pared cilindrica 2, quedando recubierta por

otra parte por el borde § formado en la pared cillndrica.
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' E1l casquillo de gula cilindrico 6 se apoya frontal-
mente en lé superficie interior 10 del fondo 3. En esta zona ex-
trema el casquillo de gula 6 presenta un mayor didmetro inte-
rior 11, para poder alojar un disco de plato 12 mediante el cual
se asegura el elemento hidraulico 13 para la compensacién de la
holgura, evitando su salida de la perforacién del éasquillo de
gula 6,

El espacio anular limitado por la pared cilindrica
2, la pieza de disco 5, el casquillo de gula cilindrico 6 y la
superficie interior 10 del fondo 3, forma una cdmara anular de

reserva de aceite 14 que se puede alimentar con aceite desde

fuera a través de la perforacidén 15 dispuesta en la ranura peri- |

f
|
férica 8. . ;

El elemento hidraulico 13 para la compensacidédn de la
holzZura se compone del é&mbolo exterior 16, guiado desliiéﬁte en
el casquillo de gula 6, y que a su vez aloja por otra parte, de

forma deslizante y con estrecha holgura, al émbolo interiqg'l?.
‘ste presenta en su extremo orientado hacia el fondo 3 ué-eépa-
cio central 18 de reserva de aceite que, mediante las escotadu- ;
ras 19 y 20 de la superflcie interior 11 del fondo 3, esta‘tnido |
a la cAmara anular 14 de reserva de aceite para que pase eiﬁii- ‘
quido. A traves de la perforacién 21, que se cierra por mééib de!
la'valyula de retencidn 22, el aceite pasa de; espacio ceq?ﬁ%} 'E
18 de reserva de aceite a la cAmara 23 de zalta presién de aceiteJ
que esta limitada por los dos &mbolos 16 y 17. 3ajo el efecto del
muelle 24 se separan estos dos é&mbolos. En estado montado, la su-
perficie frontal inferior 25 del émbolo exterior 16 se encuentra .
en contacto con la superflcie frontal del vastago de una valvula

del motor, mientras que por fuera se acerca al fondo 3 una leva

de control.
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El funcionamiento de un taqué de este tipo se da por
conocido. Frente a los modelos conocidos estd construccidn pre-
senta la novedad de que el casquillo de gula cilindrico 6 se de-
sarrolla hasta la superficie interior 10 del fondo 3, apoyandose

alll para aumentar la estabilidad. Este apoyo se puede lograr

cuando al montar la carcasa 1 en forma de taza con la pieza in- =y,
terior 4 esta Altima se pone bajo tensién axial. También es po-dﬁ
sible unir ambas piezas adicionalmente en la zona de contacto
entre el casquillo de gula 6 y la superflicie interior 10.

% 1a diferencia fundamental de la figura 2 frente a la

figura 1 consiste en que el casguillo de gula cillndrico 6 ha

sido ensanchado en su zona extrema 26, orientada haclila el fondo

3, ampliando su diametro y obteniéndo ademds del espacip anular

cesuse !
de reserva de aceite exterior 14 y el espacio central de reserva !

de aceite 18, una cAmara anular central adicionzl 27 para la re-

serva de aceite. S1 durante la parada del motor se vaciara la |

L]
swae®

cAmara anular exterior de reserva de aceite 14, el iceite serla

retenido en las cAmaras dz reserva de aceite 18 y 27, estastio
disponible para el arranque del motor. For el hecho de que las !

dos escotaduras 19 y 20 se han dispuesto diametralmente opubstas

en el fondo, la camara de reserva de aceite 18 ni sigquieprsge

podrla vaciar en caso de montaje inclinado del tagué. En-@ﬁﬁcepto
. , ' ) |

de otra particularidad el taqué de la figura 3 presenta gaféa-

racterlstica de que el casquillo de gula cillndrico & ¢ su zona

extrema 26, orientada hacia el fondo, engrana en una ranura pe-
riférica 28 del fondo 3, con lo cual se incrementa adicionalmente
la estabilidad de todo el taqué. |
El modelo seghn la figura 3 se distingue de los ante-i
riores fundamentalmente porque se ha previsto cilertamente una

pieza de disco metalica 29, mientras que el casquillo de gula
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cillndrico 30 se compone de material plastico. Su configuracién
corresponde primordiglmente a la de la figura 1, pero con su ex;
tremo penetra también en una ranura periférica 28 del fondo 3.
El casquillo de gula 30 esta unido a la pieza de disco 29 por
medio de una unién de encaje 31.

En la figura 4 se representa una variante en la que,
al igual que en la figura 3, se han previsto una pieza de disco
metalica 29 y un casquillo de gula también metdlico 32, pero es-
tos elementos no se han realizado en una sola pieza, sino que
quedan unidos por una pieza intermedia de plastico 33.

En la figura 5 se muestra finalmente una variante en
la que toda la pieza interior 34 ha sido formada en una sola
pieza de plastico unida por encaje 35 con la pared cilindrica

hueca 2 de la carcasa 1. secct

1.0s modelos en los que se utilizan piezas de-pléstico:

no solo ofrecen la ventaja de que dichas piezas tienen una fa-

bricacién relativamente sencilla en cualquier forma, pressriando

.o,

ademAs una masa reducida, sino que ademds estin especialmente
LN 4
indicados para amortiguar las oscilaciones y vibraciones gque se

produzcan. y

Como muestran las figuras 3 y 5 una & otra escofagura

(6 también ambas) del suelo 3 se puede sustituir con fines.de

aportacién de aceite por una ranura de paso 36 dispuesta Rog.el

. lado frontal del casquillo de gula 30 (& en el émbolo inte¥ior

17).

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asl como la manera de realizarlo en la préactica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- Taqué de regulacién hidraulica automatica, que
estd dispuesto eh una perforacién de gula de una culata de una
maguina motriz de combustidén interna y contra una de cuyas su-
perficies frontales choca una leva y que por .otra parte se ajus-
ta con una segunda superflcie frontal al extremo de un vastago
de valvula, cuyo elevador estd formado por una~carcasa (1) en
forma de taza, que comprende una pared cillndrica (2), cerrada_
en un extremo por un fondo (3), contra el cual choca desde el
exterior la leva, y que presenta un casquillo de gula cilindrico
(6, 30, 32) concéntrico con respecto a la pared cillndrica, que
estad situado en el centro de una pieza de disco (5, 29), la cual
hace transicién con su borde exterior en la pared cilindrica (2)
de la carcasa (1), con lo cual se limita entre la pared'EEiin-

drica (2) y el casquillo de gula cilindrico (6, 30, 32) Uh ‘espa-

cio anular de reserva de aceite (14), que se alimenta con aceite

a través de una perforacién (15) que conduce al exterior,*Zuian- :

dose en el casquillo de gula de forma longitudinalmente desplaza{

bla el verdadero elemento (13) para la compensacidén hidraulica
de la holgura, que con una superflcie frontal (25), opuesia‘’al
fondo, asienta contra el extremo del vastago de la valvulay ca-

racterizado porque el casquillo de gula cillndrico (6, 3Q,°32)

se extiende hasta el fondo (3) de la carcasa (1), entrandp ef

contacto con la superficie interior (10) de lé misma.
2.- Tagué segin la reivindicaciodén 1, caracterizado
porjue en la zona en la gque el casquillo de gula cillndrico
(6, 30, 32) entra en contacto con la superflcie interior (10)
del fondo (3) de la carcasa (1) se ha previsto por lo menos un
orificio de rebosamiento de aceite, formado por una escotadura

(19) practicada en una de las dos superflcies que est&n en con-
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tacto.

3.- Taqué segln la reivindicacién 1 6 2, caracterizado
porque la carcasa (1), formada por la pared cilindrica (2) y el
fondo (3), de una parte, y la pieza interior (4, 34), formada
por el casquillo de gula cilindrico (6, 30, 32) y la pieza de
disco (5, 29), de otra parte, se realizan como elementos separa-
dos y se unen de forma fija, especialmente en unién positiva y/o
de materiales, como minimo en una zona de contacto (7) entre el
borde exterior de la pieza de disco (5, 29) y la pared cillndrica
(2).

L,- Tagué sezgin la reivindicacién 3, caracterizado

porque la pieza interior (%) consiste en una sola pieza moldeada ;

de chapa.

5.- Taqué segin la reivindicacién 3, caractefih;do
porque la pileza interior (3%) se ha realizado como una solé pie-E
za moldeada de plastico, unida con la pared cilindrica (2) de la .
carcésa (1) por medio de una unidn de encaje (35).

6.- Taqué segin la reivindicacidn 3, caracteriég&o
porque la pileza interior estad formada por una pieza de disco
metalica (29) y un casquillo de gula cillndrico (30) de plastico,

unido positivamente a la primera, especialmente por medio, dé.una

unién de encaje. . A

7.- Tagué segln la reivindic;cibn 3, caracterizadc
porque la pieza interior se compone de una pieza de discoJﬁeéa- ;
lica (29) separada y de un casquillo de gula metalico (32),
unido positivamente por medio de una pisza de plastico ({33)
preferentemente por unidén de encaje.

8.- Taqué segln al menos una de las reivindicaciones
1 a 7, caracterizado porque el casquillo de gula cillndrico (o)

se ha ensanchado hasta un didmetro superior (20) en su extremo
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orientado hacia el fondo (3) de la carcasa (1).

9.« Tacué segin la reivindicacidén 2, caracterizado
porque en la superficie interior del fondo se han previsto dos
escotaduras separadas (19, 20) que sirven para el rebosamiento
del aceite, una de las cuales se encuentra en la zona de contac-
to del casquillo de gula cilindrico (6, 30, 32), mientras que la

otra esta situada en la zona de contacto del émbolo interior (17)

mente opuestas.

10.- Taqué segln al menos una de las reivindicaciones
1 a 9, caracterizado porque el extremo del casguillo de guia
cilindrico (6, 30), orientado hacia el fondo (3) de la carcasa

(1), encaja por una unién de forma en una ranura (28) del fondo

(3). e ®

11.- Taqué de regulacién hidraulica automaticd) tal

y como queda sustancialmente descrito en la presente Yemoria, &

=

ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de 12 hojas escritas a magyina por

una sola cara,

waarid, 44 0CT.1985-.
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