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La presente solicitud de Modelo de Utilidad
de perfeccionamientos en ciclomotores, velomotores y
motos, se hace en base a lo establecido en el vigen-
te Estatuto de la Propiedad Industrial, en sus arti-
culos 171 y siguientes.

El Modelo de Utilidad, cuyo registro sé'§6}
licita, se refiere a un variador autom&tico de game

bio de diametros de una polea de transmisién por*’tc-
rrea trapezoidal.

Asimismo, se trata de un variador simpfé —_
puesto que la otra polea, a la que se transmite el -
movimiento, permanece fija en un solo didmetro,.gQn-
siqui&ndose mantener la tensibén de la correa trape--
zoidal pcr medio de un muelle que actia sobre lé‘ﬁhz
te baja del motor, en la que va acoplado el variddor
simple.- En la figura 1 la parte baja del motop'gq -
representa con el nfimero (3). tec

En la mitad superior de la Figura 1 se mues
tra el variador automftico simple en la que se repre
senta la pclea deslizante (11), en su posicibn de -~
difmetro mfinimo.- Esto es, posicién de méximo esfuer
Zo, con la correa trapezoidal (13) en la posicibn de
méximo esfuerzo y minimo di&metro, encontrindose en
ésta situacibn precisamente, en la cota mis prdxima
al centro del motor, con la correspondiente ventaja
para el tiro de la correa.

En la mitad inferior de la Figura 1 se mues
tra el variador automidtico simple representando la -
polea deslizante (26), en su posicibn de difmetro --
méximo en la que la situacidn de la correa (27) es -
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la de maximo didmetro.

Otra caracteristica del variador consiste en
la toma del esfuerzo del motor muy cerca del centro -
del mismo. Tal y como se puede apreciar en la Figura
1, el anclaje del conjunto del variador por medio de
la pieza (4), se efectGa tocando al diametro de»hpdyo
del rodamiento (2) que soporta el esfuerzo del mqtp;,
transmitido por el extremo del cigiiefial del motdk-(ﬂ),
a través del carter (3). La forma interior de la pie-
za (4) es tal que le permite transmitir el esfuerzo -

al resto del conjunto. e o

En la mitad superlor del elemento representa

do en la Figura 1, se muestra la posicidn de rep;;f o
en primera velocidad » en posicién de maximo es}ﬁeizo
de la polea (11).- Cuando el motor empieza a gifé&i--
mas répido, los rodillos(12) y (25) sujetos en ouanto
a distancia se refiere por medio de las blsagrab'033)
y (34), giran sobre si mismos a través de los ejes --
(35) v (36) de las bisagras, las cuales apoyadas en -
los ejes (31) y (40) basculan a su vez sobre los so--
portes (32) y (37) y (38) y (39) respectivamente y --
por lo tanto los rodillos (12) y (25) empujan a la po-
lea (11) por rodadura, consiguiéndcse la variacién =--
del dismetro que abraza la correa (13), posicibén de -
diSmetro minimo, tal y como se representa en la mitad
superior de la Figura 1.

La sencillez del desmontaje del conjunto del
variador simple, se consigue soltando una fnica tuer-
ca (15).

El deslizamiento de la polea mévil (11) se =
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efectiia sobre la pieza (17), que gira libremente sobre
la jaula doble de agujas (14) y (18) que a su vez se -
apoya en la cola del cigliefial (1).

En la Figura 2 puede verse el trabajo del em-
brague motor que por expansifn de las masas (23) y (21)
y el coeficiente de rozamiento del forro (21) annasu——
tran la campana (10).- Asimismo las masas (19) y.J 4)—
por fuerza centrifuga y a través del coeficiente* der ro
zamiento de los forros(22) y (41) arrastran la campana
(5) , solidaria por su moyG (4) al eje motor (1), a2 -
circunstancia descrita se produce cuando el motor se -
acelera.

Seglin se aprecia en la figura 1, y enivL;;ud
de lo ya expuesto, el cigliefial queda solidario ééd.la
pieza (17), que a su vez transmite el movimienﬁéhﬁé la
correa de transmisién (13) por efecto de la pr?sfén -
que dicha pieza (17) ejerce sobre la polea fija °*(28),
y estando &sta polea unida a la pieza anterior por una
rosca y la contratuerca (29).

Cuando las revoluciones del motor bajan, la -
fuerza centrifuga disminuye y las pletinas (6) wvuelven
a su estado de reposo por efecto de los remaches (7),
quedando el conjunto del variador simple desconectado
del giro del motor, con lo que el vehiculo queda en po
sicibn de parado, con el motor al "ralenti" y listo pa
ra una nueva aceleracidn del motor.

En la Figura 2, se representan vistas de la =
pleza (17) y de la cubeta (5) con sus pletinas (6) y =
los remaches(7).

El conjunto de variador automético simple lle
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va, independientemente del movimiento automitico des-
crito, un segundo conectador para poder arrancar el -
motor, girando los pedales si se trata de un ciclomo-
tor, o con una palanca de arranque si se trata de una
motocicleta o moto. En efecto, al pedalear o dar un -
golpe de giro sobre la palanca de arranque, la correa
(13) en su giro arrastra la pieza (17) y ésta arras--
tra y hace girar la cazoleta (10) por medio de lﬁk,l-
ejes (9) remachados a la mencionada pieza (17).-fAJg_
girar la cazoleta (10), y por efecto de la fuerzé'éég
trifuga, las piezas (19) y (24) girando alrededor de
los ejes (9), aprisionan por medio de los forros:éh?E
deslizantes (22) y (41) la cazoleta (5), que al estar
solidaria con el cigiiefial, le hace girar y el motor -

arranca. teee.

En la Figura 2 se muestran vistas de lgé:pig
zas (19) y (24) en la que se ven los muelles (28}~

Para reglar el conjunto y que &ste gire sin
ninglin rozamiento se cuenta con la arardela tope (16)
y las arandelas de reglaje (30), dandole al conmunto -

justo la holgura necesaria.

Para que la masa (24) vuelva a su posicibn -
de reposo, y por tanto el conjunto quede suelto y des
conectado, se cuenta con el resorte (20) que unido a
la pletina (19) hace despegar a la misma de la cazole
ta (5) girando sobre el eje (9) y siempre y cuando el
vehiculo se desplace lo suficientemente despacio como
para que la fuerza centrifuga sea inferior a la fuer-
za de los resortes (20).

El variador aquf descrito no se limita a la
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realizacidn que ha indicado y pueden aportarse a la
misma numerosas soluciones de ejecucibdn y modifica-
ciones en cuanto al nGmero de rodillos, pletinas, -
masas y resortes, asil como cualquier sistema de aco
plamiento de la pieza (4) al cigiiefial (1), sin sa—-
lirse del plan descrito.

C. -
L N
s s 'y . [ ]
En resumen, reivindica la entidad recurren-* °°
Come

te, el privilegio exclusivo de fabricacibn, venta y-,°.°

explotacidén industrial en Espafia, por un periodo de
veinte afios, segln determina el vigente Estatuto de,
la Propiedad Industrial, del objeto del mismo, el 20
cual queda esencialmente caracterizado por las si--
guientes:

NOTAS .- REIVINDICACIONES °‘.°¢

teece
L)
cane

PRIMERA.- Perfeccionamientos en ciclomotores, velo-,,
motores y motos, esencialmente caractarizado por 3—:2
que la transmisidn del esfuerzo motor a la rueda, =
se realiza por medio de una polea de variacidn de -
difmetros autom8tica simple.

SEGUNDA .- Perfeccionamientos en ciclomotores, velo=-
motores y motos, segln la anterior reivindicacidn y
asimismo esencialmente caracterizada por gque la ==
transmisicibn del méximo esfuerzo se realiza preci-
samente del lado mis pr6ximo al centro del motor.

TERCERA.- Perfeccionamientos en ciclomotores, velo-
motores y motos, segflin las anteriores reivindicacio
nes y asimismo esencialmente caracterizada por que
el deslizamiento de la media cara m6vil de la polea,
se efect@a en la cola del cigflefial con un didmetro
minimo, dando asi lugar al mé&ximo de relacibn de =-
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‘'se efectfia por medio de dos rodillos que giran SO=es ¢

desmultiplicacién.

CUARTA .- Perfeccionamientos en ciclomotores, velomo
tores y motos, seglin las anteriores reivindicacio--
nes y asimismo esencialmente caracterizado por que

el empuje para la variacibn automatica de di&metros

bre si mismos ern trabajo de rodadura. Seve

QUINTA.- PERFECCIONAMIENTOS EN CICLOMOTORES, VELO==
MOTORES Y MOTOS. S e

a a»
" .

Tndo ello, seglin se describe en la anterior
Memor%F Dr.scriptiva, que consta de siete hojas me-~ -

canograficadas por una sola cara, y se d& a titule .,

de ejemplo en la hoja de dibujos que se acompafia a‘®-.*
la misma. S

* o
wa®ae

Madrid, 10 GU 1985 Tl
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