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M E M O R I A
Se trata de un conjunto, estrechamente ínter relacionado, al que 
denominaremos DISPOSITIVO SONORO AEREO PERFECCIONADO.
Es novedad en cuanto a que hasta el presente no se ha realizado 
nada semejante, al menos en nuestro país.
La gran utilidad de ello, pública y privada, consiste en que es 
la única manera de poder dirigirse oralmente, directa e inmedia­
tamente, a considerable número de personas situadas en las ca­
lles, sobre cualquier terreno al aire libre, o sobre el mar, y 
y en aplicación, especialmente, de comunicaciones oficiales o 
estatales, emisión de noticias de gran importancia nacional o 
universal; intervención en desórdenes públicos y en concentra­
ciones humanas de considerable número de personas; en publicidad 
comercial; en maniobras militares, ya sea en tierra o en el mar. 
Y muy destacadamente, en el auxilio y orientación a la población 
afectada en 6l caso de inundaciones, incendios, terremotos, nau­
fragios, y cualesquiera otras calamidades públicas.
Ese mencionado conjunto se compone de una nave aérea, tal como 
helicóptero, avioneta, dirigible, o globo. En el interior de 
cualquiera de estas naves se instala un equipo compuesto por^
- Un pequeño motor diesel ( nB 9? figura 1 ) ***-,
- Un generador eléctrico o dinamo ( nB 8, figura 1 ) **..**
- Un equipo de varias baterías eléctricas de 12 voltios cada

( una : nB 7, figura 1 .
- Una pletina de sonido de cassettes, o de cinta magnetofónica,

( nB 6, figura*1 :***
- Un ecualizador ( nS 5, figura 1 ) ....
- Un equipo de dos o más amplificadores de sonido: un amplifjjca-

( dor por cada altavoz.- nB 4, fig.l.
En el exterior de la nave aérea, precisamente bajo su fuselaje 
( nB 1 , figura 1 ), o en sus costados inferiores, se instalan.:
- Un equipo de dos o más altavoces o cornetas de gran potencia

( nS 3y figura 1 ), oolocados verticalmente y con sus bocas, 
mirando hacia abajo. ****

- Una pantalla reflectora de sonido ( nB 2, figura 1 ) .**;*.
* * * *

El funcionamiento de todo ese conjunto es como sigue: .*
El motor diesel ( nB 9,fig.l) acciona al generador eléctrico*I 
(nB 8,fig.l) produciendo este una corriente eléctrica que es 
enviada a la serie de baterías eléctricas ( nB 7 ,fig. ), con ob­
jeto de que estas acumulen la suficiente energía eléctrica nece­
saria para el consumo eléctrico continuado del restante equipo 
megafónieo mencionado, sin necesidad de que ese consumo de elec­
tricidad se realice a costa de las baterías propias de la nave 
aérea, lo que no sería aconsejable, e incluso peligroso.
Una vez que se dispone de esa fuente de energía eléctrica inde­
pendiente, esta es trasmitida a la pletina de cassettes (nB 6, 
fig.l) para su funcionamiento. También es trasmitida al ecua­
lizador ( nB 5,fig.l), a los amplificadores ( nB 4,fig.l), y 
asimismo a los altavoces ( nB 3, fig.l), con objeto de que todos 
estos aparatos realicen sus funciones normales, que son: 
la pletina de sonido de cassettes, o de cinta magnetofónica, 
produce el sonido que se encuentre grabado en su cassette, o en
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la citada cinta, pudiendo ser este sonido un parlamento, y también 
cualquier música. Ese sonido es, a su vez, graduado en sus tonos 
graves y agudos por el ecualizador. A continuación es trasmitido 
eléctricamente el sonido resultante a los amplificadores, que 
siendo de la capacidad adecuada, aumentan esa potencia en extra­
ordinaria proporción, y finalmente, esa potencia acústica llega 
a los poderosos altavoces, que la lanzan al aire, ya en forma de 
sonido.
En este caso concreto, este volumen de sonido puede alcanzar la 
medida de 80 decibelios. Y este es el necesario para llegar a la 
tierra con toda claridad desde una altura de unos 1.000 metros, 
cubriendo un círculo de aproximadamente unos 250 metros de diáme­
tro.
Naturalmente, la potencia de ese sonido será graduada para que 
llegue a tierra con el justo volumen sonoro para que sea enten­
dida perfectamente por los que lo oigan, pero sin que llegue a 
atronar. Esa medida del volumen del sonido vendrá dada en fun­
ción de la altura a que se halle la nave aérea y del lugar de 
tierra a que ese va destinado, siendo menor para el campo, espa­
cios abiertos y pequeñas localidades, y mayor ( más fuerte ) para 
las grandes ciudades con gran cantidad de ruido propio, ya que 
este neutralizará, en cierta proporción, al llegado desde T,3$.*.pl- 
turas.
La exigencia de que la nave aérea vuele a 1.000 metros de altura 
se debe a que a esa distancia su motor ( especialmente en el ca­
so de ser naves ligeras ) ya no es audible prácticamente desde 
tierra, además de que el propio sonido de los altavoces lo neu­
tralizarán. ...

.  * *  .

Si tal equipo de megafonía se instalase en cualquier lugar de., 
tierra, su sonido no podría alcanzar con toda claridad de audi­
ción a tantas personas, pues sería interceptado por tantos obs­
táculos existentes en la superficie, como son los edificios, 
tapias, ondulaciones del terreno, árboles y vehículos, sin*coótar 
con que, en la práctica, su alto volumen de sonido emitido pox 
sus altavoces lo haría prohibitivo ya que ensordecería a láqjp&r- 
sonas - y animales - que se hallasen a una distancia más o menos 
cercana. ** {**
Mientras que situado en el aire, a una distancia de bastantes* 
centenares de metros sobre el suelo, su sonido puede alcanz&rTI 
perfectamente a cubrir amplias zonas sin producir por ello &aKos 
físicos en el aparato auditivo de nadie.
Puesto que el número de decibelios que salgan de esos altavoces 
será elevadísimo y ensordecería a los inmediatos tripulantes de 
la nave aérea, estos llevarán colocados auriculares especialmen­
te calculados para proteger sus oidos, semejantes a los utiliza­
dos por los pilotos de aviones de guerra, astronautas, y en deter­
minados casos por los sirvientes de las grandes piezas de arti­

llería.
Aún así, sobre el conjunto de altavoces colocados bajo el fuse­
laje ( nB 1 , figura 1 ) del helicóptero, irá colocada una pantalla 
( nB 2, figura 1 ) curvada hacia abajo, de material refractario 
al sonido, que forzará en parte a que este no ascienda y afecte 
tan directamente a los tripulantes de la nave aérea, al mismo
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tiempo que contribuirá a que ese sonido, por reflexión en dicha 
pantalla, se dirija más directamente hacia abajo.
Aunque ese equipo de megafonia puede instalarse en cualquier cla­
se de nave aerea, su rendimiento práctico será mayor si se coloca 
en los helicópteros, debido a que esta clase de aparatos, como 
es bien sabido, pueden permanecer inmóviles en el aire, o avanzar 
lentamente, por lo que el sonido emitido por los alravoces puede 
ser proyectado y dirigido verticalmente únicamente a una señalada 
zona de la tierra durante largo tiempo, o si el helicóptero avan­
zara lentamente, alcanzar a cubrir grandes extensiones de terreno 
y por tanto, a ser escuchado por numerosas personas.
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R E I V I N D I C A C I O N E S
la Reivindicación:
DISPOSITIVO SONORO AEREO PERFECCIONADO = Se reivindica con este 
titulo un conjunto compuesto por una nave aérea, tal como heli­
cóptero, avioneta, dirigible, o globo, en cuyo interior se insta­
la un equipo integrado por:
- Un pequeño motor diesel ( nB 9, figura 1 )
- Un generador eléctrico o dinamo ( nB 8, figura 1 )
- Un equipo de varias baterías eléctricas de 12 voltios cada una

( nB 7 , figura 1 .
- Una pletina de sonido de cassettes, o de cinta magnetofónica,

( nB 6, figura 1.
- Un ecualizador ( nB 5, figura 1 )
- Un equipo de dos o más amplificadores de sonido: un amplifica-

( dor por cada altavoz - n3 4,figura 1 .
En el exterior de la nave aérea, precisamente bajo su fuselaje 
( n3 1 , figura 1 ), o en sus costados inferiores, se instalan:
- Un equipo de dos o más altavoces o cornetas de gran potencia 

sonora ( nB 3, figura 1 ), colocados verticalmente y con sus 
bocas mirando hacia abajo.

- Una pantalla reflectora de sonido ( nB 2, figura 1 )
El funcionamiento de todo ese conjunto es como sigue: ....
El motor diesel ( nB 9, figura 1 ) acciona al generador eléqtr^cc 
( nB 8, figura 1 ) produciendo este una corriente eléctrica que 
adaptada convenientemente es enviada a la serie de baterías eléc­
tricas ( nB 7 , figura 1 ), con objeto de que estas acumulen la 
suficiente energía eléctrica necesaria para el consumo eléctcibo 
continuado del restante equipo megafónico antes mencionado, .gin 
necesidad de que ese consumo de electricidad se realice a cQSt& 
de las baterías propias de la nave aérea, lo que no sería acon­
sejable.
Una vez que se dispone de esa fuente de energía eléctrica indepen­
diente en el interior de la nave aérea, es trasmitida a la pleti­
na de sonido de cassettes ( nB 6, figura 1 ) para su funcionaMien 
to. También es trasmitida al ecualizador ( nB 5, figura 1),*B** * 
los amplificadores (nB 4, figura 1), y asimismo a los altavpcpg 
( nB 3* figura 1 ), con objeto de que todos elementos o aparatos 
realicen sus funciones normales, que son: .. --
la pletina de sonido de cassettes, o de cinta magnetofónica;. .Re­
duce el sonido que se encuentra grabado en su cassette, o en la 
citada cinta, padiendo ser ese sonido un parlamento, y también 
cualquier música. Ese sonido es, a su vez, graduado en sus tonos 
graves y agudos por el ecualizador. A continuación es trasmitido 
eléctricamente el sonido resultante a los amplificadores, que 
siendo de la capacidad adecuada, aumentan esa potencia sonora 
en extraordinaria proporción. Y finalmente, esa potencia acústi­
ca llega a los poderosos altavoces, que la lanzan al aire, ya en 
forma de sonido.
En este caso concreto, este volumen de sonido puede alcanzar la 
medida de 80 decibelios. Y este es el necesario para llegar a la 
tierra con toda claridad desde una altura de unos 1.000 metros, 
cubriendo un círculo de aproximadamente unos 250 metros de diá­
metro.

Naturalmente, todos esos aparatos mencionados estarán conectados
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debidamente entre sí por los correspondientes cables.
La potencia de ese sonido será graduada para que llegue a tierra 
con el justo volumen sonoro para que sea entendido perfectamente 
por los que lo oigan, pero sin que llegue a atronar. Esa medida 
del volumen del sonido vendrá dada en función de la altura a 
que se halle la nave aérea y del lagar de tierra a que ese va 
destinado, siendo menor para el campo, espacios abiertos y peque­
ñas localidades, y mayor ( más fuerte ) para las grandes ciuda- 

; des con gran cantidad de ruido propio, ya que este neutralizará, 
en cierta proporción, al llegado desde las alturas.
La exigencia de que la nave aérea vuele a 1.000 metros de altura 
se debe a que a esa distancia su motor ( especialmente en el 
caso de ser naves ligeras ) ya no es audible prácticamente desde 
tierra, admás de que el propio sonido de los altavoces lo neu­
tralizarán.- Si se hiciera volar a la nave a bastante mayor al­
tura,habría que incrementar la potencia de todos los componentes 
del equipo megafónico, lo que aumentaría de tal modo su peso y 
volumen que haría prohibitivo técnica y económicamente la prác­
tica de este dispositivo.
Puesto que la cantidad de decibelios que saldrán de esos altavo­
ces sera elevadisima y ensordecería a los inmediatos tripulantes 
de la nave aérea, estos llevarán colocados auriculares especial­
mente calculados para proteger sus oidos, semejantes a los ú^ili-L 
zados por los pilotos de los aviones de guerra, astronautas, y 
los sirvientes de las grandes piezas de artillería.
Para contrarestar en parte ese ruido inmediato irá colocada.ba­
jo el fuselaje de la nave aérea ( nB 1, figura 1) y sobre 3¡os] 
altavoces, una pantalla ( nS 2, figura 1 ) curvada hacia abajo, 
de material refractario al sonido, que forzará a que el volu­
men de sonido no ascienda tan libremente y, al mismo tiempo, 
contribuirá a que, por reflexión, se dirija más directamente..*, 
hacia abajo.

. *Aunque todos los componentes mencionados de ese equipo de m&ga- 
fonía pueden instalarse en cualquier nave aérea, será más prác­
tico colocarlo en helicópteros debido a que estos pueden quedar 
detenidos en el aire, y también avanzar lentamente, con lo .que 
se facilita notablemente su objetivo de cubrir una zona de'ianre-i- 
no durante largo tiempo, o de alcanzar a cubrir grandes extensio^ 
nes de terreno sin que lo que emitan deje de oirse continuamente 
por numerosas personas.
2B Reivindicación:
DISPOSITIVO SONORO AEREO PERFECCIONADO.
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