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MEMORIA

Se tratae de un conjunto, estrechamente inter relacionado, al que
denominaremos DISPOSITIVO SONORO AEREQO PERFECCIONADO.

Es novedad en cuanto a que hasta el presente no se ha realizado
nada seme jante, al menos en nuestro pafs.

Ia gran utilidad de ello, pdblica y privada, consiste en que es
le Gnica manera de poder dirigirse oralmente, directa e inmedia-
tamente, a considerable nimero de personas situadas en las ca-
lles, sobre cualquier terreno al aire libre, 0 sobre eL mar, y

y en aplicacién, especialmente, de comunicaciones oficiales o
estatales, emisién de noticias de gran importancia nacional o
universal; intervencién en desérdenes piblicos y en concentra-
ciones humanas de considerable nimero de personas; en publicidad
comercial; en maniobras militares, ya sea en tierra o0 en el mar.
Y muy destacadamente, en el auxilio y orientacién a la poblacién
afectada on el caso de inundaciones, incendios, terremotos, nau-
fragios, y cualesquiera otras calamidades piblicas.

Ese mencionado conjunto se compone de una nave aérea, tal como
helicéptero, avioneta, dirigible, o globo. En el interior de

cualquiera de estas naves se instala un equipo compuesto pors,

- Un pequefio motor diesel ( n¢ 9, figura 1 ) cete

Un generador eléctrico o dinamo ( n? 8, figura 1 ) CPP

- Un equipo de varias baterfas eléctricas de 12 voltios cada
(una : ne 7, figura 1.

- Una pletina de sonido de cassettes, o de cinta magnetofénica,

( ne 6, figura *2:*-

- Un ecualizador ( n® 5, figura 1 ) Lee.
- Un equipo de dos o mis amplificadores de sonido: un amplifica-
( dor por cada altavoz.- n? 4, fig.l.

En el exterior de la nave aérea, precisamente bajo su fuselaje
( ne 1, figura 1 ), o en sus costados inferiores, se instalan:
- Un equipo de dos o mfs altavoces o cornetas de gran rotencia

( nt 3, figura 1 ), colocados verticalmente y con sus bogas:
mirando hacia abajo. e

- Una pantalla reflectora de sonido ( ne 2, figura 1 ) T

El funcionamiento de todo ese conjunto es como sigue: o
El motor diesel ( n? 9,fig.l) acciona al generador eléctrive: -
(n® 8,fig.l) produciendo este una corriente eléctrica que es
enviada a la serie de baterias eléctricas ( ne 7,fig. ), con ob=
jeto de que estas acumulen la suficiente energfs eléctrica nece-
saria para el consumo eléetrico continuado del restante equipo
megafénico mencionado, sin necesidad de }ue ese consumo de elec-
tricidad se realice a costa de las baterias propias de la nave
aérea, lo que no serfa aconsejable, e incluso peligroso.

Una vez que se dispone de esa fuente de energfa eléctrica inde-
pendiente, esta es trasmitida a la pletina de cassettes (n2 6,
fig.1l) para su funcionamiento. Tambien es trasmitida al ecua-
lizador ( n® 5,fig.l), & los amplificadores ( n® 4,fig.l), ¥
asimismo a los altavoces ( n? 3, fig.l), con objeto de que todos
estos aparatos realicen sus funciones normales, que son?

la pletina de sonido de cassettes, 0 de cinta megnetofénica,
produce el sonido gue se encuentre grabado en su cassette, o0 en
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la citada cinta, pudiendo ser este sonido un parlamento, y tambiej
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cualquier misica. Ese sonido es, a su vez, graduado en sus tonos
graves y agudos por el ecualizador. A continuacién es trasmitido
eléctricamente el sonido resultante a los amplificadores, que
siendo de la capacidad adecuada, aumentan esa potencia en extra-
ordinaria proporcién, y finalmente, esa potencia acdstica llega
a loz poderosos altavoces, que la lanzan al aire, ya en forma de
sonido.

En este caso concreto, este volumen de sonido puede alcanzar la
medida de 80 decibelios. Y este es el necesario para llegar a la
tierra con toda claridad desde una altura de unos 1.000 metros,

cubriendo un cfrculo de aproximadamente unos 250 metros de didme-
tro.

Naturalmente, la potencia de ese sonido serd graduada para que
llegue a tierra con el justo volumen sonoro parz que sea enten=
dida perfectamente por los que lo oigan, pero sin que llegue &
atronar. Esa medida del volumen del sonido vendréd dada en fun-
¢ibn de la altura a que se halle la nave aérea y del luger de
tierra a que ese va destinado, siendo menor para el campo, espa-
cios abiertos y pequefias localidades, y mayor ( mfds fuerte ) para
las grandes ciudades con gran cantidad de ruido propio, ya que

este neutralizard, en cierta proporcién, al llegado desde las al-
turas.

Ia exigencia de que la nave aérea vuele a 1.000 metros de altura
se debe a que & esa distancia su motor ( especialmente en el ca-
50 de ger naves ligeras ) ya no es audible practicamente desde

tierra, ademds de que el propio sonido de los altavoces lo ney-
tralizarén. ceses

Si tal equipo de megafonfa se instalase en cualquier lugar de..
tierra, su sonido no podrfas alcanzar con toda claridad de audi-
¢ién a tantas personas, pues seria interceptado por tantos obs~
tdculos existentes en la superficie, como son los edificios,
tapias, ondulaciones del terreno, 4rboles y vehfculos, sin‘-contar
con que, en la prdectica, su alto volumen de sonido emitido poxr
sus altavoces lo harfa prohibitivo ya que ensordeceria a lag:per-
sonas -~ y animales = que se hallasen & una distancia mds ¢ menos
cercant.. * sy
Mientras que situado en el aire, a2 una distancia de bastantes
centenares de metros sobre el suelo, su sonido puede alcanzdr;.
perfectamente a cubrir amplias zonas sin producir por ello dafios
fisicos en el aparato auditivo de nadie.

Puesto que el nimero de decibelios que salgan de esos altavoces
serd elevadfsimo y ensordecerfa a los inmediatos tripulantes de
la nave aérea, estos llevardn colocados auriculares especialmen-
te calculados para proteger sus oidos, semejantes a los utiliza-
dos por los pilotos de aviones de guerra, astronautas, y en deter

min?dos cas508 por los sirvientes de las grandes piezas de arti-
lleria.

Adn asf{, sobre el conjunto de altavoces colocados bajo el fuse-
laje ( n? 1, figura 1? del helicéptero, iréd colocada una pantalla
ne 2, figura 1 ) curvada hacia abajo, de material refractario
al sonido, que forzard en parte a que este no ascienda y afecte

tan directamente a los tripulantes de la nave aérea, al mismo
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tiempo que contribuird a que ese sonido, por reflexién en dicha
pantalla, se dirija mds directamente hacia abajo.

Aunque ese equipo de megafonfa puede instelarse en cualquier cla-
se de nave aérea, su rendimiento prédctico serd mayor si se coloca
en los helicépteros, debido a que esta clase de aparatos, como

es bien sabido, pueden permanecer inméviles en el aire, o avanzar
lentamente, por lo gque el sonido emitido por los alravoces puede
ser proyectado y dirigido verticalmente unicamente a una sefialada
zona de la tierra durante largo tiempo, 0 si el helicéptero avan-
zara lentamente, alcanzar a cubrir grandes extensiones de terreno,
y por tanto, a ser escuchado por numerosas personas.
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| adaptada convenientemente es enviada a la serie de baterias eléc-

REIVINDICACIONES

12 Reivindicacién:
DISPOSITIVO SONORO AEREO PERFECCIONADO = Se reivindica con este
titulo un conjunto compuesto por una nave aérea, tal como heli-

céptero, avioneta, dirigible, o globo, en cuyo interior se insta—‘

la un equipo integrado por:

- Un pequefio motor diesel ( n? 9, figura 1 )

- Un generador eléctrico o dinamo ( n® 8, figura 1 )

- Un equipo de varias baterfas eléctricas de 12 voltios cada una

( n2 7, figura 1l.
- Una pletina de sonido de cassettes, o de cinta magnetofénica,

( ne 6' figura 1.

- Un ecualizador ( n® 5, figura 1 )

- Un equipo de dos o més amplificadores de sonido: un amplifica-
( dor por cada altavoz - n? 4,figura 1.

En el exterior de la nave aérea, precisamente bajo su fuselaje

( n2 1, figura 1 ), o en sus costados inferiores, se instalan:

- Un equipo de dos o mds altavoces o cornetas de gran potencia
sonora f n® 3, figura 1 ), colocados veriicalmente y con sus
bocas mirando hacia abajo.

- Unz pantalla reflectora de sonido ( n® 2, figura 1 )

El funcionamiento de todo ese conjunto es como sigue: Voo
El motor diesel ( n? 9, figura 1 g acciona al generador eléqtyico
( n2 8, figura 1 ) produciendo este una corriente eléctrica que

tricas ( n? 7, figura 1 ), con objeto de que estas acumulen la

suficiente energfa eléctrica necesaria para el consumo elécinrito
continuado del restante equipo megafénico antes mencionado, Sin
necesidad de que ese consumo de electricidad se realice a cqsta

de las baterfas propias de la nave aérea, lo que no seria acon-
se jable.

Una vez que se dispone de esa fuente de energfa eléctrica ingepen:
diente en el interior de la nave aérea, es trasmitida a la pleti-
na de sonido de cassettes ( n? 6, figura 1 ) para su funciopatien
to. Tambien es trasmitida al ecualizador ( n? 5, figura 1), &*°
los amplificadores (n2 4, figura 1), y asimismo a los altavpcees

( n® 3, figura 1 ), con objeto de que todos elementos o aparatos
realicen sus funciones normales, que son: o -
la pletina de sonido de cassettes, o de cinta magnetofénicaj, So-
duce el sonido que se encuentra grabado en su cassette, 0 en la
citada cinta, pudiendo ser ese sonido un parlamento, y tambien
cualquier mdsica. Ese sonido es, a su vez, graduado en sus tonos
graves y agudos por el ecualizador. A continuacién es trasmitido
electricamente el sonido resultante a los amplificadores, que
siendo de la capacidad adecuada, aumentan esa potencia sonora

en extraordinaria proporcifén. Y finalmente, esa potencia acdsti-
ca llega a los poderosos altavoces, que la lanzan al aire, ya en
forma de sonido.

En este caso concreto, este volumen de sonido puede alcanzar la
medida de 80 decibelios. Y este es el necesario para llegar a la
tierra con toda claridad desde una altura de unos 1.000 metros,

cubriendo un cfrculo de aproximadamente unos 250 metros de did-
metro.

Naturalmente, todos esos aparatos mencionados estardn conectados
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debidamente entre s! por los correspondientes cables.

La potencia de ese sonido serd graduada para que llegue a tierra
con el justo volumen sonoro para que sea entendido perfectamente
por los que lo oigan, pero sin que llegue a atronar. Esa medida
del volumen del sonido vendrd dada en funcién de la altura a

que se halle la nave aérea y del lugar de tierra a que ese va
destinado, siendo menor para el campo, espacios abiertos y peque=
fias localidades, y mayor ( mfs fuerte ) para las grandes ciuda-
des con gran cantidad de ruido propio, ya que este neutralizard,
en cierta proporcién, al llegado desde las alturas.

La exigencia de que la nave aérea vuele a 1.000 metros de altura
se debe a que a esa distancia su motor ( especialmente en el
caso de ser naves ligeras ) ya no es audible practicamente desde
tierra, ad mds de que el propio sonido de los altavoces lo neu-
tralizardn.~ Si se hiciera volar a la nave a bastante mayor al-
tura,habrfa que incrementar la potencia de todos los componentes
del equipo megefénico, lo que aumentaria de tal modo su peso y

volumen que harfa prohibitivo tecnica y econémicamente la préc-
tica de este dispositivo.

Puesto gue la cantidad de decibelios que saldrdn de esos altmvo~-
ces serd elevadfsima y ensordecerfa a los inmediatos tripulantes
de la nave aérea, estos llevardn colocazdos auriculares especigl-
mente calculados para proteger sus oidos, semejantes a los utili<
zados por los pilotos de los aviones de guerra, astronautas, y
los sirvientes de las grandes piezas de artilleria.

Para contrarestar en parte ese ruido inmediato ir4 colocada ba-
jo el fuselaje de la nave 28rea ( n¢ 1, figura 1) y sobre los’
altavoces, una pantalla ( ne 2, figura 1 ) curvada hacia abdjo,
de material refractario al sonido, que forzar{ a que el volu-
men de sonido no ascienda tan libremente y, al mismo tiempo,

contribuird a que, por reflexién, se dirija mis directamente..:,
hacia abajo.

Auggue todos los componentes mencionados de ese egquipo de mb?s
fonia pueden instalarse en cualquier nave aérea, serd mis prig-
tico colocarlo en helicépteros debido a que estos pueden guedar
detenidos en el aire, y tambien avanzar lentamente, con lo,que
se facilita notablemente su objetivo de cubrir una zona de *tsrre-
no durante largo tiempo, o de alcanzar a cubrir grandes extensiod

nes de terreno sin que lo que emitan deje de oirse cont{nuamente |
POr numerosas personas.

28 Reivindicacién:
DISPOSITIVO SONORO AEREO PERFECCIONADO.
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Se hace constar que esta Memoria se compone de siete hojas entre
la descripcibén de este DISPOSITIVO SONORQO AEREO PERFECCIONADO y
les reivindicaciones correspondientes, mfs dos hojas de dibujos.

Madrid 10 de Octubre 1985
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