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REF,: Case 998

RESUMEN DESCRIPTIVO

Se describe un barco que tiene una configuracibn
de seccifn generalmente cuadrangular, caracterizado por-
que por lomenos las partes laterales y la parte de fondo
del barco estin constituidas por una construccién de doble
casco que consiste en un forro de casco interno y bnlforro

.
de casco externo conectados el uno con el otro, solamente,
salvo unos mamparos transversales, por una pluralydq&,de
-8 "
vigas longitudinales de conexifn, y porgque los for;os de
casco interno y externo tienen una forma redonda o estén

Ce .

inclinados por lo menos en.las esquinas inferiores del bar
X s © ® -
~re®

co. La ausencia de vigas transversales que cruzan }ag, vi -

“ -

gas longitudinales facilita mucho la automatizaciéﬁ'é? las
operaciones de soldadura. Ademés, el hecho de que lés’i;orros
de casco interno y externc tienen una forma redonda o estén
inclinados en las esquinas inferiores del barco permite que
los forros de casco interno y externo sean deformados casi
uniformemente en las extremidades inferiores y en su proxi-
midad, impidiendo asi la formacién de una concentracibdn de

esfuerzos. Ademis, el barco, cuando estf& en el mar, no es

propenso a agrietarse en sus extremidades inferiores.

DESCRIPCION GENERAL DE LA INVENCION

La presente invencién se refiere a barcos y més par
ticularmente a la construccién del casco de cargueros tales

como petroleros y barcos parecidos.

e

L Nglee
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Cuando estid en el mar, un petrolero estd sometido
a la influencia de diversas fuerzas, como por ejemplo, un
momento de flexién longitudinal y una fuerza de torsibn, la
presibén del agua contra sus forros de fondo y de costado,
y la fuerza debida al peso del cargamento de petroleo sos~-

tenido por el forro de fondo inferior y las paredes, latera

.. L4

les de sus bodegas de carga ( tanques de petroleoc ). Pira

soportar estas fuerzas, el casco del petrolero inc19¥?.una

multiplicidad de vigas longitudinales ( como por ejkﬁbio

vigas longitudinales laterales, vigas longitudinales de fon

do, y vigas centrales ) dispuestas en ia direccibn ar su lon
‘ .o 3

gitud, y una multiplicidad de vigas transversales (thies'

aeq0

como vigas transversales, laterales y de fondo ) dispugstas
en la direccién de su anchura. Sin embargo, en una ééﬁgtrug
¢idn de casco de este tipo, las vigas longitudinales y las
vigas transversales estidn dispuestas de manera cruzada y esto
impide la automakizaci6én de ciertas tareas ( como por ejemplo
trabajos de soldadura) implicadas en el proceso de construc-
cién del barco. Por consiguiente,con el fin de facilitar 1la
automatizacién de estas tareas, de acuerdo con la invencibn
se ha llegado al concepto de un bg;co desprovisto de vigas
transversales, es decir un barco dé construccibn de casco do
ble gue tiene vigas longitudinales solamente y ninguna viga

transversal. Sin embargo, la utilizacidn de una construc =~

cibén de doble casco en un barco presenta varios problemas
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que han de ser resueltos. Por ejemplo, si el forro de cai.

co interno de un barco de esti construccifén de casco doble

estd dispuesto en &ngulos rectbs en sus esquinas inferiores
para formar bodegas que tienen la configuracién de seccibn

cuadrangular que se observa en los barcos convencionales,

el problema consiste en gque cuando la presibn dé.agua ejer

cida sobre el forro de casco externo del barco produce la

deformacidn del forro de casco interno por medio de las vi

LA Y

. : . s s &
gas longitudinales de conexifén, se produce una concentra -
cidén de esfuerzos en las esquinas inferiores en angulo rec

to del forro de casco irterno y por consiguiente las"ésqui

nas pueden agrietarse. [Py

El objetc de la presente invencibn consiste emnr pro

porcionar un barco c¢ue aprovecha al maximo las ventq?gg;de
una construccidn de casco doble que consiste en un forro
de casco interno y un forro de casco externo conectados el
uno con el otro sqlameﬁte, con la excepcibn de mamparos
transversales, por vigas longitudinales de conexibn, eli -
minando sin embargo los problemas debidos a la ausencia de
vigas transversales de refuerzo.

Con este fin, la invencifn presenta un barco que
tiene una configuracifén de seccifn generalmente cuadréngu
lar, caracterizado porque, por lo menos las partes latera

les y la parte de fondo del barco estén constituidas por

una construccidn de casco doble gue consiste en un forro
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de casco interno y un forro de casco externo conectados
el uno con el otro solo, con la excepcibn de mamparos
transversales, por una pluralidad de vigas longitudinales
de conexibn, y porque los forros de casco interno y exter
no tienen una forma redonda o estén inclinados por lo me-

nos en las esquinas inferiores del barco. Te.t

De acuerdo con la disposicibn descfita més arriba,
el forro de casco interno y el forro de casco exterﬁé{?stén
oo
redondeados o inclinados en las esquinas inferiores del bar
co, y esto permite que los forros interno y externo.qgi cas

co se deformen de manera generalmente uniforme en 13s -esqui
« * -
LR

nas inferiores y en su proximidad, cuando estin sometidos a
L 4

fuerzas, impidiendo asf la concentracidn de esfuergps"en

.o
estas zonas. Por tanto, cuando estd en el mar, el bé}&B.no
es propenso a la formacién de grietas en las esquinas infe
riores de los forros de casco.

Adem&s, el hecho de gue el barco es de construccibn
de casco doble en la cual los forros de casco interno y exter
no estfn conectados integralmente el uno con el otro esencial
mente solo por vigas longitudinales de conexibn presenta las
siguientes ventajas:

(1) La ausencia de vigas transversales da lugar a una
reduccidn del nfimero de los componentes: y la ausencia de

intersecciones entre vigas longitudinales de conexibn y

vigas transversales facilita la automatizacibn de ciertas

S e
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tareas ( por ejemplo de soldadura ) necesarias en el proce
so de construccidén de barcos y permite tambi&n una inspec-
cidén cémoda y completa de los espacios definidos entre los
forros de casco interno y externo.

(2) La ausencia de intersecciones entre vigas longitu

dinales de conexifn y vigas transversales elimina la apari

cibén de posibles grietas debidas a la concentracidn de® es-
fuerzos en cualquier interseccibn de este tipo. .

(3) Los espacios divididos solo por vigas 1on§ié&hin§
les de conexidn entre los forros de casco interno y exter-
no pueden utilizarse como tanques de léétre. Adem&syei‘hecho
de que ninguno de estos tanques de lastre estéd divfd{&b por

vigas transversales en la direccidn de la longitud del’bar-

co facilita la descarga completa del lastre de aguaa.::
(4) En el caso de cualquier liquido o gas combustible
situado en cualgquiera de las bodegas del barco penetre en
los espacios formados entre los forros de casco interno y
externo como consecuencia de un desperfecto producido en el
forro de casco.interno, &ste liquido o este gas puede ser
evacuado f8cilmente, puesto gue ninguno de los espacios
estd dividido por vigas transversales en la direccifn longi
tudinal, y por consiguiente el barco puede éer protegido
contra el peligro de explosidn.

(5) La ausencia de vigas transversales facilita el and

lisis de esfuerzos para la construccibdn del casco y por tan




10

15

20

25

to permite una disposicibn mis razonable de los componen-
tes, conel fin de reducir el peso.

(6) La construccidn de casco doble evita la salida
del cargamento de petroleo en el caso de colisifn con otro
barco o en caso de encalladura.

(7) La ausencia de cualquier saliente en fon?a de
elemento de rigidificacidn o parecido en el interior.ae
las bodegas permite realizar de manera eficaz y ppgsésa
los trabajos de pintura, limpieza y/o decapado def‘%éig

rior de las bodegas. Esto d4 lugar tambi&n a una reduccién

de la superficie que ha de ser pintada. Teses

LN 4
L3

Estas caracteristicas y ventajas asi como.-otras

caracteristicas y ventajas de la invenci6n podrén ‘gritender
se facilmente leyendo la siguiente descripcibn de %é;; mo
dos de realizacidn de la misma, tomada conjuntamente con
los dibujos adjuntos en los cuales:

la figura 1 es una vista en seccidn transversal
de una construccidén de casco que representa un primer modo
de realizacidn de la invencibn;:

la figura 2 es una vista que representa partes
clave de la construccidén del casco;

la figura 3 es una vista en perspectiva de una
construccidn de casco que constituye un segundo modo de

realizacidn de la invencidn;

la figura 4 es una vista en seccibn transversal

T ot
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de una construccidn de casco que constituye un tercer modo

de realizacidn de la invencidn;

la figura 5 es una vista que representa partes cla

ve de la construccién de casco de la figura 4;
la figura 6 es una vista en seccidn transversal de

una construccidn de casco gue constituye un cuarto,modo de

realizacidn de la invencién; *

la figura 7 es una vista que representa partes cla-

ve de la construccidn de casco de la figura 6. sett
la figura 8 es una vista en seccibn transversal de

una construccién de casco que constituye un quinto‘fmtdo de

realizacidn de la invencidn; .

LI PO

la figura 9 es una vista que ilustra partes &lave de

la construccibén de casco de la figura 8; e

la figura 10 es una vista en seccibn transversal de
una construccidén de casco que representa un sexto modo de
realizacidn de la invencibn; y

la figura 11 es una vista que representa partes cla
ve de la construccidn de casco de la figura 10.

Haciendo referencia en primer lugar a la figura 1,
se representa en ella una parte de fondo de un barco que
tiene una configuracidén de seccibn generalmente cuadr&ngu
lar, siendo el barco del tipo de construcci6n de casco

doble que consiste en un forro 1 de casco interno y en un

forro 2 de casco externo conectados conjuntamente, de ma-

T
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nera esencial, tan solo por medio de vigas longitudinales
de conexifn 3. El1 forro de casco externo 2 tiene una par-
te de fondo 2a, unas partes laterales verticales 2b, y unas
partes de esquina redondeadas 2¢ conectadas con la parte
de fondo 2a y con las partes laterales 2b. De la misma ma-
nera, el forro de casco interno 1 tiene una parte QE gondo

horizontal la y unas partes laterales verticales 1b, f tam

biefi partes de esquina redondeadas lc conectadas cqQn las

partes de fondo y laterales la, lb. Se observara Gqae’ el
barco tiene mamparos transversales ( no ilustrados ) dis

puestos separadamente en la direccién de su longitud, estan

do conectados los forros de casco interno y externo*:k; 2,

el uno con el otro, tambi&n por mamparos transversélé;.

De acuerdo con la disposicidn que antecede,:._ 5':13 el
forro de casco externo 2 se deforma bajo la influencia de
la presibn de agua P, el forro de casco ingerno 1 se defor
marad igualmente por medio de las vigas longitudinales de
conexibén 3 ( vedse también figura 2 ), pero en razbén de la
presencia de las partes de esquina redondeadas lec, 2c, los
forros de casco interno y externo 1, 2 , en su conjunto,
se deformarfn casi de manera uniforme; por consiguiente, no
se producirdn nunca concentraciones de esfuerzos en las par
tes de esquina redondeadas lc, 2c o en las zonas adyacentes.

En el modo de realizacibn ilustrado en la figura 3,

el forro de casco interno 1 tiene una parte de fondo hori -




10

15

20

25

- 10 -

zontal la y unas partes laterales verticales lb, conducien
do todas estas partes a unas partes de esquina inclinadas
le'. De la misma manera, el forro de casco externo 2 tiene
una parte de fondo hdrizontal 2a y unas partes laterales
verticales 2b, que conducen todas a partes de esquina incli
nadas 2b.El n@mero 4 representa un mamparo. .

En este modo de realizacidn tambié&n, las p;;tés de
esquina inclinadas lc' y 2¢' permiten que los forros de
casco interno y externo 1, 2, en conjunto, se defoéégh uni-
formemente bajo la influencia de la presib6n del agua, y, por
consiguiente, el barco no est& sometido é concentracienes
de esfuerzcs en las partes ée esquina inclinadas 101£:?c' o
en su proximidad. oo

En el modo de realizacibdn ilustrado en lag gxguras
4 y 5, el forro de casco externo 2 incluye una pargg'éé fon
do horigontal 2a, unas partes laterales verticales 2b, que
continuan hasta la parte de fondo 2a por medio de partes de
esquina inferiores redondeadas 2c¢, y una parte superior hori
zontal 24 ( puente ) que continua hasta las partes latera -
les verticales 2b a través de las partes de esquina supe -
riores redondeadas 2e, estando dispuestas unas vigas longi-
tudinales de refuerzo de puente 5 en el interior de la par
te superior horizontal 2d. Por otra parte, el forro de cas

co interno 1 incluye una parte de fondo horizontai la, unas

partes laterales verticales lb que continua hasta la parte
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de fondo la a través de las partes de esquina inferiores
redondeadas lc, vy unas partes de esquina superiores re-
dondeadas lc que continfian hasta las partes laterales ver
ticales lb. La rw«ferencia nlimerica 6 representa una bode-
ga enlacual ha sido cargado un liquido, ( por ejemplo

petroleo 7 ). ., *

La parte superior del barco estd siempre encima de

la superficie del agua, y por tanto, esta parte no ggté

nunca sometida a la presién externa del agua. Sin eMbargo,

si un barco estd navegando con media carga de liquido en sus

bodegas, el ligquido puede desplazarse con el movimi€nto del

barco, por ejemplo con el balanceo, chocando asi enéig&ca -

LI X N ]

mente con la pared interna de la bodega. Si las esquinads su
periores de la bodega estin en &ngulcs rectos, el 11&91&0
proyectado puede ser retenido por las esquinas en &ngulos
rectos, y por consiguiente es posible que se apliquen impac
tos considerables a las partes de esquina. Por consiguiente,
la bodega estarid sometida a una deformacibdn en las partes
endngulos rectos y en las zonas adyacentes. Esto podr& crear
concentraciones de esfuerzos en las esquinas en &ngulos rec
tos, dando lugar a la formacibn de grietas.

La construccidn de casco que se representa en las
figuras 4 y 5 aporta una solucidn a este problema. Esto

quiere decir que si el liquido 7 que consiste la media car

ga de la bodega es proyectado de tal manera que choque con
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las esquinas superiores redondeadas le, del forro de cas
co interno 1, el liquido proyectado puede desplazarse a
lo largo de las partes de esquina superiores le sin ser
retenido. Ademds, cualquier fuerza de impacto producida
en este caso puede tan solo deformar las esquinas supe -
riores le, 2e, y las zonas adyacentes, de los forros de
casco interno y externo 1, 2 ( figura 5 ), sin queogé:prg
duzca alguna concentracibn de esfuerzos. La funcidn de las
esquinas redondeadas inferiores lc, 2c de los forréé{ae
casco interno y externo 1, 2 es la misma que la del modo
de realizaci®n representado en la figura 1, y por consi-

guiente no necesita ninguna descripcidn particular.. .-,

El modo de realizacibn representado en las :fiquras

eete

6 v 7 es el mismo que el que se ilustra en las figuras. 4 y

6, salvo que el forro de casco interno 1 tiene una parte
superior horizontal 1ld que continfa hasta las partes de es-
quina redondeadas superiores le y que los forros de casco
interno y externo 1, 2 estén conectados el uno con el otro
en toda su longitud por vigas longitudinales de conexibn 3,
El modo de realizaci’n representado en las figuras
8 vy 9 es idéntico al que se ilustra en las figuras 4 y 5,
salvo que las partes de esquina superiores inclinadas le',
2e', han sido substituidas a las esquinas redondeadas supe
riores le, 2e de los forros de casco interno y externo 1,

2. No existe ninguna diferencia funcional entre los dos mo

3
3
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dos de realizacidn.

El modo de realizacibn que se representa en las
figuras 10 y 11 es idéntico al que se ilustra en las figu-
ras 6 y 7, salvo que las partes de esquina superiores incli-
nadas le', 2e' han sido substituidas a las partes de esquina
redondeadas superiores le, 2e de los forros de casco interao

y externo.

En resumen, el Modelo de Utilidad que se soligita

[ ] e B
sa®®®

deberé recaer sobre las siguientes:
REIVINDICACIONES
1.- ESTRUCTURA DE CASCO DOBLE DESPROVISTO DE VIGZ

LN
~

. TRANSVERSAIES, PARA BARCOS DE CARGA, que tiene una secciér ge-

neralmente cuadrangular, caracterizado porque por lc meneos
las partes lateralés v la parte de fondo del barco estéﬁ.gans-
tituidas por una construccion de casco doble que consiste en
un forro de casco intermo y un forro de casco externo conecta-
dos el uno é¢on el otro, solamente, salvo mamparos transversa-
les, por una pluralidad de vigas longitudinales de conexién,
y porque los forros de casco interno y excerno estén redon-
deados o inclinados por lo menos en las esquinas inferiores
del barco.

2.- ESTRUCTURA DE CASCO DOBLE DESYROVISTO DE VIGAS
TRANSVERSALES, PARA BARCOS DE CARGA, segln la reivindicacién
1, cearacterizado porque los forros de casco interno'y externo

estédn redondeados en las esquinas superiores del barco.
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3.~ ESTRUCTURA DE CASCO DOBLE DESFROVISTO DE VIGAS
TRANSVERSALES, PARA BARCOS DE CARGA, segin la reivindicacién
1, caracterizado porque los forros de casco interno y externo
estédn inclinados en las esquinas superiores del barco.

4.~ ESTRUCTURA DE CASCO DOBLE DESPROVISTO DE VIGAS
TRANSVERSALES, PARA BARCOS DE CARGA, seglin una cualquiéra fe
las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el barco ;s de

construccidén de casco doble en la totalidad de su periferia.

5.- Se reivindica por altimo como objeto sobre el

que ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita por:

A swvaw

ESTRUCTURA DE CASCO DOBLE DESPROVISTO DE VIGAS TRANSVERSALES,
PARA BARCOS DE CARGA. )

- %ans
- v

Todo conforme queda descrito y reivindicado el Ta

. LY

presente memoria descriptiva que consta de catorce paging's-

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 13 de julio de 1.984
BERNARDO UNGRIA
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