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- MEMIORIA DESCRIPTIVA
gue se presenta psra wnir a la solicitud
de
_ PATENTE DE INVENCION
" formulada el 28 de Junio de 1.963, con el Nimero 289.482
en
Espafia
. por VEINIE aiios .
& nombre de JOHANN NESLER, de nacionalidad austriaca, residente
én Gartenstrasse 21, Bludeng, Austﬁa, poTS '
"UN FUNICULAR DE GRUA CON CABLE DE TRACCION FARA EL IZADC DE 14

CARGA"

El presente invento se refiere a un funicular de gria con ca-
ble de tracoibn para el izado de ls carga, un O&YTO ¥ por lo menos
un aparato de maniobra, miembros de acoplamiento actuantes entre -
smbos, una trampilla portadors prevista en el carro y bloquesble -
con el ganocho portacarges sujeto 81 cable de traccidi, as{ como 6z
ganos de mando para el establecimiento y el desenganche del acopla
miento y del blogueo. .

Los funiculares de gria conocidos adolecen del inconveniente
siguiente: Cuando en el curso de los trabajos de transporte, ol ca

TTO se encuentra acoplado con el aparato de maniobra de aguas aba-
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Jo ¥ se elwa una carga, resulta que al incidir el dispositivo de
suspensibén de la carga sobre el carro, se yprovoca el desacopla=—
miento del carro con el aparato de maniobra, mientras que el dispo
sitivo de suspensién de la carga gueda acoplado con el carroe

Para el izado de la carga se requiere una fuerza, gque corres
ponde al peso de la carga. Esta fuerza, que en determinadas cir—
cunstancias puede ser muy grande, actia sntonces bmiscamente sobre
el carro que ha sido soliade del aparato de manibra, sntes de que
¢l dispositive de suspensibén de la carga llegue siguiera a apqug'
se sobre el carro. Ello tiene como consecuencia, gue el carro sea
acelerado de repents y con gran impulsoc, moviéndose agus arribas a
una velocidad excesiva, junto con la cargs suspendida de &1. Con
ello se ven solicitados el cable, el disposifivo de suspensifn y
el carro, de manera incontrolable.

Ezte inconveniente es orillado totalmente gracias a la cons-
truccidn de acuerdo éon el invento, debido a que los miembros de
acoplamiento que provocan el efectc del enganche del carro y el -
apaiato de manicbra, son aocionadns, a efectos de soltar el carre
del aparato de maniobra, mediante el tensado y allsiguiente aflo-
Jemiendo del cable de traccilén.

Debido & esta forme de construéoidn, el carro parte del apa=
rato de maniobre de aguas abajo, siempre con el cable de traccifn
destensado, de modo gque en ningiin caso puede presentarse el incon-
veniente mfés arriba citado y explicado, puesto que, de acuerdo con
el invento, el carro tinicamente puede ser soltado del aparato de -
maniobre medisnte el tensado y sl aflojamiento siguiente del cabls
de traccidn.

A base de los dibujos adjuntos serd explicado a continuacién
el invento con todo detalle, as{ como su funcionamiento, sin gque
por ello so limite al ejemplo de reslizacién mostrado, Al mismo ~

28948

T



10

15

25

30

£

tiempo se seflalardn otras caracteristicas ventajosas d@xig nﬁéva
construccidne

La figura 1 muestra el carro al chocar, bajo la influencia
de la fuerza de gravedad, contra el aparato de maniobra de sguas
abajo. En la figura 2 se ha retenido un momento caracteristico
durante el desacoplamiento de aparato de me);iobra de sguas abaje
¥ la vagonéta. La figura 3 ilustra el cérro poco antes de llegar

al aparato de maniobre de aguas arriba. La figura 4 muestra el -

proceso de acoplamiento y en la figurs 5 se desoribe une yosicidn
caracteristica de los mi.embros de mando y de conexidn durante el
desacoplamiento.

El carro 1 puede moverse, a través de rodillos no represen—
tados, sobre el cable portador 60. En este carro 1 se encuentrs
soportado el rodillo de desviacidn 2 para el cable de traccién 25,
En torno del eje de rodillo de demsviacidén 2 puede basculér una pa=-
lanca acodada 3 que, en su posicidn normmal, es oprimide por un mue-
lle 6 contra el tope 10. Hacia abajo se prolonga la palanca acoda-
da en forma de gancho portacargas 4. Por el lado del tope 10 sobree
sale la palanca acodads 3, con unaprolongacibn que soporta el per-
no de gooplamiento 5, hasta mis alll del porpioc carro. En la di-
reccidn opuesta se prolonga la palanca acodad 3 en forma de brazo
de conexidn 7, cuyo extremo sobresaliente por encima del Carroy po=
see una escotadurs 14, que puede ser cerrada mediante una trampie

1la pendular 8. Esta trmmpille 8 estd soportada por encima de su

centro de graveda. El brazo de conexidn 7 posee, en su extremo, un
borde inelinado hacia abajo, en direccidn al carro.

Por debajo del brazo de conexidn T se encuentra an gancho

de acoplamiento 9, que sobresagle por encima del b ﬁz@e c@n
’ ,7 = 4
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do hacia arriba por el muelle 19, pero no es capaz de obedecer a

la traccidn del muelle 19; debido 2 que el tope 18, dispussto en
el gancho 9, se apoya conitre el tope 187 del estribo eldatico 12.
Este estribo slfstico 12 puede girar asimismo en torno del eje -
26, y bajo la tensidn del muelle 13 que trata de hacer girar dicho
estribo en el sentido de las manilla del reloj, se apoyg sobre la
trampilla portadora 20.

En el ocarro se encuentra soportada asimismo la trampilla por
tadora 20 ya mencionada. También ella puede bascular en torno del
eje 26, y durante el rdcorrido del carro 1 estd suspendida, a tra-
vés del saliente 28 de la trampilla portadora, del gancho portador
4 de la palanca ecodada 3. Por arriba se halla la trampilla porta-
dora 20 cerrada por nervios limitadores 21, y por abajo, mediante
nervios de apoyo 22, El gancho portécargas 24, que soporta la car
g3, no rspreaentada, estd colgado del cable de traccidn 25. La -
&ransicidn entre el cable de tracci;én Yy el gancho portacargas, es—
t4 formada por le cebeza 23 del gancho portacarges. Esta cé.beza -
8¢ apoya, duranie el recorrido del carro, sobre los nervios de apo
yo 22 frigura 1). '

| El aparato de maniobra 36 de agums abajo, presenta una estruc
tura relativamente sencilla. El brazo de acoplamiento 31 ss encuen-
tra soportado em é1, siendo basculable em torno del elo 35 En uno
de sus extremos soporta el perno de acoplamiento 32. El muelle 33
oprime al brazo 31 contra el tope 34e ‘Por encima de este toi:e se
encuentra el perno de comexidn 30. El carro 1, que bajo la influeg
cia de la gravedad se aproximan el aparato de maniobras, incide so-
bre ol tope 37. El aparato de maniobra 36 estd asimismo sujeto al
cable portador 60, con ayuda de medios en s{ conocidoes.

El aparato de maniobra 40, de aguas arriba, estd sujeto tam-
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bién al cable portador 60, con ayuda de medio suficientements cono
cidos, pero que no han sido-representadés. El cable de traccidn 25
pasa & través del aparato de maniobra. El mecanismo de palanca, &9
portado en él'; se compone del brego de conexidn 42, que pusde bag
culer en *'borno del eje 48, y del gancho de acoplamiento 52. Estas
a.os' palancas estdn unidas entre sf a través de un perno de arra-
tre 44 y de una horquilla de arrasire 43. En la posicidn represen—
tadé. en la figura 3, se encuentra ¢l par de palancas 42, 52 soste-
nido por el muelle 46 y el tope 45. El brazo de conexidn 42 posee,
en su extremo 41 vuelto hacia el carro 1, una prolongacion dirigi-
de hacia abajo, que limita uns escotadura 50. En el extremo de estia
prolongacidn se encuentra susPénd.ida una trampille pendular 51, por
encima de su centro de gravedad, La longitud de este {rampilla pen
dular es mayor gque el ancho ds la escotadura 50. Esta escoiadura
estd limitada ademds por el saliente 49 del brazo de conexidn 42,
dirigido hacia sbajo. Si me hace bascular la trampilla pendular 51
hacia el 'e.parato de maniobra, entonces queda apoyada sobre el salien
te 49 {aibujado en la figura 3 con lineas de trazos).

Parelela al plano de basculacidn del par de palancas 42, 52,
se encuentra otre palanca 54, que designaremos como palanca de blo
queo y que puede bascular en torno del eje 55. En la posicidén ropre~
sentada en la figura 3, estd sostenida la palanca de bloqueo 34

por el muelle 57, que oprime la palancae contra el tope 56. Uno de

los extremos de la palanca 54 solapa parcialmente la escotadura

50 ﬁor su zona superior. El otro extremo de la palanca tiene una
incisidén 58, que sirve para der acogide & la leva 47.

la manere en gque cooperan y actuan los diversos miembros de
mando y acoplamiento de la construccidén de acuerdo con el invento,
serd descrite a continuacidn, para lo cual nos ocuparemos primera-

mente de las figuras 1 y 2.

-s- 288482
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El carro 1 supondremos gue, straido por la gravedad, se mue~

ve con la carga en direccidn al valle. Al aproximarse al aparato -
de maniobra de aguas &bajo, provoca sl perno de mando 30 que la tram
pille pendular 8, que en s{ cuelga libremente hacia abajo, sea he~
cha bascular hacie la derecha, hasta alcanzer la bosicidén en el bra
zo de conexidn 7, que ha sido mostrado en la figurs 1. En esta posi
cidén forma la trampilla 8, junto con la parte inferior 15 del bra—}
zo de conexién 7, un borde de mando dirigido inclinadamente hacie

el carro 1, por el que el brazo 7, al incidir el carrc sobre el &=~
parato de maniobre bgjo la influencia de la gravedad, es oprimido
hacia arriba en contre de 13 fuerza del muelle 6.

. El cerro 1 sigue haste el tope 37, debido al impulso que po-
see, con 1o que sl perno 30 paso por encima de la trampilla 8. El
muelle 17 atrae inmediatamente a la trampilla 8, devolviendola a
su posicidén primitiva. Debido al deslizamiento del borde de mando
16 a lo largo del pefno 30, al moverse hacia arriba el carro 1, es
hecho bascular hacia arriba ei brazo de conexidén 7, tal como ya ha
sido mencionado, con 1o que la palanca acodade 3 es hecha girar en
el sentido de l2s manilla dael reloj, apartindose al gancho portador
4 hacia la izquierda. Con ello es retirsdo el apoyo al salients 28
de la trempilla poriadora, cae la trampilla 20 hacia abajo y éeja
libre al gancho portacargas 24. Al llegar el cé&rro l’al aparato de
maniobra 36 bajo la influencia de la gravedad, adopta el gancho de
scoplamiento 9 la posicidén representada en la figura 1, en la gue

es sostenido por el sstribo eldstico 12. El muelle 13 trata de ha~

cer girer al estribo 12 en torno del eje 26, en el sentido de las

manilla del reloj, mientras que durante la marcha normal, el estri-
bo se apoya sobre la trampilla portadora 20, tal como ye ha sidoc men
cionado. Al llegar el carro al'aparsto de maniobra, tal como ya ha

sido mencionado, pasa el gancho de acoplamiento 9 por debajo del
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perno 32 (figura 1). Cuando la txampilla portadora 20 queds en liber
tad al levantarse el brazo de conexidén 7, cae hacia a&bajo. Al mismo
tiempo desaparece el apoyo pars el estribo 12, con lo que éste es
hecho girar por el muelle 1'3 en 6l sentido de las manilla del re-~
loj. Ahora ya puede el gancho 9 obedecer a la traceidn del muslle
19, subiendo hacis arriba, Al ser desacoplads la carge, es atrai-

do el carro 1 aguas arriba. El gancho de acoplamiento 9, levantado

. por el muelle 19, aprisiona con ello al perno 32, con 1o que queda

estable_ci;lo sl acoplamiento entre el carro 1 y €l aparato de ma.nig
bra 36, La carga puede ser hecha descender, Durante este proceso
ocupa el perno de comexidn 30, con respecto al brazo de conexidn 7,
la posicidn mostrada en la figura 2, Si el carrc se musve 2lgo en
vaivén como consecuencia de las oscilaciones del cable 60 - lo que
resulte posible dentro de pequefios limites debidé a la forma de pa-
lsnca de los miembros de acoplamiento 9 ¥ 31 ~ entonces se mueve el
pemo 30 en la escotedurs 14, sin que por elle se realicen o se ini-
clen los procesos de conexidn.

Seguidamente se describirén los diversos procesos en el des-
acoplamiento del carro y el aparato de maniocbra, paras lo cual nos
referiremos a la figura 2,

El carro 1 estéacoplado al aparato de maniobra 36 y uns car—
ge se ize mediante el ocable de traccidn 25, con lo que el carro es
atrafdo aguas arriba. Debido & la disposicidn articulada del brazo
de acoplamiento 31 y del gancho de acoplamiento 9, se encuentren
los puntos de giro 18 y 35 en una misma 1{nea con el perno de acow-
Plamiento 32. La cabeza 23 del gancho portacargas penetra en la —
trampilla 20, que cuelge libremente hacis abajo, y la arrastra ha
¢ia arribe, une vez gue hace tope contira sus nervios limitadores ?1.

El perno de conexidn 30 se encuentra en la dereche de la trampilla

T

pendulay 8, El momento en que la trampilla portzgo g ’2?,‘ vuelve a
L AP NI
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hacer apoyo conira el estribo eldstico 12, ha sido reflejade en

la f.{gum_z. El cable de tmaccidn 25 sigus tensdndose, hasta que

la trampilla 20:incide scbre el carro 1, con lo que el estiribo elas~
tico 12 es hecho girar en el sentido de las manilla del reloj, en
contra de ls fuerz.a del muelle 13, Al mismo tiempo oprime sl gan—
cho de acoplamiento @ hacia sbsjo, gancho que todavia estd engan—
chado ocon el perno de acoplamiento 32, ya que el carro 1 es atral
do hacia la pendiente, como comsecuencia de la carga suspendida,
pero que todavia no se apoyas sobre él. Como el perno de conexidn
30 se encuentre & la derecha de la trampilla pendular 8 (ﬁg@u'a 2),
es decir, junto o en la escotadura 14 del brazo de conexién 7, re-
sulta que la palanca acodada_ 3 ocupa la posi'cic':n representade en

le figure 1, apoydndose contra el tope 10, como consecuencia de la
sccidn del muells 6. Si se destensa ahora el cable, una vez gue

ls trampilla 20 ha incidido sobre el carro 1, entonces la trampi-
1lla portadora 10 descignde hasia que con el saliente 28 llega a des-
cansar sobre el gancho portador 4. Al pismo tiempo que la trampilla
20, desciende también la cergas. Cuendo la carga se spoys, & tra-
vés de 1a cabeza 23 del gancho portacargas, sobre los nervios de
apoyo 22, se encuentre el cable de traccidn 25 destensado y el
carro, por consiguiente, rueda hacias atrds debido & la inclinacién
del cable portador y & la influencia de la fuerza de greveded, lle
gando hasta el tope 37. Con ello gueda el pernc de acoplamiento

32 en libvertad, siendo atrefdd.. hacia arribas & trave sde la palan~
c& 31 y del muelle 33, El cable de traccidn estd totalmente des-
tensado, y el carro 1 se apoyo libremente contre el tope 37 del
eparatc de ma.n.tobz;a 36. Bl perno de conexidn se sncuentrs en la
escotadura 14. Fl estribo aldstico 12 y el gancho de acoplamien-

to 9 han vuelto a adoptar la posicidén mostrada en la figure 1,

con relacidn a la horizontal., El carro 1 estd desacoplado. Si se

’d
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quiere ahora conducir la cargs aguas arriba, entonces hay que
tensar el cable‘de traccidn y sl carro inicia la marchs lenta-
mente. Al mismo tiempo se desliza la trampilla pendulaxr 8 so-
bre el perno de coexidn, y el gancho de acoplamiento 9 pasa por
debajo del perno de acoplamiento 32,

Gracias a la construccidn segim el invento se eonsigue; por
lo tanto, que el carrb sea desacoplado mientras el cables de trac~
cidn estd totalmente descargado, de modo gue con ellc se evite el
inconvenienie de las consiruociones conocidas, que ha sido desori-
to al principio.

Se ha hecho imposible, por lo tanto, tiue el carro quede brie=
cemente en libertad estando el cable de traccidn tensado Y sesa en
tonces acelsredo bajo la influencia de la fuerza almacenada prime-

ramente en el cable de traccién y puesta seguidamente em libertad

" con lo que se moveria monte arriba a una velocidad excesiva, sien-

do el ceble, el dispositive de sujecidn y el cerro, soliecitados de
manera incontralable.

4 continuacidn serd descrito el funcionamiento de los miem-
bros de mando y acoplamientc del aparato de maniobra de aguas arri-
bay explicdndose detalladamente, a maneras de infroduccién, otre
ventaje de la construccion de acuerdo con el invento.

Los funiculares de grua conocidos estén construidos de +al

-modo, que al incidir el carro sobre el aparato de maniobra, se

provoca el desecoplamiento del dispositivo de suspensidn de la
carge sobre el carro, se‘ provoca el desacoplamiento del aparate
de maniobre y el acoplamiento del dispositivo de suspensién de 1a
carga, con el carro,

Durante el ascenso de las cargas monte arriba, la componen—
te del cable de traccidén asciende tal sdlo & una parte del peso

de la carga suspendida. Ello provoca que entie el carro ¥ el tor-

Q Q) Dy
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no de cable se produzcs una comba mds o menos grande, como con=

sécuencia del peso del cable. Al llegar el carro al aparato de

maniobra, queda el gancho portacargas, con la carga suspendida
en €1, briscamente libre y cae hécia abejo, Mientres mayor fuera
anteriormente 1la comba del cable, tanto mas bajo caerd la carge.

Como la carga cae sobre la parte ascendente del cable de treccidn,

~ resulta que el cable tiene que hacer un esfuerzao muy grande.

Este inconveniente no solamente pone en peligro el cable, .
sino también a la carge, y& que cuando la slture & la que el ca-
ble portador estd suspendido del éuelo es pegueiio, puede ocurrir,
sin mds ni mds, que la carga chogue contre el suelo. Si el carro
es hecho retroceder, entonces se reduce el ‘eafuerzo del cable,
puesto que -la carga cae sobre el cable ya en movimiento, pero no
obstante no se impide con ello un déscenso brusco de la carga.

Gracias a la presente construccidn, se orillas totalmente
este inconveniente, puesto que la cargs tnicamente puede ser he-
cha descender, cuando el cable de traccidn ha sido totalmente re-
cogido. '

El carro 1 cargado es atraido monte arriba por medio del
cable de traccidén 25. Como el peso de la carge es mayor que la
componente de fuerza precisa para mover el carro 1 en contrs de
la treccidn de la fuerza de gravedad, se encuentra la cabeza 23
del gancho portacargas apoyads sobre los ner;rios de apoyo 22.

El cable 25 hace comba entre el torno de ceble y el rodillo de
desviacidn 2. ,El carro se aproxims al aparato de maniobra 40, al
ser recogido el cable ds traccidn 25 por el tormo. El carro 13}
se musve hasta el tope 53 del aparato de manicbra., Durante este
movimiento de aproximacidn del carro al tope 53, la leva Q’;-de
la trempilla portadora 20 hace que la trampilla pendular 51 pa—
se & 1a posicién indicada con 1lineas de trazos en la figura 3,

2 291 8%
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de modo que la trampille 51 viene a hacer apoyo sobre el salien-
te 49. E1 torno de cable recoge ahora la comba formada por sl ca=

bles. Una vez que ello ha tenido lugar, es decir, que la comba ha

. sido recogida totalmente, resulta que, 8l seguir girando el torno

es izada la carge, o sea, que la cabeza 23 del gancho portacargas
se eleva, hasta que queda apoyada contre los nervios limitadores,
arrastrando entonces a la irampilla portadora 20 hasta que &sta ha=-
ce tope con el carro l. Juntoc con la trampilla poritadors 20 ge des-
plaza la leva 27 hacia arriba. Cuando para ella estd cerrada la es-
cotadura - 50, debido a éue ella misma ba hecho volverse & la trampi-
lla pendular 51, que queda apoyada sobre el saliente 49, resulta -
que el brazo de mando 42 es hecho bascular en el sentidc de las ma~
nillas del reloj, debido s la' tensidén del cable de traccidm 25. A
través de 1a horquilla 43 y del perno de arrastre 44, es oprimido
al mismo tiempo hacia abajo el gancho de acoplamiento 52, Como el
carro 1 estd apoyado contre sl tope 53, resulta que la prolonga-
¢idén de la-palanca acodada 3, que soporta 8l perno de acoplamien-
to 5, sobresale por debajo del gancho de acoplamiento 52. El gane=
cho de acoplamiento 52 que bascula en el sentido opuesto al de loe
manillaidel reloj, arrastra consigo, a trevés del perno de acopla~
miento 5, & la palanca acodada 3, & l& que mueve en el sentido de
las manillas del reloj, Con ello se desplaza el gancho portedor 4,
hacia la izquierdes, en contra de la fuerza del muelle 5. Si se suel-
ta ahora el cable de tracoidn 25, desciende 1a carga y la trampille
portadora 20 cae hacie egbsjo, puesto que el gancho portad& 4 se
ha apartado hacia la izquierda, por lo que ya no puede dar acogida
al saliente 28 de la trampilla portadora, dirigido hacia abajo. le
trampilla pendular 51 vuelge & su posicidn primitiva, a causa de su
peso. El gancho de acoplamiento 52 permanece en la posicidon represep

tada en la figura 4, puesio que es sostenido en esta posicidén por

P & 94 &%
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el brazo de mendo 42 que, & traves de la leva 47, se apoya sobre
la palanca de blogueo 54. Despuds de que la carga ha llegado al
suelo, el carre 1 se mueve hacia atrds, bajo le influencia de le
gravedad, hasta gue el perno de acoplamiento 5 llega & hacer apo-
yo en el gancho de acoplamiento 52,

El carro estd shora acoplado al aparato de maniobra, y la tram
pille portadora 20 ha dejado el libertad al gancho portador, pero
e118 tnicarmente después de que el cable de traccion 25 ha sido re-
cogido en su totalidad, de modo que la cargas ya no puede caer bris-
cameﬁta ‘hacia abajo, con lo que se ha conseguido otra vemtaja que
puede alcangarse gracias a la constrﬁccién_ de acuerde con el inven-
to.

El desacoplamiento del carro 1 y del aparato de maniobra 40,
sa realiza ahora de le manera siguiente.._Supox{gamos que se ha sus-
pendido una nueva carga y que es atraide hacia érriba coh ayude del
cable de traccidn 25, Dsbido al levantamiento de la carga, se mue—
ve el carro 1 nuevamente hasta llegar al tope 53. Al mer izada la
carga, penetra la cabeza 23 del gancho portacargas en la trampilla
portadora 20, gue cuelga hacia abajo, y la arrastra consigo hacia
arriba, una vez que ha hecho tope con los nervios limitadores 21,
hasta que la trampilla 20 choca con el carro 1, Junto con la tram=
pilla 20 se desplaza la leva 27 hacia arriba, penetrande entonces
en la escotadura 50, puesto que la trampilla pendulag 51 cuelga li-
bremente hacia abajo (figura 5). Con ello choca contra la palan-
ca de blogueo 54, arrastrdndola hacia arriba, Debido al giro de la
palanca 14, es puesta la leva 47 en liberted y la pareja de palan-
cas 42, 52 vuelve & su posicién de partida (figura 3). Bn esta po-
sicidn preparadora. del desacoplamiento, el gancho de acoplamiento
52 deja en libertad al perno de acoplamiento 5 y la palance acodada

3 bascula nuevamente hasia su posicidn primitiva junto al tope 10,

I ;’) ﬂ
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como consecuencia de la fuerza ejercida sobre elle por sl muelle
6, Pars desacoplar ahora totslmente, se destense el cable de trac-
¢idn 25, con lo que desciende el gancho portacargas y cdn é1, la
cabeza 23 del gancho portacargas. Asimismo desciende la trampilla
20, hasta que el saliente 28 de la misma 1leg_a & hacer apoyo sobre
el gancho portador 4. Cuando la cabe.za del gancho portacargas se
apoya sobie los nervios de apoyo 22, rueda el carro 1 hacia el va-
ile, siempre gque se dejé ceder a1 cable de traccidn 25. El'desaco-
plamiento del carro y el aparato de maniobra 40 ha tenido lugar en
el momento en que le trampilla 20, al ceder el cable de traccidnm,
se mueve hacia abajo y la }.éva 21 viene & ceer por debajo del pune
to- de suspensidn de la trampilla pendular 51. Tal como ya ha sido
mencionado,; se mueve el carroc en direccidn al valle, cuando se -
sigﬁe soltando el cable ée traceidne. La. leva 27 se desliza por -~
d-abajo de la trampilla pendular 51, a 1a que hace girar a la po-
sicidn dibujada con lineas de trazo en la figura 3. Despuds de -
que hapasado la ieva 21 en el descenso del carro 1, vuelve la -
f$rampilla 51 a bascular a su posicidn primitiva, como consecuen=
cia de su proplo peso. Los diversos miembros del mecanismo adope
tan la posicidn representada en la figura 3 con lfineas continuas.

Esta solicitud que corresponde & la presentada en Austria,
con fecha 30 de Junio de 1.962, bajo el Mimero A 5271/62, se aco-
ge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre
Propiedad Industrial.

NOTA

Los puntos ds invencidn propia y nueva gue se presenta;z

rara que sean cobjeto de la presente golicitud de Patente de Inven—
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cidn en Espefia, por VEINTE afios, son los siguientes:

‘19,= Un funicular de gria con cable de traccidn paravel izado
de la carga, carro y Por lo menos un aparato de menfobra, miembros
de acoplamiento actuantes entre ambos, una trampilla portadora pre-
vista en la vagoneta y blogueable mediante el gancho portacargas
sujoto al cable de traccidn, asf{ como Srgancsde mando para el es—
tablecimiento y el desenganche del acoplamiento y del blogueo, ca-
racterizado poxgque los miembros de acoplamiento que provecan el en
ganche del carro y del aparato de maniobra, son accionados, a efec
ios de desenganchar el carro del aparato de maniobras, mediante el
tensado y aflojamiento siguiente del cable de traccidn.

2¢.- Un funicular de grus de acuerdo con la reivindicacidn
1, cearacterizado porque estando acoplados el carrc y el aparato
de maniobra, se puede dejar‘en libertad sl perno de.acoplamiento
soportado de manera basculable en el aparato de maniobra, desen—
ganchéndolo del gancho de acoplamiento, tensando para ello y volvien
do a aflojar el cable de traccidn.

3%.~ Un funicular de grua de acuerdo con las reivindicacio-
nes 1 y 2, caracterizado porque estando acoplados el carro y el

aparato de maniobra, se puede llevar el gancho de acoplamiento &

1la posicidn que ha de adoptar durante el recorrido del cerryo, ten-

sando para ello y volviendo a aflojar el cable de traccidne

4%.- Un funicular de gria de acuerdo con las reivindicacio-
nes 1, 2 y 3, caracterizado porque estando acoplados el carro y el
aparato de maniobra, el perno de acoplamiento, que ha guedado eb
libertad mediante el tsnsado del aflojamiento siguiente del cable
de traccidn, quedando desenganchado del gancho de acoplamiento, se
halla dispuesto en una palanca soportada de manera basculable en
el aparato de meaniobra.

59.- Un funicular de gmia de acusrdo con las reivindicaciones

- 14 -
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1, 2, 3 y 4, carecterizado porque el pernc de acoplamiento que,
estando acoplados el carrc y el apsrato de maniobra, ha quedado

en libertad mediante el tensado y el aflojamiento siguiente del
cable de traccidn, puede ser llevado a su posicidn extrema superior,
mediante la fuerza de un muelle.

68.— Un funicular de grias de acuerdo con las reivindicacio—
nes 1, 24 3, 4 y 5, caracterisado porque el gancho de acoplamien-
to puede ser hecho bascular a través de un estribo eldstico, para
separarlo de la trampille poriadora.

T2+~ Un funicular de gris de acuerdo con las reivindicaciones
1, 2, 3, 4y 5 y 6, caracterizado porque la trampilla portadors se
&poye., en su posicién de reposo, sobre un ganche portador bascula-
ble en torno del ejo del rodillo de desviacidn para el cable de
tracoién, gancho que posse un brazo de mando dirTigido en ol sentie
do del gancho de acoplamiento, que scbresale por encime del carro
¥ es accionado mediante un pemo de mando dispuesto en el aparato
de maniobra, poseyendo en su extremo una trampilla pendular.

8%.- Un funicular de gria de acuerdo oon las reivindicaciones
1 a7, caracterizado porque la trampilla pendular, en su posicidén
inclinada en direccidn al ca-rro, cierra una escotadurs previstas
en el brazo de mando, que sirve pa.ra. dar acogida & un perno de man
do dispuesto en ol aparato de maniobra.

92, Un funicular de gmia de acueﬂo con las reivindicacioe
nes 1 & 8, caracterizado porque la trampilla pendular esté soporta-
da por encima de su centro de gravedad.

10%.- Un funicular de gria de acuerdo con las reivindicacio-
nes 1 a 9, caracterizado éorque ¢l brazo de mando posee, en su
extremo, un borde dirigido oblicuamente haoié abajo, en direceidn
al carro.

11%.- Un funicular de grie de acuerdo con la reivindicacidn

. 220482



10

15

20

25

30

1, caracterizado porque mediante el tensado Yy aflojamiento si-
guiente del cable de traccidn, se puede liberar ol perno de acopla~
miento del gancho de acoplamiento, y el permo de mendo, del brazo
de mando.

12%.~ Un funiculer de gria de acuerdo con las reivindicacio-
nes 1 y 11, caracterizadc porque el gancho de acoplamiento estd so-
portado en el aparato’de maniobra, y el perno deé acoplamiento, en
el carro.

13%.= Un funicular de gmia de acuerdo con las reivindicacio-
nes 1 y 11, caracterizado porque el perno de mando estd dispuesto
en la trampilla portadora.

14%.- Un funicular de gris de acuerdo con las reivindicacio-
nes 1, li, 12 y 13, caracterizado ‘porque con el gancho de acopla-
miento dispugsto en el aparato de maniobra, coopera un mec_:anismo
de palancas.

15%+~ Un funicular de gﬁa de acuerdo con las reivindicacio-
nes 1, 11, 12, 13 y 14, caracterizado porque el perno de acoplamien-
to se encuentra dispuesto sobre una palanca acodada, soportada en
el carro, uno de cuyos extremos recibe forma de gancho portador pa-
Ta la trampilla poriadors blogueable.

16¢.- Un funi-cular de gria de 'acue:r:do' con las reivindicacio-
hes precedentes, caracterizado porque el mecanismo de palanca estd
constituido por un brazo de mando que acciona al gancho de acopla-
miento, y por una palanca de blogueo paralela & dicho brazo.

172+~ Un funicular de grmia de acuerdo con las reivindicacio- -
nes precedentes, caracterizadc porque el ganche de acoplamisnto ¥
el brazo de mando estén unidos entre sf mediante permno y horqui-
1la,

18¢.~ Un funicular de grda de acuerdo con las reivindicacion

_ DPrecedentes, caracterizado porque el pernd de gn% q@ @q@%&l
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brazo de mendo y a la palanca de blogueo, estéd dispuesto en la
trampilla portadora.

192.- Un funicular de gria de acuerdo con las reivindicacio-
nes preqedentes, caracterizado porque el brazo de mando posee, en

su extiemo vuelto hacia el carro, una prolongacidn dirigida hacia

. abajo gque limita una escotadura, con una trampilla pendular movible

libremente y suspendida por encima de su centro de gravedad, cuya lon
gitud es mayor que el ancho de la escotadura.

20%.~ Un funicular de gria de acuerdo con las reivindicaciones
precedentes, caracterizado porgue la escotadura limitada por la pro
longacién del brazo de mando, dirigida hacia aﬁajo, estén en parte
cubierta por la palanca de blogueo, paralela al brazo de mando y
provista, en uno de sus extremos, con una escotadurs destinada s
dar acogida a una leva dispuesta en el hrazo de mandoe

212,= Un funiculsr de gmia de acuerdo con las reivindicacio-

nes precedentes, caracterizado porgue la trampilla pendﬁlar, al gi-

-rar hacia el aparato de maniobra, se apoya sobre un saliente dis=-

puesto en el brazo de mando, que limita por un lado la escotadura
formada por la prolongacidén dirigide hacia ébajo.

222 ..~ Un funicular de gmia de acuerdo con las reivindicacio-
nes'precedentes, caracterizado porque el giro de la trampilla pen~
dular hacia el aparato de meniobra, puede ser piovocadu por el
perno de mando dispuesto en la trampilla portadora. '

23%+= Un funicular de grua con cable de traceién para el
izado de la carga.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, re-
presentado en los dibujos que se acompafian y para los fines que

se han especificado.

~
-

7o
¢
¢

5482

-17 =



La presents Memoria conste de dieciocho hojas, escritas a

méguina por une sola de sus caras.
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