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IEMRIA DESCRIPPIVA

— > o W S

yara una Patente de'Invencidn por veinte afic en Bamiia a fa-
vor de Imcien Milly, de rmcionalidad francesa, domic ilizdo en
Paris (Pragncia) 58 Avenue de Clichy,

8 0b re:

"Perfecciora mientos en log amar tiguadores"”

- e o we e

La invencifn se refiere en primer término & la aplica=-
¢ién nueva a les amortiguasdores, de medios de frotamignto -
"fluyendo 'elés'b:}.camente", v ventajosamente lubricados, tan-
to intermediarios entre los medios sélidos o liquidos cono-.
cidoe, para realizar amartigemientos de la clage conocida
con el nombre de "coulombien", pero dotados de las cwlida-
des de deslizamiento y deausencie préctica de desgaste, —
del amortigwmmiento llamado hidriulico o viscoso,

Con esta triple firmlidad, la invencién se refiere a--
la aplicacién nueva de revestimiento o forros de poliureta=

no, preparedo con poliester e isocianato, 1llamado comercial

mente Walkellan por la Sociedad alemana "BAYER® CUY2S mme-
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rosas veriedades son utilizables. peroc mds en particular
las de wa dureza comprendida apw ximgdamente entre los

:?O y 1os 95 puntos "Shore A", con 0 sin adicién de lubri
cantes como la perafim, por ejemplo,

Se¢ mencionard a este respecto, que si se obtienen -
buencs resultados, por ejemplo, con uma veriedad de este
producto comercializado en Prancia bajo 1 marca "Klevulan -
tipo AI" de 18 Sociedad "KLEBER-COLOKMBES", de una duresza

Shore alrededor de 82, se encuenira mis particularmente -
en el espiritu de la invencién, apw vecher la discontinui
dad de las caracteristicas comparadas, que se presenta —-—
ventajosg para la aplicacifn considerada con el "Eiebtulan
tipo B2", comparable al "Wulkellan tipo I8/WW, cuyes pér-
didas & lo abrasién son ymy escasas.

Adends de estas aplicaciones nuevas - bajo uma Prm
o lquiera - pare realizar wun amortiguamiento, ¥ invencidn
se refiere & nuevas comimciones de medios y procedimien-
%0s aproplads entre ellos, que permitan la reali acifn del
producto industrial nusve al pw ducirse, bajo la forme llis.-
nada telescédpica. _

Con esta firnlided, gracias a lag ceracteristicas no
"corrosivas" del "Vnlkollan", se evitan la incompatibili-
ded de la combimacidn anterior de los medios de friccién,
de guia, de engrase y de estancamiento; la invencibnse -
refiere incluso s la realizacién de esta combirecién me—-
diante cooperacién e interaccién de estos medios entre ~-
ellos y con el véstago de amortiguador, cuya calibracién
¥ buen estado desuperficie son esenciales, mra B reali-
zacifn ventajosa de esta combinacién original de la inven-

cidn.
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Esta combimcibn estd econémicanen te realizada y de
forma imprevista, mediente la aplicacidn nueva en este -
caso de las técniocas conacides pars redicir la importen-
cia de las fricciones en 18 fabricacibén y 1a realizaecién
de los aros de estancamiento y de log cojinetes - pero -
con b fimlidad inversa de desarrollaf tales fricciones,
gracias a wune g.decuacidén correspondiente que es de esta
forma esercial. )

Iz invencién # ene incluso por finalidad, y no menos
esencialmente, X aplicadién nueva de wn tal amortigua-
miento de la clase “"coulombien", a los "timoneries" (va-
rillajes de transmisién) de direccién de los vehiculos,
en que su ausencia de "sensibilidad", generalmente consi-
derade como un defecto, encuentra de farma avn imprevista
cierts relebilitacidén, debido a unm ausencia de "respues-
ta" oscllatoria, evitando desde el comienzo, toda tenden-
c¢la llemada “shimmy".

Por ¥ltimo la invencidén tiene también por objeto le
aplicacién nueve de tales amortiguadores pare las demds
aplicacionesde amortiguamientos, sobre todo de escaso va-
lor, y por ejemplo para mdquinas de lavar, o bien combi-~
nadas en los dispositives de suspensién de vehicules li-
gerosg, édomo las motos. o )

Se comprenderdn me jar las caracteristicas nuevas y
otras igualmente origiteles, asfi como las ventajas de la
presente invencifn, refiriéndonos & la siguiente descrip-
eién y dibujes anexos, dedos @ & imple titulo de ejpmplos,
no limitatiyos, con cualquier variante de realigacibm, y
en los que:

La figura 1 representa una viste parcial, en proyecw
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cién semi-transversal, de un amortiguadort eleaccgpico, ila
mado "de direccién”, confome a la invencidn.

Te figura 2, representa unaspecto seccional parcial
de una variante de munguito milticelular, pare este mismo
amortiguador. , _

En la figura 3 se ve wa seccién mreial de otre va-
riante de manguito multicslular, mm ra el citado amortigua-
dor. ) ) )

En la figura 4 se ofrece un aspecto parcial, em pro-
yeccién vertical, semi-transversal, de un dispositivo de
suspensién posteriar para motor, combim do con un disposi-
tivo de friceién conforme 2 la invencién.

La figura 5 representa uma serie de diagramas, para
un mismo amortiguador de direccidn, pero para diferentes
carreras.,

En B figura se tiene un amortiguador exteriormente
parecido, y por consiguiente intercambiable, con los amor-
tiguadores hidrdulicos habituales de la misma categorial,
pero caracterizad por la: utilizecibn de un manguito multi
celular, formado por una guia o cojinete central -I-, cuyo
mndriledo se desliza con un débil juego sobre el véstago
de amortiguamiento -2- y lleva una reserve de lubxi cante —
-3-, en combinacién con aros de "vulkollan", que aseguran
mediante su proph elasticidad, tanto el estancamiento de
este engrase como las fricciones necesarias para sl vésta-
80 de amortigwemiento -2~ convenientemente cromado y rec-
tificado, debido al aprisiom miento de est0s 8108 =4w y -5-
por las arandelas ~6- y --'7- y de su fuerte sujecién radial,
predetermim da y cond lcionada por constmccidn, en especial

debido 281 rechazo de los cuellos o sstreclemientos -8- y —
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=9- en relacién a la elasticidad del "vulkollan" y del -
valor de los frotamientos que se busca.

La invencién tiene incluso por fimlidad la de per-
fecciom r las comd iciones de sujecién comprimida de es—-
tos aros —4- y -5-, por medio de cortadura, fabricacién
o vaciado, de sus mandrilados cilindricos, conforme a un
didmetrodel order de 10% inferior al del védstago, de —-
amortignador 2 -, en forma que por extensién resultente,
combinada & una compresibn por ajustamiento fuerte del -
nmismo arder, se obtenga el mdximo de fricciones con un -
minimo de'"vulkollan“ cuyo precio es elevado, sinque —-
exista riesgo de que aparezca un remanente de elastici—
dad perjudicial.

Pese a que para las diferentes variedades de "vul--
kollan" ge ha experimentado en H rma probatoria gue, pa-
ra un buen estado de la superficie del véstago de amor—-
tiguador -2-, y en presencia de un liquido, 0 me jor de -
un lubricante, el desgaste de los arocs —4- y -5~ es ape=~
nas despreciable por las cordiciones deservicio, que no
elevan la temperatura mis de 80, cuandose trata del ~-—
caso en que se exceda de esite limite o bien en un traba-
jo intensiw , se produjo ume disminucidén de las caracte-
risticas de fricd én, debiendo entonces estar en & d&m--
bito de la invencidn repasar el cuerpo del a parato entre
rodillos, para disminuir un poco los cuellos =8« y =9-,
comp epsan&o de esta f arma el desgaste, 1o mismo que pa-
ra reducir al comienzo la "dispersién" de las regulacio-
nes por este mismo método. )

En Ja figura 2 se tiere una variante del me nguito -

multicelular descrito anteriormente, caracterizado porque
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1a guia centrel -I'- lleva collarines de tubo =10- y -1i-~
que 4 eterminan y calibran par un lado ela jus tamiento - -
fuerte de los aros de friceibn -4'- y =5'-, y por otra —
parte 12 separacibn de las arandelas =6'- y =7'- para el

engaste del conjunto;_

- En esta variante, los aros eldsticos de "vulkollen"

=-4'= y =5'= llevan unos biselados o chaflanamientos sobre
los bordes, en foma que se aumenten su "flexibilidad™ -

de compresifbn, reduciendo de esta forma la dispersién de

fabricacibn y el peligrode variacién, asegurando a2l me-

ne wae disklinucié_n e la variacién con la dilatacién.

Bn 2 figure 3 se tiene otra variante de mugiito -
nulticdlula v, caracterizado porque el manguito de fric--
ci{Sn -12- es centrel, que puede hendirse longitudimlmen
te, en foma que permita la utilizacibén de suwtancias —
poco eldsticas, como las variedades mis duras de "vulko-
llan", las poliamidas, o incluso los metales, pero enton-
ces en combinacién con un dispositivo eldstico de ajusta-
miento fuerte cwrlquiera, aaui representado a titulo de
ejemplo bajo la form de un aro de caucho s intético de-
fomable -13-, y ajustado entre dos ¢cojinetes, preferen-
temente "autolubr ficentes” -1l4~ y ~15=-,

Bn 1 figura 4 se tiene un dispositivo de suspensibn
de rueda posterior de uma moto, fomado como habitualmen-
te, y en especial por un muelle exterior -16-, que se a-
poya sobre wun aw 17 fijo al tubo -18-, llevando &1 mismo
dos aros de gufa de poliamida, llamada comercislmente - -
"nylon®" -19- y -20-. )

Conforme a la imvencibn, estd dispositivo tradicio-
nel que podrfa asi tener el muslle en el interior, se =—
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perfecciom mediante su combim cibn con dos arcs de frie-
cibn -21- y -22-, andlogos a los aros =4'- § =5'- descri-
tos anteriormente, coumb enidos y a justzdos fuertemente al-
rededor del véstago de amortiguador cromado y rectificado
-23-, medinte receptdculos -24= y -25-, que dejan entre -
ellas un alojamiento para el lubrificante, gracias al ti-
rante -26=, y cuyo estancamiento pequefic hacia el exte- -
rior contd buiria a asegurar el engrase de 1los aros -19-
y -20-. ) .

De esta forma perfecd ormdo, el dispogitivo de sus-
pensién que no estd habitualmente amortiguado, se qieda-
ris desprovisto de "sensibilidad" en el amortigua.m.:i.en?;o,
pero el "mantenimiento en carretera" se mejorar'ia, evi-
tando los sufrimientos por baches de los neumdticos.

En la figure 5 se tiene wnm. serie d e diaframas de ~
amortigmaniento, en los que se ofrece el amortiguamiento
obtenido, que es de la clase "couloner ", ya que lag --
friccione s*f'egistradas son independientes de las carreras
y de las velocidades. - .

8in embargo, conviene comprobar que, conforme a la
invencibn, no se aprecia diferencia de coeficiente de -
frotamiento, ni el sufrimiento habitual por baches, de
las fricciones sélidas, y de hecho el deslizamiento, no
es brusco o irregular, sino my suave, elgstico o melle
y untus o, como en el cmso de fricciones viscosas,

Conviene incluso menciomar que la fabricaciém con-
forme a la invencidén es muy sencilla, segure, ligeras, -
aconfmica y sin exigir mucha precisidén, y que ademds —
evita la temdencia a girar de los amortiguadores de di-

receidn trasdiciomles, decompensacidén total a mresién.
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Por dltimo, esevidete que la invencibn no se limi-
ta a2 las tnicas forms, materias y dimensiones menciom -
das a mgnera de e jemplo uUnicamente, nia los medics des-
critos y represantados, ni incluso a las dnices combine-
ciones de medios de wm de las veriantes con los de - -
otras vad antes, sino que en ella se compenda, por el
contrario, todas las demds, con medios comm rables o - -
equivalentes, con ob jeto de realizar uno de los nuevos -
productos industriales caracteristicos de la imecién,
6 una mrte de estos mievos pw ductos, y para todas las
aplicaciones a sistemgs oscilantes, o simplemente suscep
tibles de llegarloa ser. _

A titulo deejemplo, se menciomri que quedaria en -
el dmbito de la imven cién la sustitucién de pequeias di-
ferencias cualesquiers de "Vulkollan", por otras sustan-~
cias eldsticas convenimtes pars la reelizacibn de la -
aros =4- y =5~ 6 ~4'-= y -5'= 6 21~ y -22-, y en especial
de cauches sintéticos llamados de "nitrilo“gue, con car-
gas convenientes, atin cuando un pocod menos resistentes al
desgaste, tienen la doble vartaja de permitir una tempe—
ratura de utiligzacién mds elevada y una fabricacién mds
sconémica. ] . ,.

. Més generalmente, y no con cardcter limitativo, se

menciom ré también la utilizacibn de otros cauchos sinté-

ticos, 1lamados "Neopreno' "Butilo" “Thickol" "Hypalon" “CIS",

¥ en menor medida ela stomeros de alta resistencia, llame-
dos "Silicomas”, "Viton", "Fluorel", materias pldsticas -
llamedas "Rilsan", “"Delrin", "Malrelon", "Polietileno",

"Allymer", y, en fin, aleaciones y composiciones metélicas

para cojinetes, cuyas caracteristicas de deslizamiento no
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son, sin embargo, equivalentes,

Asimismo se mncionard que se comm enderis también
en ol dmbitode la imvencidn la sustituwibn del trata--
miento de cromado dnro del véstago de amortigwmmiento,
por otro tratamiento cualguiera de superficie conce ido,
como el pulimento, o para asegurar wa "auto-lubrica- -
cién", como uneg fosfatacién con grance finos, la "sulfu
nizacién", etc., eventualmente con adiciones de bisulfy
ro de molibdeno & los lubricantes, o la utilizacién de
lubricantes especiales para los aros de friccidn, cuyo

nlrero vy disposicibn puede ser cualquiem:
¥ O T A

. -Bn resumen: la invencién recae sobre las siguientes

reivind icaciones:

18, - Perfeccioramientos en 108 amor tiguadores, ca-
racterizados por la aplicacién nueva de revestimientos
6 forros, de una variedad cualquiera, pero ventsjosamen-
te de we dureza inferior 6 igual a 95, ‘

2¢.~ Perfecciommientos en los amortiguadores, se-
gin la reivim icacién anterior, caracterizado por la uti
lizacién de variantes que presentan una discontinuidad
ventajosa de las caracter {sticas comparapdas, para el uso
considerado, .

32.~ Perfecciormmientos éen los amortiguadores, se-
ghn la veivirdicacién anterior, caracterizado por la apli
cacibn nueva de tales revestimientos ¢ forros de friccio~-
nes ~ bajo we forma cualquiera - pai‘a obtener un amorti-
guamiento o frieci ones. .

48.- Perfecciommientos en los amortiguadores, se-

gin la reivin icacibn anterior, caracterizado por ls epli
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cacién mueva, en we com truccién de amortiguador, bajo
la forma llamada telescépica, para permitir la intercam-
biabilidad con los amortiguadores hidrdulicos de e ste --
tipo. , _ '

58,- Perfecciommientos en log amortiguedores, segfn
la reivindicaoién.ante;g'ior, caracterizado por la combima-
cidn de medice de guia, de engrase, de friceifn y de es—
tancamie nto, con un véstago de amortiguadores cilindricos
y calibrado: _ .

62:- Perfeccionamientos en los amortiguadores, segin
la reivindicacidén anterior, caracterizado porgie con este
fin, Ila aplicacibn nueva de téenicas conocidas pare la fa
bricacién y la reali%acién de aros de estancamiento "tori
cos", pero apropiados en la. fimlidad inversa de desarro-
ilar al propio tiempo fricciones importantes, mediante su
propis .ela sticidad: )

7f9i- Perfecciommientos en 1l amortigwdores, segin
la reivindicacidén anterior, caracterizado por la combim -
cién del a justeamiento fuerte de los aros de estancamiento
y de friccibn, con una extensién de éstos, para reducir
I peligros de remanencia de elasticidad, A

8§:- Perfeccionamiento; en los amortigus dores, se-
gin la reivimdicgcién anterior, carscterizados por la uti-
lizacibn de are de estancamiento y de friccidn en mimero
y dispaeibn cualesquisra. )

9, - Perfecciommientos en los amortiguadores, segin
la reivindicacidn anterior, caracterizado por la utilize-
cién de tales sros conforme a la reivindicacién 8¢, pero
teniendo biselados o torneados sobre los bordes, para su-
mentar lg flexibilidad de su ajustamiento fuerte, o redu-
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cir el peligro de “variscidén®. _

105: - Perfecciommientos en las anmortiguadores, carac-
terizadp por la calibracién e el momento de la fabricagidn
y la compensacibén ulterior del desgaste, sin desmomtaje, me
diante el retroceaso de ranuras entre rosetas de punijaa:

ll2.- Perfecciommientos en los anar tiguadores, carac-
terizado por la utilizacién de un aro de friceién, hendido
longitudinalme nte, para permitir la utilizacibén de sustan--
cias mencs elésticas, como las poliamides e ircluso los me-
tales, ppro entorces en combinacién con medice eldsticos de

Segun se describe en esta memaria que

HOJAS escritas a miquina por una sola care

Mi 27 JUN. wos
TARLOS FERNANDEZCAR
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