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m MORIA DESCRIPTIVA

para  una Paten te de Invención por vein te  á  Res en España a  f a ­
vor de Lucien M illy , de nacionalidad fran cesa , dom iciliado en 
P aris  (F rancia) 58 Avenue de C lichy,

s o b r e :
"Perfecciom  mi entos en lo s  am ortiguadores"

La invención se r e f ie r e  en prim er término a 3a a p lic a ­
ción nueva a  los am ortiguadores, de medios de frotam iento -  
"fluyendo elásticam ente", y ventajosamente lu b ricad os, tan ­
to  in term ed iarios en tre  lo s  medios só lidos o líq u id os cono- 

5. cidos , para r e a l iz a r  amortiguamientos de la  c lase  conocida 
con e l  nombre de "coulombien", pero dotados de l a s  cualida­
des de deslizam iento y de ausenc ia  p rá c tic a  de desgaste , — 
del amortiguamiento llamado h id ráu lico  o v iscoso .

Con e s ta  t r i p l e  fin a lid ad , l a  invención se  r e f ie r e  a -  
10. l a  ap licac ió n  nueva de revestim iento o fo rre s  de p o liu re ta — 

no, preparado con p o lie s te r  e iso c ian a to , llamado com ercial
mente Nulkellan por la  Sociedad alemana "BAYBR" cuyas nume-
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$ rosas variedades son u tiliz a d le s^  pero más en p a r t ic u la r  

la s  de una dureza comprendida apioximademente en tre  lo s
* 70 y io s  95 puntos "Shore A", con o s in  adición de lu b r i  

cantes como la  p ara fin a , por ejemplo.
5. Se mencionará a este  re sp ec to , que s i  s e  obtienen -  

buenos re su ltad o s , por ejemplo, con una v aü edad  de este
y producto comercializado en  ^ rancia  bajo 3a marca "Klevu3an 

tip o  AI" de 3a Sociedad "KIEBER-COLOHBES", de una dureza
Shore alrededor de 82, se encuentra más particu larm ente *

. 10. en e l  e s p ír i tu  de 3a invención, aprovechar la  d iscon tinu i 
dad de la s  c a ra c te r ís t ic a s  comparadas, que se p resen ta  —A ventajosa para l a  ap licac ió n  considerada con e l "Klebulan 
tip o  E2", comparable a l  "Wulkellan t ip o  18/WW, cuyas pér­
didas a 3a abrasión son muy escasas.

15. Adamas de e s ta s  ap licac iones nuevas -  bajo una forma 
cualquiera -  para re a liz a r  un amortiguamiento, 3a invención 
se re f ie re  a nuevas cottRimciones de medios y procedimien­
tos apropiados en tre  e l l o s ,  que perm itan 3a rea lizac ió n  del 
producto ind ustii.a l nuevo a l  p roducirse, bajo l a  forma 1 ja ­

20. mada te le scó p ica .
* Cüon es ta  f in a lid a d , g racias a la s  c a ra c te r ís t ic a s  no 

"corrosivas" del "Vulkollan", se ev itan  l a  incom patib ili­
dad de 3a combinación a n te r io r  de les medios de f r ic c ió n , 
de g u ia , de engrase y de estancam iento; l a  invención s e  -

25. re f ie re  incluso a l a  rea liz ac ió n  de e s ta  combinación me—

30.

diante cooperación e in teracc ió n  de esto s medios en tre  — 
e llo s  y con e l  vástago de amortiguador, cuya ca lib rac ió n  
y buen estado d esu perfic ie  son esen c ia les , para 3a r e a l i ­
zación ventajosa de e s ta  conb inación o r ig in a l de l a  inven­
ción.
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E sta  conbilación e s tá  económicamente re a liz a d a  y de 

forma im prevista, mediante l a  a p lic ac ió n  nueva en e s te  -  
caso de l a s  técn icas conocidas para  re& tc ir l a  importan­
c ia  de la s  fr ic c io n e s  en 3a fab ricac ió n  y 3a re a liz ac ió n  

5. de lo s  aros de estancamiento y de lo s co jin e te s  -  pero -  
con ^  A na lid ad  inversa  de d esarro l3 ar t a l e s  f r ic c io n e s , 
g rac ias a una a.decuación correspondiente que es de e s ta  
forma e s a ic ia l .

La invención tL ene incluso  por f in a lid a d , y no menos 
10. esencialm ente, 3a. ap lic ac ió n  nueva de un t a l  amortigua­

miento de la  c lase  "coulombien", a lo s  "tim oneries" (va­
r i l l a j e s  de transm isión) de d irección  de lo s  veh ícu los, 
en que su ausen c ia  de "se n s ib ilid ad " , generalmente consi­
derada como un defecto , encuentra de forma aún im prevista 

15. c ie r ta  re h a b ili ta c ió n , debido a una au sen c ia  de "respues­
ta "  o s c i la to r ia ,  evitando desde e l  comienzo, toda ta id a i -  
c ia  llamada "shimmy".

Por último la  invección tie n e  tam bién por objeto l a  
ap licac ió n  nueva de ta le s  am ortiguadores para la s  demás 

20. ap licacionesde amortiguamientos, sobre todo de escaso va­
lo r , y por ejemplo para máquinas de la v a r , o b ien  combi­
nadas en los d isp o sitiv o s de suspensión de vehículos l i ­
geros, domo la s  motos.

Se comprenderán mejor 3as c a ra c te r ís t ic a s  nuevas y 
25. o tra s  igualmente o rig in a le s , a s i  como la s  v en ta jas de 3a 

presente invaiciÓn, refiriéndonos a 3a s ig u ie n te  descrip ­
ción y dibujas anexos, dados a sim ple t i tu lo  de ejemplos, 
no lim ita tíg o s  , con cua lqu ie r v arian te  de re a liz a c ió n , y 
en lo s  que:

30. La fig u ra  1 rep resen ta  una v is ta  p a rc ia l ,  en proyec-
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ción sem i-transversal, de un amortiguador te le sc ó p ic o , l i a  
mado "de d irección", conforme a l a  invención.

La fig u ra  2 , represen ta un aspecto  seccional p a rc ia l 
de una v a lía n te  de manguito m u ltice lu la r, para este  mismo 
amortiguador.

En la  fig u ra  3 se ve una sección p a rc ia l de o tra  va­
r ia n te  de manguito m u ltice lu la r, para e l c itad o  amortigua­
dor.

En la  fig u ra  4 se ofrece un aspecto p a rc ia l ,  en pro­
yección v e r t ic a l , sem i-transversal, de un d isp o sitiv o  de 
suspensión posterio r para motor, combinado con un d isp o si­
tivo  de fr ic c ió n  conforme a l a  invención.

La fig u ra  5 representa una se rie  de diagramas, para 
un mismo amortiguador de d irección , pero para d ife ren tes  
ca rre ras .

En 3s. fig u ra  se tie n e  un amortiguador exteriormente 
parecido, y por consiguiente intercam biable, con lo s  amor­
tiguadores h id ráu licos hab ituales de la  misma ca teg o ria l, 
pero caracterizado por l a  u ti l iz a c ió n  de un manguito m ulti 
ce lu la r , formado por una guia o co jinete  cen tra l - I - ,  cuyo 
nandrilado se d es liza  con un dóbil juego sobre e l  vástago 
de amortiguamiento -2 -  y lle v a  una reserva de lu b rican te  -  
-3 - , en combinación con aros de "vulkollan", que aseguran 
mediante su propÁ e la s tic id a d , tan to  e l estancamiento de 
este  engrase como la s  fricc io n es necesarias p&ra e l  v á s ta -  
go de amortiguamiento -2 - convenientemente cromado y rec­
t if ic a d o , debido a l  aprisionam iento de estos aros -4 - y -5 -  
por la s  arandelas -6 - y -7 -  y de su fu e r te  sujeción ra d ia l , 
predeterminada y condicionada por construcción, en especial 
debido a l  rechazo de los cuellos o estrechamientos -8 -  y -
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- 9 -  en re lac ió n  a 3a e la s tic id a d  del "vulkollan" y del -  
v a lo r  de los frotam ientos qu.e se  busca#

La invención tie n e  incluso  por f in a lid a d  la  de p e r­
fecc ion ar la s  condiciones de su jeción  comprimida de e s— 

5. to s  a ro s  -̂ 4— y -5 - , por medio de co rtadu ra , fab ricac ió n  
o vaciado, de sus mandrilados c i l in d r ic o s , confom e a un 
diámetro d e l  ordei de 10% in fe r io r  a l  del vástago , de — 
amortiguador -5 - , en foima que por extensión re su lta n te , 
combinadas una oompresiÓn por ajustam iento fu e r te  del -  

10. mismo a rd a i, se obtenga e l  máximo de fric c io n es  con un -  
mínimo de "vulkollan" cuyo precio  es elevado, sin que — 
ex is ta  r ie sg o  de que aparezca un remanente de e l a s t i c i— 
dad p e r ju d ic ia l .

Pese a que para la s  d ife re n te s  variedades de "vul— 
1 $. kollan" se ha experimentado ai Ruma p ro b a to ria  que, pa­

ra  un buen estado de la  su p e rfic ie  del vástago  de amor— 
tig u ad o r -2 - , y en p resenc ia  de un liq u id o , o mejor de -  
un lu b rica n te , e l  d esg aste  de los aros -4 -  y -5 -  es ape­
nas desprec iab le  por la s  condiciones d eserv ic io , que no 

20. elevan 3a tem peratura más de 80, cuando s e t r a t a  del —-  
caso en que se exceda de e s te  lim ite  o bien en un trab a­
jo in tensilo  , se produjo una disminución de l a s  ca rac te ­
r í s t i c a s  de f r ic c ió n , debiendo entonces e s ta r  en <á. ám— 
b ito  de la  invención repasa r e l  cuerpo d e l  a p a ra to  entre 

2$. ro d i l lo s ,  para dism inuir un poco lo s  cuellos -8 -  y -9 - , 
comprensando d e  e s ta fc rm a  e l  d esg aste , lo  mismo que pa­
ra  red u c ir a l  comienzo la  "dispersión" de la s  regu lac io ­
nes por e s te  mismo método.

En 3a. fig u ra  2 se tiene una v arian te  del manguito -  
30. m u ltic e lu la r  d e sc rito  anteriorm ente, ca rac terizad o  porque
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2a gu ia ce n tra l - I ' -  l le v a  c o le r in e s  de tubo -10- y -1 1 -
que determ inan y ca lib ran  per un lado e l  a juB tam ian to----
fu e r te  de les a ro s de f r ic c ió n  - 4 '-  y - 5 '- ,  y por o tra  — 
p a rte  la  separación de la s  arandelas - 6 '-  y - 7 ' -  para e l 
engaste del conjunto.

En e s ta  v a r ia n te , lo s aros e lá s t ic o s  de "vulkollen" 
- 4 ' -  y - 5 '-  llev an  unos b ise lados o cbaflanamientos sobre 
lo s  bordes, en Ruma que se aumenten su " fle x ib ilid a d "  -  
de compresión, reduciendo de e s ta  forma l a  d ispersión  de 
fab ricac ión  y e l p e lig ro  d e v a riac ió n , asegurando a l  me­
nee una disminución en la  v ariac ión  con l a  d ila ta c ió n .

En la fig u ra  3 se t ie n e  o tra  v arian te  de m angiito -  
m ulticeL ular, caracterizado  porque e l  manguito d e  f r í e — 
ción -12- es c e n tra l ,  que puede hendirse longitudicaImam 
te ,  en forma que perm ita la  u t i l iz a c ió n  de su s tan c ias  — 
poco e lá s t ic a s ,  como la s  variedades más duras de "Vulko- 
l la n " ,  la s  poliam idas, o incluso  lo s m etales, pero enton­
ces en combinación con un d isp o sitiv o  e lá s t ic o  de a ju s ta ­
miento fu e r te  cualquiera, aquí representado a t i t u lo  de 
ejemplo bajo la  forma de un aro  de caucho s in té t i c o  de- 
fonnable -13—, y ajustado  e n tre  dos c o j in e te s ,  p referen ­
temente "autolubii f ic a n te s"  -1 4 - y - 1 $-.

Rn ih fig u ra  4 se tien e  un d isp o sitiv o  de suspensión 
de rueda p o s te r io r  de una moto, formado oomo habitualmen­
t e ,  y en esp ec ia l por un muelle e x te r io r  -1 6 -, que se a -  
poya sobre un aio 17 f i j o  a l  tubo -1 8 -, llevando é l mismo 
dos a ros de guia de poliam ida, llamada comercialmente -  — 
"nylon" -1 9 - y -2 0 -.

Confonme a la  invención, e s tá  d isp o sitiv o  tra d ic io ­
n a l que podría a s i  ten er e l  mneLle en e l  in te r io r ,  se —
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perfecciona mediante su combina ción con dos aros de f r i c ­
ción -21- y -22 -, analqgos a los a ro s  - 4 '-  y - 5 '— d escri­
to s anteriorm ente, contenidos y a justados fuertemente a l ­
rededor del vástago de amortiguador cromado y rec tific ad o  
-23 -, m ean te receptáculos -24- y -25—, qpe dejan en tre  -  
e lla s  un alojamiento para e l lu b rif ic a n te , g rac ias a l  t i ­
ran te  -2 6 -, y cuyo estancamiento pequeño h a d a  e l  e x te —  
r io r  contii b u ir ia  a asegurar e l  engrase de los a ro s  -19- 
y -20-.

De e s ta  forma perfecta onado, e l d isp o sitiv o  de sus­
pensión que no e s tá  habitualmente amortiguado, se queda­
r ía  desprovisto de "sensib ilidad" en e l  amortiguamiento, 
pero e l "mantenimiento en carre tera"  se mejorar* ia ,  ev i­
tando lo s  sufrim ientos por baches da los neumáticos.

En la  fig u ra  5 se t ie n e  una serie  d e  diagramas de -  
amortiguamiento, en los que se ofrece e l  amortiguamiento 
obtenido, que es de la  o lase "coulomb!ei ", ya que la s  — 
friccione R eg is trad as  son independientes de la s  ca rre ras 
y de la s  velocidades.

Sin embargo, conviene comprobar que, conforme a la  
invención, no se aprecia d iferencia  de coeficien te  de -  
frotam iento, n i e l su frim iento  hab itu a l por baches, de 
la s  fricc io n es só lid as , y de hecho e l  deslizam iento, no 
es brusco o ir re g u la r , sino muy suave, e lá s tic o  o muelle 
y untuos o, como ai e l caso de fricc io n es v iscosas.

Conviene incluso mencionar que l a  fabricac ión  con­
forme a  l a  invención es muy se n c illa , segura, l ig e ra ,  -  
económica y s in  ex ig ir  mucha p rec is ió n , y que además — 
ev ita  la  ten d a ic ia  a g ira r  de lo s  amortiguadores de d i­
rección tra d ic io n a le s , decompensación to ta l  a presión.
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Por últim o, esev idarte que la  invención no se lim i­

t a  a la s  únicas formas, m aterias y dimensiones menciona­
das a manera de ejemplo únicamente, n í a  los medios des­
c r ito s  y representados, n i  incluso a la s  únicas combina­
ciones de medios dé ura de 2as varian tes con los de -  — 
o tras varí an te s , s in o  que en e l la  se comprendar, por e l 
co n tra rio , todas laa  demás, con medios comparables o —  
equ ivalen tes, con objeto de re a l iz a r  uno de los nuevos -  
productos in d u s tr ia le s  c a rá c te r is tic o s  de la  inr arc ión , 
ó una p arte  de estos nuevos productos, y para todas la s  
ap licaciones a  sistem as o sc ila n te s , o simplemente suscep 
t ib ie s  de lle g a r lo  a se r .

A t i tu lo  deejemplo, se mencionará que quedaría en -  
e l  ámbito de l a  inver ción la  su s titu c ió n  de pequeñas d i­
fe rencias cualesquiera de "Vulkollan", por o tra s  sustan­
c ia s  e lá s t ic a s  convenientes para l a  re a liz ac ió n  de les -  
aros -4 - y -5 -  ó - 4 '-  y - 5 ' -  ó -21- y -22 -, y en esp ec ia l 
de cauchos s in té tic o s  llamados de "n itr ilo "g u e , con car­
gas convenientes, aún cuando un poco menos re s is te n te s  a l  
desgaste, tien en  l a  doble ver ta ja  de p e rm itir  una tempe­
ra tu ra  de .u tiliz a c ió n  más elevada y una fabricac ión  más 
económica.

Más generalmente, y no con ca rá c te r  lim ita tiv o , se 
mencionará también l a  u ti l iz a c ió n  de o tros cauchos s in té ­
t ic o s ,  llamados "Neopreno" "Butilo" "Thickol" "Hypalon" "CIS" 
y en menor medida eüastomeros de a l t a  r e s is ta r c ia ,  llam a­
dos "S iliconas" , 'JViton", "F luorel", m aterias p lá s tic a s  -  
llamadas "R ilsan", "D elrin", "Malrelon", "P o lie tilen o " , 
"Allymer", y , en f in ,  aleaciones y composiciones m etálicas 
para c o jin e te s , cuyas c a ra c te r ís t ic a s  de deslizam iento no
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son, s in  embargo, equivalentes.
Asimismo se mencionará que se  comy enderia también 

en e l ámbito de 3a invención 3a. su s ti tu c ió n  del t r a t a ­
miento de cromado duro d e l vástago de amortigiEnnigrto, 
por o tro  tra tam ien to  cualquiera de su p e rfic ie  conocido,
como e l pu lim sito , o para aseg u ra r una "au to -lu b rica----
oión", como una fo sfa tac ió n  con granos f in o s , l a  "su lfu  
n ización", e tc . ,  eventualmente con adiciones de b lsu líh  
ro de molibdeno a los lu b rica n te s , o l a  u ti l iz a c ió n  de 
lu b rican tes  especíales para lo s  aros de f r ic c ió n , cuyo 
número y d isposición  puede se r  cualquiera.

N O T A

&i resumen: la  invención recae sobre la s  sigu ien tes 
re iv ind icac  ione s :

1 6 .-  Perfeccionamientos! en lo s  amortiguadores, ca­
racterizados por l a  ap licac ió n  nueva de revestim ientos 
ó fo rro s , de una variedad cualquiera, pero ventajosamen­
te  de uiB dureza in fe r io r  ó igual a 95.

2 § .-  Perfeccionamientos en lo s  amortiguadores, se ­
gún l a  re iv ind icación  a n te r io r , caracterizado  por l a  u t i  
lizaciÓ n de v arian tes  que presentan  una discontinuidad 
ven ta josa d§ la s  c a ra c te r ís t ic a s  comparadas, para  e l  uso 
considerado.

3 á .-  Perfeccionam ientos en los am ortiguadores, se ­
gún l a  re iv ind icación  a n te r io r ,  caracterizado  por l a  a p li  
cación nueva de ta le s  revestim ientos o fo rro s de f r ic c io ­
nes -  bajo una fonaa cualquiera para obtener un am orti­
guamiento o fr ic c io n es .

46. -  Perfeccionam ientos en los am ortiguadores, se ­
gún la  reivind rogación a n te r io r ,  caracterizado  por l a  a p li
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cación nueva, en ana construcción de am ortiguador, bajo 
l a  foima llamada te le sc ó p ica , para p e rm itir  l a  Ín te r  cam- 
b ia b ilid a d  con los amortiguadores h id ráu lico s  de e s te  — 
tip o . .

5 3 .-  Perfeccionam ientos en los am ortiguadores, según 
l a  re iv in d icac ió n  a n te r io r ,  carac terizado  por la  combim- 
ción de medios de gu ia , de engrase, de f r ic c ió n  y de e s— 
tancam iento, con un vástago de amortiguadores c ilin d ric o s  
y ca lib rado .

6 3 .-  Perfeccionam ientos en lo s  am ortiguadores, según 
l a  re iv in d icac ió n  a n te r io r , caracterizado  porga.e con es te  
f in ,  In a p l ic a c ió n  nueva de técn icas conocidas Pg,re. l a  f a  
b ricación  y l a  re a liz ac ió n  de aros de estancamiento " to r i  
eos", pero apropiados en 3a. f in a lid a d  inversa de desarro­
l l a r  a l  propio tiempo fric c io n es  im portantes, Radiante su 
propias e la s tic id a d .

7 s . -  Perfeccionam ientos en los am ortiguadores, según
l a  re iv in d icac ió n  a n te r io r , ca racterizado  por l a  combina­
ción del a justam iento fu e r te  de lo s  aros de estancam iento 
y de f r ic c ió n , con una extensión de é s to s , para  red u c ir 
las p e lig ros de remanencia de e la s tic id a d .

8 $ .-  Perfeccionamientos en los amortiguadores, se­
gún la  re iv in d icac ió n  a n te r io r , caracterizados por la  u t i ­
l iz a c ió n  de aros de estancamiento y de f i i  cotón en número 
y dispoáción cualesquiera.

9 3 .-  Perfeccionam ientos en los am ortiguadores, según 
la  re iv in d icac ió n  a n te r io r , caracterizado  por l a  u t i l i z a ­
ción de ta le s  aros conforme a l a  re iv in d icac ió n  83, pero 
teniendo b iselados o torneados sobre los bordes, para au­
mentar la  f le x ib il id a d  de su ajustam iento  fu e r te , o redu-
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o ir  e l pelig ro  de "variación".
108.- Perfeccionamientos en los am ortiguadores, carac- 

terizadp  por l a  calibración  si e l  momento de la  fabricación  
y la  compensación u l te r io r  del desg aste , sin  desmontaje, me 
diante e l re tro ceso  de ranuras en tre  ro se tas de puntas.

11&.- Perfeccionamientos en lo s  amortiguadores, carac­
terizado  por la  u ti l iz a c ió n  de un aro de fr ic c ió n , hendido 
longitudinalne n te , para p e rm itir  3a u tiliz a c ió n  de sustan— 
cias menos e lá s t ic a s , como la s  poliamidas e incluso los me­
ta le s ,  pero entonces en combinación con medios e lásticos de 
a ju s te  fu e r te  o d e  recuperación de juego cua/

128 .- "Perfeccionamientos eim los amcr^ s " . -
Según ae describe en e s ta  memoria que J 

HOJAS e s c r ita s  a máquina por una so la  cara
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