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La presente invención tiene esencialmente por obje 

to un d ispositivo  del tipo perno para la  ensambladura de mar- 

te n ía le s  compuestos que revisten  por ejemplo l a  forma de p ía  

cas o paneles constituidos por f ib ra s  revestidas de una re s i 

5 . na s in té tic a  o análoga.

En la  in d u stria  aeronáutica, se u t i l iz a  actualmen­

te  cada vez más m ateriales compuestos que reemplazan ventajo 

sámente a lo s  m ateriales que se u tilizab a  tradicionalm ente.-  

para re a liz a r  ta l o cual pieza o parte de una aeronave. Sin

10 . embargo, l a  ensambladura de ta le s  piezas de m aterial coppues
. J

* * * * *to no deja de tener numerosos problemas.

En efecto, aunque estos m ateriales sean ventajosos

en el plano, principalmente, de l a  lig ereza  y de sus propie-* *** * *
dades mecánicas que son muy elevadas, presentan generalhrehte

****
15.  anam ala re s iste n c ia  a l a  compresión y a l recalcado o básela

.

do y son a menudo sensib les a l a  humedad de forma que sa vo­

lumen puede v a ria r . Todo esto, como se comprende, presenta -  

numerosos problemas con respecto a l a  ensambladura de la s  — 

p iezas de m ateriales compuestos.

20. Esta es l a  razón por l a  que no pueden ser u t i l iz a ­

das la s  técnicas usuales de pegado, ya que lo s  esfuerzos im­

puestos sobre la s  juntas pegadas pueden provocar deslamina— 

dos o arranques del m aterial compuesto que constituye la s  — 

piezas pegadas. Igualmente, la s  técnicas de remachado están 

25. prohibidas, ya que lo s  choques y tensiones desarrollados en 

e l curso de l a  formacién de la s  cabezas de remache pueden da 

ñar gravemente e l m aterial compuesto. Por e llo , se u t i liz a  -  

actualmente pernos para re a liz a r  estas ensambladuras, pero -  

lo s  resultados distan mucho de se r  sa t is fa c to r io s .

30 . En efecto, con lo s  pernos clásicos, ex iste  un gran



2.

nesgo, en el curso del apriete de la  tuerca, de rebasar l a  -  

re siste n cia  máxima a l recalcado de lo s m ateriales compues- -  

to s . Además, lo s m ateriales que constituyen lo s  pernos c lá s i  

eos poseen un potencial galvánico sensiblemente diferente —  

5 . del de lo s  m ateriales compuestos. Por consiguiente, la  junta 

empernada procura un efecto de p ila  que provoca una destruc­

ción muy rápida del perno bajo e l efecto de una corrosión —  

llamada galvánica. Como es evidente, puede remediarse es%o*- 

utilizando para el perno m ateriales muy nobles ta le s  comc**- 

10 . por ejemplo aleaciones de tita n io , pero estos m ateriales son
* w

*

extremadamente costosos y superfluos en lo que respecta, ár—-

sus propiedades mecánicas habida cuenta de l a  débil presión

de recalcado admisible. Por último, debido a l a  ausencia**de
*  +  *

e la sticid a d  de lo s pernos clásico s, lo s mismos no puedóg.áb-
* * * a

15. sorber la s  variaciones de espesor de los elementos com^upy—
* .

t.os, de ¡modo que puede producirse una ruptura de la  enrppmbla 

dura, lo  que debe ser evitado evidentemente a cualquier pre­

cio  en l a  industria aeronáutica.

La presente invención tiene por objetivo remediar 

20. todos lo s  inconvenientes citados anteriormente proponiendo -  

un perno especial para l a  ensambladura de ¡materiales compues 

to s, perno que, debido principalmente a su elasticid ad  y a -  

sus propiedades de aislamiento e léctrico , presenta todas la s  

cualidades requeridas e indispensables para f i j a r  la s  piezas 

25. de m ateriales compuestos u tilizad as en aeronáutica.

A ta l efecto, la  invención tiene por objeto un dis 

p o sitivo  do ensambladura de m ateriales compuestos que re v is ­

ten por ejemplo la  forma de placas o paneles constituidos —  

por fib ra s  revestidas de una resina sin té tica  o análoga, y -  

30. del tipo que comprendo un to m illo  exteriormente fileteado -



sobre a l menos una parte de su longitud para poder cooperar 

con una tuerca auto-bloqueable formada por un cañón in te rio r  

aterrajado y unido a una falda exterior coaxial a dicho ca—  

ñón y p rovista en su extremidad lib r e  de una base periférica, 

5. caracterizado porque alrededor de dicha base está montado —  

cautivo un elemento anular eléctricamente estanco frente al  

m aterial compuesto sobre el que se apoya, ¡mientras que alre ­

dedor de l a  parte no file te ad a del to rn illo  que atraviesa á i  

chos paneles se ha previsto un manguito que es también e lé c-

10 . tricamente estanco frente al m aterial compuesto y que se ex-
*.**!

tiende sobre por lo  menos l a  parte in fe rio r  de l a  cabeza de 

to r n illo .

Se comprende pues ya que la s  cualidades de e la s t i -
*  *  *

cidad de l a  tuerca y de estanqueidad e lé c tric a  del peino -**** w +
1 5 .  fren te a l m aterial compuesto, lo  hacen totalmente apto*p&&a

* * .
*  *  *

r e a liz a r  una ensambladura que sea perfectamente rígida* y f i a  

ble en el tiempo. En efecto, la  elasticid ad  de l a  tuerca per 

m itirá siempre compensar la s  posibles variaciones del espe—  

sor de lo s paneles compuestos. En cuanto a l a  estanqueidad -  

20. e lé c tric a , la  misma perm itirá e v ita r  toda corrosión galváni­

ca del perno que, de este modo, podrá ser realizado ventajo­

samente en un m aterial poco costoso, ta l como una aleación -  

de aluminio.

Segán otra ca ra c te rístic a  de la  invención, el e le -  

25. mentó anular cautivo alrededor de la  base de l a  tuerca, así 

como el manguito alrededor del to rn illo  son realizados ambos 

en una materia p lá stic a  aislan te.

Segán otro modo de realización, el elemento anular 

cautivo está enteramente revestido de un barniz eléctricamen 

30. te  a islan te, mientras que el manguito antes citado está cons

3.



titu id o  también por un revestimiento de barniz aislan te so—  

bre l a  parte no file te a d a  del to rn illo  y sobre l a  cabeza del 

to rn illo .

En caso de que el elemento anular cautivo sea de -

5. materia p lástica , este elemento ap rieta una arandela o análo

ga interpuesta entre l a  base de l a  falda y una parte del ele

mentó anular formando cara de apoyo de la  tuerca sobre elm a
*****

t e r ia l  compuesto.

Así, ta l  arandela, con preferencia ¡metálica, impe- 

10. d irá  al elemento anular cautivo g ir a r  con l a  tuerca en gl ¡— 

curso del apriete.

Se añadirá aquí que esta arandela posee un o r if i—

ció cuyo diámetro corresponde al diámetro in te rio r  de la  fa l
* . *

da de l a  tuerca. ****
* * * *

*  *  *

15. Segdn otra c a ra c te rístic a  adicional de l a  invención
* * .. *  *l a  rosca del to rn illo  y/o el aterrajado del cañón de lá 'tu e r

ca están provistos de por lo menos un depósito de materia -  

p lá s tic a  que asegura e l auto-frenado de la  tuerca.

El dispositivo de l a  invención está caracterizado  

20. además por e l hecho de que con v is ta s  a efectuar el apriete 

de l a  tuerca, la  p e rife ria  externa de l a  falda está provista  

de dientes, acanaladuras o análogos y eventualmente de un aro 

solid ario  de dicha fald a para perm itir el arrastre en rota— 

ción de l a  tuerca, aro que es susceptible de romperse para -  

25. un par de apriete superior a un valor predeterminado.

Segdn otra ca ra c te rístic a  de la  invención, cuando 

se encuentra la  tuerca en posición bloqueada, el manguito —  

aislan te  alrededor del to m illo  se extiende más a l lá  del es­

pesor de lo s  paneles ensamblados, en un espacio anular pre—  

30. v isto  entre la  cara in fe rio r  del cañón y la  cara in fe rio r de

4.



5 .,

l^ fa ld a .

En caso de que el manguito antes citado sea de ma­

t e r ia  p lá stic a , eléctricamente aislan te, se prevé eventual—  

mente un chaflán en l a  extremidad de este manguito frente a l  

5 . espacio anular antes citado, pudiendo extenderse l a  extremi­

dad de este manguito más a llá  o más acá del espesor de lo s  -  

paneles ensamblados.

La invención propone igualmente una ensambladura*- 

de m ateriales compuestos que revisten  por ejemplo l a  foimá*- 

10 . de placas o paneles, ensambladura que es realizada con ayuda
+ w

de por lo  menos un dispositivo que responde a la s  caractéi&g 

t ic a s  antes mencionadas.

Pero otras c a ra cte rística s  y ventajas de la  inven-
*  *  *

cién aparecerán mejor en la  descripción detalladaa que'eügue
* * * *

1 5 .  y se re fie re  a lo s dibujos anexos, dados únicamente a URtulo 

de ejemplo, y en lo s que: *. .* *

-  l a  figu ra 1 es una v is ta  en alzado y corte axial 

p a rcia l de un dispositivo de ensambladura segdn l a  invención, 

en posición apretada sobre dos paneles, y,

20. -  la  figu ra  2 es una v is ta  en alzado y en corte —

a x ia l p a rcia l de otro modo de realización de dispositivo de 

ensambladura conforme a l a  invención.

Con referencia a la s  figu ras, se ve que un disposi 

tivo  de ensambladura segdn l a  invención constituye un perno 

25. que comprende esencialmente un to rn illo  1 exteriormente f i l e  

toado en 2 para r e c ib ir  una tuerca 3 e lá stica  y auto-bloquea 

ble, estando destinado dicho perno a ensamblar piezas diver­

sas, ta le s  como placas o paneles A y B, realizadas en un ma­

te r ia l  compuesto, es decir un m aterial esencialmente consti- 

30. tuido por fib ras de carbono, de vidrio  o análogo, empotradas
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segán una configuración dada en una resina s in té tic a  ta l  co­

mo por ejemplo una resina epoxi.

Como se ha explicado al comienzo de l a  presente —  

descripción, los m ateriales compuestos presentan excelentes 

5. propiedades mecánicas, pero su ensambladura resu lta  delicada 

debido principalmente a su fra g ilid a d  en el plano del recal­

cado, a su variación posible de volumen en función de la  hu­

medad, y a lo s problemas de corrosión galvánica que engen--- 

dran. Por ello , la  estructura de perno de l a  invención es —

10. muy p articu lar con el fin  de tener en cuenta todos estqs pira
*.***:

blemas con v ista s  a re a liz a r una ensambladura perfecta.

A ta l efecto, la  tuerca 3 está constituida por un

cañón aterrajado 4 unido por medio de una parte anular 5 .a  -
'  .  **, *

ana fald a exterior 6 coaxial al cañón 4 y p rovista en qqjex-
*  '  *

15. tremidad lib re  de una base p e rifé ric a  7. JJ

Como se ve bien en la s  figu ras 1 y 2, un espació -  

anular 8 está previsto entre l a  cara in fe rio r  4a del cañón 4 

y l a  cara in fe rio r  7a de l a  base 7 . El fileteado 2 del torni 

l io  1 es realizado, como se ve en la s  figuras, solamente so- 

20. bre la  parte de extremidad de este to rn illo  para cooperar —  

con el cañón aterrajado 4 de la  tuerca. Entre el fileteado 2 

y l a  cabeza 9 del to rn illo  1, se ve que dicho to rn illo  com— 

prende un fuste lis o  referenciado en 10 y que atraviesa un -  

o r ific io  formado en lo s  dos paneles A y B.

25. En el modo de realización  ilustrado por la  figura

1, un manguito 11 de materia p lá stic a  eléctricamente estanco 

frente al material compuesto de lo s  paneles A y B está pre—  

visto  alrededor de la  parte l i s a  10 del to rn illo  1, y se pra 

longa por una parte 12 para re c ib ir  la  totalidad de la  parte 

30. in fe r io r  13 de l a  cabeza 9 del to rn illo  1. La extremidad del



manguito 11  frente a l espacio anular 8 está con preferencia

achaflanada, como se ve en 14.

Sobre l a  base 7 de l a  tuerca se monta cautivo un

elemento anular 15 de materia p lá stic a  que, como el manguito

5 . 1 1 ,  es también eléctricamente estanco frente a l material com

puesto de lo s paneles A y B. Este elemento 15 encierra una -

arandela 16, con preferencia m etálica, estando interpuesta -

esta  arandela entre l a  cara in fe rio r  7a de l a  base 7 y  l a  —
 ̂ * *

parte 15a del elemento anular 15 que forma cara de apoyd'Ae -  

10 . l a  tuerca sobre lo s paneles a ensamblar, como se ve bien ene * *+  ̂ ^
l a  fig u ra  1. Se ve igualmente en esta figu ra que l a  aránR&la

16 posee un o r ific io  17 cuyo diámetro corresponde al diáme—

tro de l a  p e rife ria  interna 6a de l a  falda 6 de la  tuerca!.*
*  *  *

+  *  *

Como puede verse bien en l a  figura 1, l a  extrami—
*  * * .

15. dad achaflanada 14 del manguito de plástico  alrededor del**—
. . .

to rn illo  ae extiende más a llá  del espesor de lo s  paneles A y 

B a ensamblar. Pero podría u tiliz a rse  muy bien, sin s a l ir  —  

del marco de la  invención, un manguito 11  de longitud lig e r a  

mente in fe r io r  al espesor de lo s  paneles A y B, lo  que permi 

20 . t i r f a  e v ita r  lo s fenómenos de deslaminado en e l curso de l a  

in serción del to rn illo  1 con su ¡manguito 11  en el o rific io  

de lo s paneles. A este respecto, l a  extremidad achaflanada o 

en o jiv a  14 del manguito 11 fa c i l it a r á  la  inserción y evita­

rá  todo deslaminado posible, en e l curso de esta inserción. 

25. En efecto, es sabido que en aeronáutica principalmente, es —  

preciso montar lo s to rn illo s  con un cierto apriete en el agu 

jero destinado a re cib irlo s, esto con el fin  de e vitar lo s -  

esfuerzos de cizallamiento y de aumentar la s  vidas d tile s a 

l a  fa t ig a  de lo s elementos ensamblados. Esto quiere decir, -  

30. en el presente caso, que el diámetro exterior del manguito 11



debe se r ligeramente superior al diámetro del agujero en lo s  

paneles A y B. En estas cqndiciones, el achaflanado 14 y -  -  

eventualmente una longitud de manguito in fe rio r  a l a  del es­

pesor de lo s  paneles evitarán o, por lo menos minimizarán el 

deslaminado, lo que es indispensable en el caso de materia—  

le s  compuestos si se quiere preservar sus propiedades mecáni 

cas.

Para re a liz a r  l a  ensambladura de lo s  paneles ^ y.B ,
;

basta, como se comprende, con enroscar l a  tuerca sobre el —

to rn illo  1, apoyándose l a  parte 15a del elemento cautivo 15
*  * 1

sobre l a  su perficie 18 del panel A. Es preciso re sa lta r  aquí,

que durante l a  rotación de l a  tuerca, el elemento de p lá s t i-
— * * * * *

co 15 cautivo alrededor de l a  base 7 será inmovilizado.ep.ro
*  *  *

*  *  *

tación g racias a l a  arandela m etálica 16, puesto que lo.s Jcoe
* *  *

fic ie n te s  de rozamiento entre l a  arandela y l a  base dejd&á -  

parte, y entre l a  arandela y l a  parte 15a de o tra parte/ son 

d iferen tes. Por último, se in s is t ir á  también en el hecho de 

que el manguito 11  y 12  y el elemento anular 15 cautivo so— 

bre la  base 7 de la  tuerca realizan una estanqueidad e lé ctri  

ca perfecta frente a l m aterial compuesto de lo s paneles a en 

samblar, y de naturaleza que evite toda corrosión galvánica 

del to rn illo  1 y de l a  tuerca 3 que, de este modo, pueden —  

ser realizados en un material clásico y poco costoso, ta l  co 

mo por ejemplo el aluminio.

En el modo de realización ilustrado en la  figura 2, 

l a  estanqueidad e lé c tr ic a  en cuestión es realizada simplemen 

te  por una capa de barniz aislante 19 que reviste  l a  parte -  

l i s a  10 del to rn illo  1 y la  integralidad de l a  cabeza 9 de 

este to rn illo , y por una capa de barniz aislan te 20 que re— 

v is te  el elemento anular 15 montado cautivo sobre l a  base 7



9.

de l a  tuerca. Se ve aquí que l a  arandela entre l a  base 7 y

e l elemento 15 ha sido suprimida, pero se podría prever per

feotemente l a  interposición de t a l  arandela como en el caso

de la  fig u ra  1, sin  s a l i r  del marco de l a  invención. La na-

5. tu raleza y  el espesor de la  capa de barniz 19, 20 serán ele

gidos evidentemente de manera que se obtenga l a  estanquei-—

dad e lé c tr ic a  perseguida, siendo evidente que l a  capa de -y-

b am iz debe poseer una cie rta  solidez para r e s i s t ir  lo s  roy
* * * * *zamientos en el curso de la  operación de ensambladura.

10. Se ha ¡mostrado esquemáticamente en 21 en la s  f i gu
* w *
* t *  *ras 1 y 2 un depósito de materia p lá stic a  que asegura el —

auto-frenado de la  tuerca como es en s i conocido.

Para perm itir el apriete de la  tuerca, l a  p epife-
*  .  *

r i a  externa de la  fa ld a  6 está p ro vista de dientes, acanála
+ * +

15. duras o análogos 22, como se ve en la s  figu ras 1 y 2. Eátós
*  *  *

*  .  *

dientes pueden ser previstos en un nómero apropiado de'ma&e 

ra  que correspondan a lo s  dientes o acanaladuras de una l i a  

ve, por ejemplo del tipo dinamométrico, y permitiendo direg 

tamente el arrastre en rotación de la  tuerca. Para arras- -  

20. t r a r  l a  tuerca, se puede prever igualmente un aro 23 que es 

tá  representado en la s  figuras separado de l a  tuerca, pero 

que, en realidad, es solidario de ¡ha falda 6 de dicha tuerca. 

Este aro está provisto in teriora ente de dientes 24 que en—  

granan con los dientes 22 de la  fald a  6, y l a  p e rife ria  25 

25. de este aro es por ejemplo hexagonal para perm itir su arras 

tre  por una lla v e . Ventajosamente, este aro 23, que es in i­

cialmente solidario de l a  tuerca, podrá romperse para un —  

par de apriete superior a un valor predeterminado. Se com—  

prende todo el in terés de la  u tilizació n  de ta l  aro en el -  

30. caso de l a  ensambladura de m ateriales compuestos sobre los



10

que conviene ap lica r evidentemente una fuerza de apriete -  

muy p re cisa  habida cuenta principalmente de su baja re sis—  

ten cia  al recalcado. Dicho en otros términos, se evitará de 

e sta  manera todo deterioro de l a  ensambladura.

5. Se ha realizado pues según l a  invención un perno

especial que sa tisfa ce  todas la s  condiciones requeridas pa­

ra  r e a liz a r  l a  ensambladura de m ateriales compuestos, y .g ,/; 

saber: -

-  una elasticid ad  su ficien te para absorber la s  va  

10 . riacio n es de volumen del m aterial compuesto en función.de ^

l a  humedad;

-  una estanqueidad e lé c tric a  perfecta frente a l . -

m aterial compuesto, lo  que suprime toda corrosión galvánica

y permite por consiguiente reducir e l coste del material..-:-
*  *  * ****

15 .  del to rn illo  y de l a  tuerca que pueden ser simplemente-d§, -
* . .. .  .

aluminio;

-  un apriete eficaz de lo s  m ateriales compuestos 

ensamblados, y esto sin  riesgo de recalcado; y

-  la  disminución a l máximo del riesgo de deslami- 

20. nado, principalmente cuando el to m illo  atraviesa el aguje­

ro de lo s m ateriales compuestos a ensamblar. Es decir que -  

la s  fib ra s  del m aterial compuesto no sufrirán tensión algu­

na tanto en el montaje del to rn illo  como en e l apriete del 

perno.

25. Como es evidente, la  invención no se lim ita en ma

ñera alguna a los modos de realización  descritos e ilu s tr a ­

dos que no han sido dados más que a títu lo  de ejemplo. Por 

ol contrario, l a  invención comprende todos lo s  equivalentes 

técnicos de los medios descritos, así como sus combinacio— 

30. Res* s i  la s  mismas son efectuadas según su esp íritu .



N O T A

El Modelo de U tilidad que ¿e s o l ic i t a  por veinte

años para España, de acuerdo con l a  vigente Legislación, de

berá recaer sobre: "DISPOSITIVO DE ENSAMBLADURA DE MATERIA-

5. LES COMPUESTOS TALES CONO PLACAS 0 PANELES CONSTITUIDOS CON

FIBRAS REVESTIDAS DE UNA RESINA SINTETICA", con Prioridad -

de l a  so lic itu d  de patente en Francia nám. 83 O8838 de fe - -

cha 27 de Mayo de 1983, según la s  ca ra c te r ística s  esencia-*-
* * *

30.
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R E I V I N D I C A C I O N E S  

1. -  Dispositivo de ensambladura de m ateriales com 

puestos ta le s  como placas o paneles constituidos con fib ra s  

revestid as de una resina sin té tica , que revisten  por ejem—  

5. pío l a  forma de placas o paneles constituidos por fib ra s re 

vestid as de una resina sin té tica  o análoga, y del tipo que 

comprende un to rn illo  exteriormente fileteado sobre al me-— 

nos una parte de su longitud para poder cooperar con una -  

tuerca auto-bloqueable formada por un cañón in te rio r  aterra  

10 . jado y unido a una fald a exterior coaxial a dicho cañón, y -
i..* :

p rovista en su extremidad lib re  de una base p e rifé rica , ca­

racterizado porque alrededor de dicha base está montado cau

tivo  un elemento anular eléctricamente estanco frente pl ma
*  +  *

te r ia l  compuesto sobre el que se apoya, mientras que alí?éde* * * w ̂
* *  *

15. dor de l a  parte no file te a d a  del to m illo  q&e atra viesá*81-
*  .  .

chos paneles se ha previsto un manguito que es también'éléc 

tricamente estanco fren te al m aterial compuesto y que se ex 

tiende sobre al menos l a  parte in fe rio r  de la  cabeza del —  

to m illo .

20. 2. -  Dispositivo de ensambladura de m ateriales com

puestos ta le s  como placas o paneles constituidos con fib ras  

revestidas de una resina sin tética , según l a  reivindicación  

1, caracterizado porque e l elemento anular cautivo así como 

el manguito antes citados son realizados ambos en una mate- 

25. r ia  p lá stic a  aislan te.

3. -  Dispositivo de ensambladura de m ateriales com 

puestos ta le s  como placas o paneles constituidos con fib ras  

revestidas de una resina sin tética, según l a  reivindicación  

1, caracterizado porque el elemento anular cautivo antes ci 

30. tado está enteramente revestido de un barniz aislan te, míen



t r a s  que el manguito antes citado está constituido a su vez 

por un revestimiento de barniz aislan te sobre l a  parte no -  

file te a d a  del to rn illo  y sobre l a  cabeza de to m illo .

4 .  -  Dispositivo de ensambladura de m ateriales com

5 . puestos ta le s  como placas o paneles constituidos con fib ra s

revestid as de una resina sin té tica , segdn l a  reivindicación  

1 ó 2, caracterizado porque el elemento anular cautivo ano­

te s  citado encierra unaarandela o análoga interpuesta entre 

l a  base de la  fald a y una parte del elemento anular forman-

10 . do cara de apoyo de l a  tuerca sobre el m aterial compuesto..
* * *!

5.  -  Dispositivo de ensambladura de m ateriales com

puestos ta le s  como placas o paneles constituidos con fib ra s

revestid as de una resin a sin tética , según la  reivindicación
. . .

1 ,  2 ó 4, caracterizado porque l a  arandela antes citada* pó-* +*
1 5 .  see un o r ific io  cuyo diámetro corresponde a l diámetro in té -

* .
*  *  *

r io r  de l a  falda de l a  tuerca. ** *

6 . -  Dispositivo de ensambladura de m ateriales com 

puestos ta le s  como placas o paneles constituidos con fib ra s  

revestid as de una resin a sin té tica , segdn una de la s  reivin

20. dicaciones precedentes, caracterizado porque e l fileteado -  

del to rn illo  y/o e l aterrajado del cañón de l a  tuerca están  

provistos de por lo  menos un depósito de materia p lá stica  -  

que asegura el autofrenado de l a  tuerca.

7 .  -  Dispositivo de ensambladura de m ateriales com 

25. puestos ta le s  como placas o paneles constituidos con fib ras

revestid as de una resina sin tótica, segdn una de las  re ivin  

dicaciones precedentes, caracterizado porque con v ista s  a -  

efectu ar el apriete de l a  tuerca, l a  p e rife ria  externa de -  

l a  fald a está p rovista de dientes, acanaladuras o análogos, 

30. y eventualmente de un aro solidario  de dicha fald a  para per

13.



m itir  e l arrastre en rotación de l a  tuerca, aro que es sus­

cep tib le  de romperse para un par de apriete superior a un -  

valo r predeterminado.

8 .  -  Dispositivo de ensambladura de m ateriales com 

5 . puestos ta le s  como placas o paneles constituidos con fib ra s

revestid as de una resina sin té tica , según una de la s  reivin

dicaciones 1 a 6, caracterizado porque en posición de blo^-

queo de l a  tuerca, el manguito aislan te  alrededor del to m í

l i o  se extiende más a l lá  del espesor de lo s paneles ensam—

10 . bledos, en un espacio anular previsto entre l a  cara in fe - -
*  *  *

*  * * * * *

r io r  del cañón y l a  de l a  falda.

9 .  -  D ispositivo de ensambladura de m ateriales com
*****

puestos ta le s  como placas o paneles constituidos con fib ra s
* * *

revestid as de una resin a sin tética , según una de la s  re lvín
* * *

15. dicaciones 1, 2 ó 4, caracterizado porque el manguito áMtés. . .* . *
citado de materia p lá stic a  aislan te está eventualmente *dcRa 

flanado en su extremidad frente a l espacio anular antes c i­

tado y se extiende más a llá  y más acá del espesor de los pa 

neles ensamblados.

20. 10. -  "DISPOSITIVO DE ENSAMBLADURA DE MATERIALES -

COMPUESTOS TALES COMO PLACAS 0 PANELES CONSTITUIDOS CON FI­

BRAS REVESTIDAS DE UNA RESINA SINTETICA".

Según queda sustancialmente descrito en l a  presen



te  Memoria que consta de quince hojas, e scrita s  a máquina -  

por una sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid, ^ 5  MNÍ0 W  !

1 .  -  SIMMONDS S.A.
2.  -  SOCIETE NATIONALE INDUSTRIELLE AEROSPATIALE 

P.P.

15.

+ *
*+*

*  *  **.**
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