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En el modelo‘de utilidad no 284.384, se ha descrito
una cerradura, especialmente para puertas de vehfculos automé-
viles, del tipo de las que comprenden, por una parte una caja
para el mecanismo de la cerradura y por la otra un cerradero
movible respecto a esta caja, estando provisto el mecaniémo,
por una parte de un cerrojo oscilénte alrededor de un eje que

es perpendicular a la direccién del movimiento del cerradero,

con el que el cerrojo coopera mediante una porcién en forma' °
de horquilla, y por otra de una palanca movible para la manio-
bra de la cerradura, destinada a autorizar la rotacidn dél'éé—
rrojo en el sentido de liberacidén del cerradero por intermedio

de un 8rgano de blocaje interpuesto entre el cerrojo y la palan-
ca de maniobra, estando el 6rgano de.blocaje montado movible
dentro de una de las dos piezas formadas por el cerrojo k:ih
palanca de maniobra, entre una posicidén saliente para unizre ‘di-

chas piezas, y una posicién retraida para autorizar el 1gb?¢
movimiento de rotacidn del cerrojo respecto a la palanca:.c;m—
portando la segunda pieza, para la conexidén, al menos una mues-
ca dentro de la jue esti destinado a penetrar el Srgano de blo-
caje, estando las dos piezas montadas de maneéra que pueden se-
pararse la una de la otra para hacer salir el 6rgano de blocaje
de la muesca prevista en la segunda pieza.

El presente modelo de utilidad apunta a perfeccionar
la cerradura definida antes, principalmente por las razones si-
guientes.

De hanera general, las cerraduras de puertas de vehi-

culos automéviles actuales, e igualmente la cerradura descrita

en el modelo de utilidad n9 284.384, aseguran el cierre de la
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puerta bajo la accidn de un esfuerzo debido a un empuje manual
conjugado con los esfuerzos de inercia resultanﬁes del golpeo
de 1la puerté. La accibn ;;nual, conjugada con los esfuerzos de
inercia, da a las juntas de hermeticidad, en general fijas a

la carroceria, una cierta compresifn gque asegura la hermetici-

dad al aire del vehiculo.

Actualmente se puede reprochar a las puertas de.tpdos

los vehiculos una falta de hermeticidad que se traduce en‘tul-
dos aerdulicos perceptibles por los ocupantes del vehiculo, y
la penetracién de aire frfo o de aire caliente que perturhd’la

-~

climatizacién. Estos fenSmenos conducen a una reduccién des<a
comodidad.
Por otra parte, el ahorro de peso buscado actuadwiente
.
por todos los constructores para disminuir el consumo enégééti-
co del vehiculo, lleva a la reduccién de la masa de las é&?&tas,

lo que disminuyve loc esfuerzos de inercia debidos al goy?e?:de

la puerta y acarrea una no tan buena compresién de la jun;a.de

hermeticidad de la misma, lo que acentfia los defectos menciona-
dos antes.

La invencibn tiene, precisamente, por objeto remediar
estos defectos, y asfi tiene como objetivo una cerradura segGn
se ha definido antes, caracterizada por el hecho de que el ce-
rrojo estd acoplado a un mecanismo asistido de arrastre alrede-
dor de su eje de oscilacifn en el sentido del cierre de la ce-
rradura.

Gra&ias a esta caracteristica particular, el c;erre_de

la puerta ya no es tributario de una accién manual o de la iner-

cia de lapropia puerta, sinode una fuerza motriz de un valor predeter-
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minado, engendra dentro de la cerradura y liberada en la fase

final del cierze de la puerta.

La invencién es expuesta m8s detalladamente a conti-
nuacidén con ayuda de dibujos que muestran s&6lamente un modo

de ejecucidn, en los cuales:

La figura 1 es una vista en alzado seccionado de una

cerradura segiin la presente invencidén; las figura 2, 3, 4 ¥y 5

son vistas en seccidén tomadas respectivamente en las lined$

2-2

3-3, 4-4 y 5-5 de la figura 1; las figuras 6A a 6D representan
esquemidticamente cuatro fases del funcionamiento de la certridu-
ra seqgiin la invencidn, y las figura 7A a 7D representan caatro

fases de funcionamiento de un esquema eléctrico asociado a esta

cerradura.

En primer lugar se hari referencia a las figurég.J a

5 para describir la construccidn de la cerradura segflin lg.ﬁﬁ—

vencién. LA
L LAY

«~Bn su principio, esta cerradura presenta las mismas
piezas bdsicas y funciona de la misma manera que la cerradura
descrita en el modelo de utilidad no 284.384, y en lo que sigue
no se dari mis que una descripcién sumaria de estas piezas bi-
sicas, pudiendo el lector hacer referencia para méds detalles,

a la descripcifn detallada del modelo de utilidad citado. Es
de notar que las referencias utilizadas en las figuras del
presente modelo de utilidad son 1dénticas a las utilizadas en
el modelo de utilidad ne 284.384, cuando se trata de piezas que
tienen una fofma y/o una funcién idénticas.

Establecido ello, la cerradura comporta, pues, una

caja -1~ dentro de la que se halla practicado un paso clego
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~3- provisto de una entrada abocinada -4- en la que est8 des-
tinado a penetrar un cerradero -5-, entendiéndose que esta ce-
rradura estd destinada a ser montada en el canto de una puerta
de vehiculo automévil, estando el cerradero fijado en el montan-
te de la carroceria asociado a la puerta. No obstante, la con-
cepcidn de la cerradura no impide, en modo alguno, una inver-
sidn de esta instalacidén, mediante modificaciones de detalle.

Asi el cerradero -5- es movible en traslacidn respecto alﬂpéso
-3-.

La cerradura comporta un mecanismo de cerradura.«8.~
que comprende, en primer lugar, un cerrojo -7B- montado qQggilan-—
te alrededor de un eje -8- que se halla fijado a la caja para-
lelamente al fondo de esta Gltima. Con este cerrojo coopgra. una
palanca de maniobra -9- que esti montada oscilante alredg@og de

una espiga -10- igualmente fija al fondo de la caja -1-. Estas

dos piezas -7B- y -9- estin comandadas por el conjunto de accio-

namiento -11-, e

Entre el cerrojo -7B~ y la palanca de maniobra -9-
se ha previsto un Srgano de blocaje -12- que presenta la forma
general de un rodillo. Este rodillo esti alojado dentro de una
muesca ~-20- practicada en el contorno del cerrojo -7B- compren-
diendo igualmente este Gltimo un taldén -23- que forma tope des-
tinado a apoyarse contra el borde posterior de la palanca de
maniobra -9- cuando el cerrojo se encuentra en la posicién
correspondiente a la apertura de la cerradura.

El cerrojo -7B- tiene, aproximadamente diametralmente
opuesta a la muesca -20-, una muesca -24- que cesti destinnda a

recibir el cerradero -5- y a retenerlo cuando el cerrojo se en-
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cuentra en la posicidn correspondiente al cierre de la cerra-
dura. Alrededor del eje -10- de articulacibn de la palanca de
maniobra -9- se halla montado un resorte -25- que solicita esta
palanca hacia su posicifn de separacidén o de liberacidn del ro-
dillo -12-, y este resorte se apoya, por una parfe sobre un to-
pe -26- unido a la caja -1-, y por ;a otra en una'muesca -27=
practicada en el borde posterior de la palanca de maniobrg ?q-.
En el borde cbncavo -28- de esta palanca, frente a un
borde convexo -29- del cerrojo -7B-, se hallan practicadas unas

cesus
muescas -30-, -31- y -31a- que sirven para recibir el 6rgan9

de blocaje -12-, correspondiendo la muesca -30- al cierre.é;h-
pleto de 1la cerradura, la muesca -31- a un cierre llamado "de
primer punto", y una tercera muesca que corresponde a un%.gési—

cidn llamada "de segundo punto". Las dos primeras posicioies

estén destinadas a asegurar la retencidén de la puerta der'zghi-
culo cuando el usuario no la ha cerrado bien. Este cierré-ééfec-
tuoso es, generalmente, perceptible cuando el vehificulo marcha,
por vibraciones de la puerta, ya que &sta nho se encuentra cerra-
da hasta la compresién de las juntas, de modo que el usuario es
incitado a proceder a un cierre completo. En la cerradura des-
crita en la presente, el primer y el segundo puntos est&n pre-
vistos, de hecho, para satisfacer las normas internacionales
que regulan la construccién de las cerradurasi para puertas de
vehiculos automéviles, aunque estos puntos no son, estrictamen-
te hablando, necesarios en la cerradura segln la invencién, ya
que, seg(in se vera m&s adelante, a partir del momento en que el
mecanismo -6- de esta cerradura se encuentra en una o la otra

de las posiciones correspondientes al primer o al segqundo pun-

tos, se procede al blocaje asistido de la cerradura.
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La cerradura comporta igualmente un motor elé&ctrico
-33- acoplado a un husillo sin fin -34- gque engrana con el den-
tado de una rueda dentada -35-, a su vez montada giratoria so-
Bfe una espiga -36- fija a la caja. Esta rueda dentada tiene
en la periferia de una de sus caras una cavidad que forma una
superficie de leva -39- cooperante con el pulsador -41- de un
conmutador -42- montado f£ijo en la caja. Los 6rganos que §e?4-
caban de describir se encuentran sin excepcifn en la cerradura
seqin el modelo de utilidad no 284.384, y ahora se describixén

los Srganos que constituyen los perfeccionamientos de esta ce-
LA X ¥

rradura, segln la presente invencidn.
En primer lugar se aprecia que sobre la espiga -36-
de la rueda dentada —35- se halla montada giratoria una cubeta

-60- cuyo fondo estd vuelto hacia la rueda dentada, mientr3as

que su reborde periférico -61- constituye una leva con l%'ﬁ?e
coopera un rodillo =62- gque forma contraleva y va montad%oéira—
torio sobre un pivote =63~ fijo a la palanca de maniobra -9-,
Es de notar que el reborde =61~ presenta una deformacidn -64-
en una pequeifia parte de su periferia y que constituye la parte
baja de la pista de leva constitulda por este reborde.

En el fondo de la cubeta -60- se ha formado un tro-
quelado -65- que levanta una lenglleta =66- curvada a 90 grados
en direccién de la rueda =35=- y que penetra, asf, en una cavi-

dad -67-~ formada en la misma. Esta cavidad =67= es un arco de

circulo centrado sobre el eje de la espiga -35- y se extiende

. sobre un &ngulo -alfa- predeterminado.

En la rueda -35- se ha formado igualmente una cavidad

central -68-~ atravesada por la espiga -36- alrededor de la que
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se encuentra enrollado un resorte helicoidal -69- que es rete-
nido, por uno de sus extremos, en la rueda -35- y por el otro

en la cubeta -60-. El resorte -69- solicita esta cubeta en el

sentido de la flecha -F6- (figura 1).

El reborde -61- de la cubeta -60- presenta igualmente
un tope -70- que se extiende axialmente a partir de su borde
periférico y coopera con una palanca -71- de desblocaje de e¢mer-
gencia que estd montada oscilante sobre una espigé -72- ffjééa
entre el fondo -1- de la caja y una palanca soporte -73- en la
que se encuentran fijados igualmente los extremos corresﬁéﬁgien—
tes de la espiga -8- y del eje -10-. En el extremo de la.ﬁaian—
ca -71- opuesto al destinado a entrar en contacto con el tope
-70-, se ha previsto una horquilla -74- en la que estd articu—
lada una varilla de maniobra -75-, en la punta de la cual,éé
ha previsto un botdén de accionamiento de emergencia —76—{@@?
se encuentra, preferiblemente, dentro de un alojamiento {q?@a—
do en la pared interior de la puerta de manera que sea facilmen-
te accesible por los ocupantes del vehiculo. La palanca =71-
est8 unida por el mismo extremo a un resorte de retorno -77-
conectado, ademls, a la caja =1- y que solicita este extremo
de la palanca contra un tope -78- unido a la pared de la propia
caja =1=.

La espiga -=36- est8 fijada a una placa soporte -79-
unida a la caja y que sirve igualmente para consolidar otra
espiga -80-, cuyo eje es paralelo al de las espigas -8-, -10-,
36— y =72-, & alrededor de la cual estd montado un equipo

~81- de blocaje asistido de la cerradura. Este equipo comprende

un sector dentado -82- cuyo dentado -83- engrana con una porcidén
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de dentado -84- prevista en la periferia del cerrojo -7B-. El
equipo -81-, que presenta aproximadamente la forma de una hor-
quilla de ramas asimétricas, comporta igualmente una porcidn
de enlace -85- que se extiende paralelamente al eje de la espi-
ga -80- y que se prolonga en &ngulo recto en un brazo de manio-
bra -86- que se extiende paralelamente al foﬁdo de la caja -1-

=,

pero al lado opuesto respecto a lé\placa soporte -79-. Asfi es-

s bge
e [}

te equipo -81- se encuentra doblemente articulado sobre 13 8-
piga -80-. En el extremo del brazo de maniobra -86- opuesto a
la espiga -80- se ha previsto una pata de empuje -87- qué'ﬂéﬁ-
bién se extiende en angulo recto en relacién a este brazo"y:en
direccifn de la rueda -35-, y que coopefa con un rodillo -88-
montado giratorio alrededor de un pivote -89~ que forma pardie
de la rueda -35- y cuyo eje de rotacidn se extiende paraLgiéh
mente al eje de la espiga -36-. Un resorte helicoidal -9@5{§e
halla enrollado alrededor de la espiga -80- para solicit§r?q1
equipo -81- en el sentido antihorario, segln se represenég én
la fiqura 1, es decir, en un sentido que tiende a colocar el
cerrojo -=7B- en su posicién de apertura.

El cerrojo -7B- estd provisto en su periferia, en
una posicidn casi diametralmente opuesta respecto al dentado
-84- , de una pista aislante -91- que forma una pista de leva
cooperante con un sensor -92-, unido al contacto movible -93-
de un conmutador -94- provisto de dos contactos fijos =95- y
-96-, y en el que el contacto movible =93~ se apoya contra el
contacto fijo‘-95- cuando el sensor =-92- gse encuentra sobre

la parte alta -91-« de la pista de leva (a continuacién esta po-

sicibn serd llamada la posicién "0" del conmutador -94-).
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Una disposicidén anfloga ha sido prevista para el con-
mutador -42-, cuyo sensor -41- coopera con la cavidad de la rue-
da dentada -35-. En la figura 4 se aprecia que este sensor for-
ma parte del contacto movible -97- del conmutador -42-, que com=-
prende ademds dos contactos fijos -98- y -99-, contra los cuales
puede ser apoyado selectivamente el contacto movible -97- por
el sensor -41-. En lo que sigue se considerara que cuandoce%,
sensor -41- se encuentra dentro de la cavidad de la ruedaué;ﬁ-
tada -35-, el conmutador -42- se encuentra en la posicidén "1".

-
Secse

Finalmente, para completar la descripcién precedente
se notard que el rodillo —-12- es mantenido en posicién ﬁSE:hna
horquilla -100- que cabalga la zona del cerrojo -7B- donde se
encuentra la muesca -20-, y esta horquilla es mantenida ébB%e

el cerrojo gracias a dos espigas -101- y -102- que se extligrden

S ege

entre las alas de la misma y penetran en pequefias muesca§ ,»J03-

v -104- formadas en el cerrojo. i.?;

Las figuras 7A a 7D representan, en cuatro configura-
ciones, el circuito eléctrico que puede ser utilizado con la
cerradura segin la invencidn.

El esquema representado muestra los conmutadores
-42- y =94-~ conectados en serie con el motor -33- sobre una
fuente de alimentacién, que puede ser la bateria del vehicu-
lo. Se ha previsto igualmente un botén de accionamiento -105-
que es un conmutador de dos posiciones y que puede ser acciona-
do por el usuario del vehifIculo. Para facilitar la explicacién
del funcionamiento de la cerradura, no se ha representado més

que un solo conmutador -105-, pero se sobreentiende que, ya

gque la puerta ha de poder ser abierta normalmente tanto desde
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el exterior como desde el interior del vehiculo este conmuta-
dor ha de ser doble o estar provisto de medios de mando dispues-
tos para que el conmutadof pueda ser accionado tanto desde el
exterior como del interior del vehiIculo. En lo que se refiere

al exterior, por ejemplo, se puede prever cualquier medio de
mando, tal como una tarjeta magnética, un interruptor de llave

o cualquier otro dispositivo semejante. En el interior se pua-

de prever un simple botSn de mando.
Ahora se examinard la parte del funcionamiento de

hd
dusds

la cerradura que se ha descrito y que concierne, mds especifi-

-
P mey

camente, a las caracterfsticas que constituyen el perfeccio-

namiento segin ia presente invencién. Para una descripcién de-

tallada del funcionamiento de principio de esta cerradura, se
remite a la descripcidn del modelo de utilidad no 284,384,

La figura 6A representa la situacidén cuando la .gesra-
dura se encuentra abierta. En estas condiciones el cerra&q;s
-5- se encuentra separado del cerrojo -7B-, y para cebar el
cierre, ha de acercarse a la cerradura en el sentido de la fle~
cha -F7-, sobreentendiéndose que este movimiento es relativo.
El rodillo -12- no se encuentra en ninguna de las muescas de
la palanca de maniobra -9-, mientras que la palanca -86- se
encuentra en su posicifn extrema inferior, definida por su en-
lace en rotacién con el cerrojo -7B-, que se encuentra a tope,
por su taldn -23-, contra la palanca -9-. En cuanto a la rueda
-35-, &sta se.halla situada en una posicidn para la cual el ro-

dillo -88- se encuentra casi en contacto con la palanca -86-,

solicitada a esta posicién por el resorte -90-, Por lo demds,

el conmutador -94- esti en la posicién "0", ya que el sensor
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-92_ se encuentra sobre la zona baja de la pista de leva -91-,
Si, entretanto, se ceba el cierre de la puerta, el cerradero
-5- rechaza el cerrojo -7B- hasta la posicién para la cual el
rodillo -12- puede penetrar dentro de la primera muesca -31a-
de la palanca de maniobra -9-. En estas condiciones, el conmu-
tador -94- cambia de posicibn, ya que su palpador;rempntalla
zona alta de la pista de leva -91-, lo que pone el conmutédqf.
en su posicidén "1". En estas condiciones, el circuito elééE;ii
co del motor -33- es cerrado y el motor queda alimentado, con
el resultado de que la rueda -35- gira, y con ;u.rodillo :Eﬁ:
empieza a rechazar la palanca -86-, que oscila-al;ededor Hﬁgla
espiga -80-~ arrastrando el sector dentado -82-. Como que el
dentado -83- de &ste engrana con el dentado -84- del cerEEjéz

u @

este Giltimo oscila alrededor de su eje -~8- provocando el d¢s-
plazamiento del rodillo -12- hasta mis allad de la ﬁltima‘hﬁés-
ca =-30- de la palanca de maniobra -9-, posicién represenﬁ%é%
en las figuras 6C. En estas condiciones la puerta se apoya
contra sus juntas, que son solicitadas hasta mis alli de su
compresién normal.

Cuando el rodillo -88- se encuentra en la posicién
diametralmente opuesta respecto a la que ocupa cuando la ce-
rradura estaba ablerta (posicién de la figura 6C), la palan-
ca =86- es liberada. En cuanto al cerrojo -7B-, gira en el
sentido opuesto al anterior, ya que el rodilleo -5~ lo rechaza
en este senti@o como consecuencia del esfuerzo ejercido por
las juntas comprimidas de la puerta. Resulta, pues, que el

rodillo -12- penetra dentro de la muesca -30- de la palanca

de maniobra -9-, lo que lleva al blocajé de la cerradura.
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Entretanto, el sensor -41- del conmutador -42- ha penetrado
dentro de la cavidad de la rueda -35-, lo que hace oscilar
el contacto movible -97- a la posicidn "1" interrumpiendo
asi el circuito de alimentacidén del motor -33- que, por otra
parte, es parado bruscamente por el cortocircuito del contac-
to -97- con el contacto movible del botén de maniobra -105-.
Se presenta, asi, la situacidn para la cual la cerradura gspg
completamente bloqueada, correspondiente a la posicién reaféj
sentada en las fiquras 1 a 5.

Para abrir la cerradura se acciona el botdn —1d§:f‘
lo que alimenta nuevamente el motor =33- por intermedio‘déli
contacto -97-, contacto movible del botén -105- y contacto
movible -93-, circuito que es mantenido cerrado desde qué’ei
contacto movible -97- oscila otra vez por el hecho de que.éi
sensor —-41- sale de la cavidad de la rueda -35-. La apergéié
de la cerradura es realizada cuando el rodillo -62- peneﬁfgs
dentro de la deformacién -64- del reborde de la cubeta -60-,
pudiendo entonces el cerradero -5- liberarse del cerrojo
-7B=.

Se aprecia, pues, que la cerradura es blogqueada por
medios motorizados a los gque se suministra la fuerza motriz
por el motor -33- que, a causa de su montaje particular y de
sus medios de maniobra asociados, gira en un solo sentido
para ejecutar todas la funciones de la cerradura. Por tanto,
este motor no requiere un circuito de alimentacién con inver-
sidn de polaridades.

Cuando la tensidn de alimentacién desaparece, la

cerradura puede, noobsante, ser ablerta por el mando de e~
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mergencia formado por la palanca -71- que, en este caso, es
accionado por la varilla =75- y el botdén -76-. Cuando este
botén es hundido, la palanca oscila alrededor del eje -72-y
entra en contacto con el tope -70- del reborde -60-, con él
resultado de una ligera rotacién de la cubeta respecto a la
rueda -35- alrededor de la espiga -36-, movimiento autoriza-

do por el hecho de que la cavidad -67- prevista en esta rue-,

da tiene una extensidn angular -alfa- lo justamente suficitn=

te para que el rodillo -62- pueda penetrar en la deformacidn

-64— prevista en el reborde de la cubeta -60-. En consecuen—

cia, cuando la palanca -71- es accionada, la cubeta efedttz
un movimientg\gglativo de pequeiia amplitud respecto a la rue-

da -35-, la palanca -9- puede oscilar, el rodillo -12- es i

berado y el cerradero puede escaparse del cerrojo -7B-. e

Cuando la palanca de emergencia -71- es soltads,.
el resorte -69- devuelve la cubeta -60- a la posicién qu{_?z
ocupaba precedentemente, la cerradura vuelve a la posicién de
apertura normal y, cuando se vuelve a disponer de tensién e=
léctrica, la cerradura puede volver a funcionar con iorme a

las secuencias descritas antes.
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REIVINDICACIONES

1. Cerradura, especialmente para vehiculos automb-
viles, del tipo de las que comprenden, por una parte una caja
para el mecanismo de cerradura, y por la otra un cerradero
movible respecto a esta caja, estando provisto el mecanismo,
por una parte de un cerrojo oscilante alrededor de un qé???ue
es perpendicular a la direccién del movimiento del cerradero
con el que coopera mediante una porcién en forma de horquilla,

Y por otra parte una palanca movible de maniobra de la ce;ré-
dura, destinada a autorizar la rotacifén del cerrojo en el'sen—
tido de la liberacidn del cerradero por intermedio de un §rga-
no de blocaje interpuesto entre el cerrojo y la palancé-gé ma-

niobra, estando el 6rgano de blocaje montado movible en;ﬁﬁa

de las dos piezas formadas por el cerrojo y la palanc;:éé
maniobra, entre una posicibn saliente para unir dichas'péézas
Yy una posicibén retralida para permitir el libre movimiento de
rotacién del cerrojo respecto a la palanca, comportando la
segunda de dichas piezas, a los fines de la unién, al menos
una muesca en la que est8 destinado a penetrar el Srgano de
blocaje, estando las dos piezas montadas en manera de poder
separarse mutuamente para hacer salir el 6rgano de blocaje

de la muesca prevista en la segunda pieza, caracterizada por
el hecho de que el cerrojo esti acoplado a un mecanismo asis=~

tido de accionamiento alrededor de su eje de oscilacibn en

el sentido de blocaje de la cerradura.

2. Cerradura, especlalmente para vehiculos automb-

viles, seglin la reivindicacién 1, caracterizada por el. hecho
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de que el mecanismo de accionamiento en rotacifn del cerrojo
comprende medios detectores destinados a detectar el princi-
pio del movimiento del mismo a partir de su posicidn de aper-
tura, medios que se hallan acoplados al mecanismo para coman-

darlo a fin de realizar el movimiento del cerrojo en el senti-

do de cierre.

3. Cerradura, especialmente para vehiculos automd-

viles, seqiin la reivindicacidn 2, caracterizada por el hecho

de que el mecanismo de accionamiento en rotacidn del cerrojo

comporta un equipo oscilante con un 6rgano dentado que engra-
na con un dentado previsto eun el cerrojo y con una palanca ‘"’
que estd acoplada a dicho 6rgano dentado y dispuesta para coo-

perar con la rueda dentada que autoriza los movimientos d€ °1s°

palanca de maniobra que constituye la'segunda pieza de la.gg~ !
rradura, para hacer oscilar el cerrojo a su posicién de cigﬁre
cuando dichos medios de deteccidén unidos al motor eléctrﬂéé?;
de accionamiento provocan la alimentacidén de é&ste.

4. Cerradura, especialmente para vehiIculos automé-
viles, seglin la reivindicacién 3, caracterizada por el hecho
de que la rueda dentada, qgue se halla acoplada al motor a tra-
vé€s de un husillo sin fin, comporta un 6rgano de accionamien-
to, preferiblemente un rodillo, cooperante con la palanca del
mecanismo para provocar la oscilacidn del mismo aproximadamen-
te a la mitad de la carrera de esta rueda.

5. Cerradura, especlalmente para vehfculos automé-

viles, segfin la reivindicacidén 4, caracterizada por el hecho

de que los medios detectores comprenden una pista de leva pre-

vista en el cerrojo, asf como un conmutador eléctrico conecta-



10

. 1 7 R

do al circuito del motor.

6. Cerradura, especialmente para vehiculos automé-

viles, seglin una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5,

- caracterizada por el hecho de que el mecanismo comprende medios

de desblocaje de emergencia para permitir el desblocaje de

emergencia en el caso de ausencia de tensidn eléctrica de ali-

mentacidn del motor elé&ctrico.

7. Cerradura, especialmente para vehiculos autond-"’

oy
viles, seqiin la reivindicacidn 6, caracterizada por el hecho
de que la leva de la rueda dentada es movible en rotaciéﬁ'féé-
pecto de ésta dentro de los limites de un_desplazamiento'ané
gular determinado, y porque estd provista de un drgano de ac-
cionamiento cooperante con una palanca de emergencia que'pué—
de ser accionada desde el interior de la puerta y permité.éﬁb—
vocar una ligera rotacidén de esta leva sobre dicho énguld&{kﬁ
fin de presentarla en una posicidn en la cual libera la ghﬁ&h—

ca de maniobra.

8. Cerradura, especialmente para vehiculos automb-

viles,

La presente memoria descriptiva consta de diecisiete

hojas foliadas escritas a migquina por una sola cara.

Barcelona, a 1 de junio de 1983
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