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La presente invencién se refiere, segln se expresa en el
enunciado de esta mcmoria descriptiva, a un dispositivo de
accionamiento para vehfculos de feria, cuya finalidad es la

de, sopor?((:ando al vehfculo de que se frate, suninistrar al

mismo un mdvimiento de vaivén alternativo, tanto en sentido

horizontal como en sentido vertical.

Para ello el dispositivo que se preconiza estd constitui-
do a partir de un bastidor, proviste de las correspondientes
patas de apoyo sobre el suelo, bastidor sobre el que se esta-
blecen, a través de respectivos cojinetes de bplas, dos ejes |
trénsvorsales. uno de los cuales emerge lateralmente con res-
pecto al citado bastidor.' incorporando en a;xa extremos.rea_pec—
tivas excéntricas, mientras gque el segundo oae‘cuenta c;;n' :una

tnica excéntrica en su :ona med:la. siendo aolidarios a talee

las aristas de un imeginario prisma de base triangu].ar, y-es-

tando rigidizados dichos brazos a una armadura superior, sen-
siblemente horizontal, determinante de una plataforma ebinfd.i'to
del vehfculo de que se trate, adoptando dicha platafoma- Ja

misma configuracidén triangular definida por el posicionhmlento

¢ soe

de los brazos a que esté asociado. e s
Como complemento de la estructura descrita, sobre el bas-

tidor y en una zona extrema del mismo, por fuera de la plata-

forma soporte, se sitla un mdtor. preferentemente de corriente

alterna, que a través de la correspondiente transmisién, a ba-

" se de correa y poleas, suministra el movimiento, con una nota-

ble reduccién de velocidad, a un tercer eje, montado también

en disposicién transversal y con la colaboracién de coJinetes
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sobre el citado bastidor, concretamente en situacién intermedia
entre los dos ejes anteriormente citados, @ los que son solida-
rias las excéntricas, incogporando este tercer eje, en su zona
media, una pareja de poieas que, & través de respectivas correas,
transniten el movimiento a uno de los dos ejes primitivos, pre-
ferentemente al eje portador de las dos excéntricas, en el que
se establecen a tal efecto las correspondientes poleas, de dié-
metro considerablemente mayor que las situadas sobre el tercer
eje, con las que estén relacionadas, al objeto de conseguir una
segunda fase de reduccidén de velocidad,

De acuerdo con lo anteriormente expuesto, el movimiento gi-
ratorio suministrado por el motor llega al eje portédog“dezlas
dos excéntricas, con una velocidad considerablemente men;;; pro-
vocando a través de las excéntricas y de la plétaﬂrrma sopgrte
superior, un movimiento de balenceo para el vehfculo, rég;itanp
te de la combinacién de dos movimientos perpendiculares eritre
sf, uno horizontal y otro vertical.

Como complemento de la estructura descrita sabe deéiggar

que los soportes de los cojinetes correspondientes al eJé' Por-

tador de dos excéntricas, estén montados sobre el bastidoy ‘con
la colaboracidn de tensores gque permiten un deaplazamieﬂ;;?ion-
gitudihal.de dichos soportes con respescto al eje motriz inter-
medio para conseguir el adecuado grado de tensién en las corres-
pondientes correas de transmisidn. ‘
Para complementar le descripcién que se esti realizando y
con objeto de ayudar a una mejor coﬁprensién de las caracter{s-
ticas del invento, se acompafia a la presente memoria descripti-

va, como parte ihtegrante de la misma de una hoJja Gnica de pla-
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nos en la que con carficter ilustrativo y no limitutivo, se ha
representado lo siguisnte:

La figura 1, muestra une representacién esquemética en al-
zado lateral de un dispositivo de accionamiento para vehiculos
de feria realizado de acuerdo con el objeto de la presente in-
vencién, '

La figure 2, muestra uns vista en planta del mismo disposi-

tivo. D
" A la vista de estas figuvras puede observarse como el dispo-

sitivo que se preconiza estd constitufdo a partir de un dasti-
dor (1), preferentemente paterializado en dos lersusros de tubo
que se corresponden con le propia referencia (1), em disposicién
paralela, que por sus extremes se asocian a seidos traves-;ﬁos
(2), de longitud sensiblemente mayor que el distanciam:lento en—
tre los largueros (1), como se observa en la figura 2, t,ravesa-
fios rematado por uno de sus extremos en las correspondientes pa-
tas de apoyo sobre el suslo (3«

Sobre el citado bastidor y més concretamente sobre l'o's lar-

gueros (1), se establece un ejetransversal (4), montado sb‘bro

regpactivos soportes (5) y a través de cojinetes & bolas; fge
(4) cuyos extremos resultan prominentes con respecto a 13;3' lar-
gueros (1) y reciben a gsendas excéntricas (6), excéntricas &
las que a su vez son solidarioé respectivos brazos (7).
Paralelamente en otra zona del bastidor (1) y a través de
soportes y cojinetes (8), se establece un segundo eje transver-
sal (9), que incorpora en su zona media una finica excéntirica
(10), prolongada & su vez en un brazo vertical (11) similar a

los anteriormente citados y referemciados con (7), de manera
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85.- que los tres brazes (7 v 11) queden dispuestos, como también
se ha diche anteriormente, en earréspendeneia con las citadas
aristas verticales de w prisme de bage trianguler, como se
chaerva con todo detalle en la figure 2.

Estos tres bhrazos (7 y 11) estén edemés rigidizedes en-
90.~ tre sf{ mediante uvna armzdura superior y horizontal (12), a be-
se de tubos que definern el trifngule teambién visible en le fi-
gura 2,
Esta armadura (12) puede actuar diroctemente como sopcrte
pare el vehfculo de que se trzte, o bien dicho vehfculo puede
95.,~ fijarse a loz extremcs libres de los brazes (7 y 11), sctuande

en cualquier caso la mencionada armadure (12) como medic de ri-

....
L]

gldizacién entre los tres brazos (7 y 11).

Como conmplementc de la estructurs descrita, en una zona

extreme del bastidor (1) se sitfia un motor (13) cuye pci:e:a:':de
100.- salida (14) y 2 trevfes de la polee de transmisién (15), ‘trans-
nite el movimiento a una polea (16) de gran diémetro, para con-
seguir una sustancial reduccién en 1la velocided de giro 'ét'é;_finis-
treda por el motor, estando diche polee (16) asocieda a -br't"'.te!y

cer eje (17), montado también trensverselmente scbrs el bawtidor
105.« (1) e travéz de soportes (18) y los correspondientes eo;jing‘.ies
de bolss, e incorporando dicho eje (17) en su zona media una pa-
reja de poleas (12) de reducido didmetro, que a través de correas
(20) transmiten el movimiento a respectivas poleas (21) de gran
didmetro, solidarizadas al eje (4), es decir, al eje portador
110.~ de la primera pareje de excéntricas (6), consizuléndosge median-
te ¢1 desequilibrio dimensional entre las poleas (1S y 21) uma

segunda etapa de reduccién para lg velocidad suministrada por
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el motor, correspondiendo esta veiccidad terminal a la que va
& ser suministrada a les excéntrices (6) y consezuentemente a
la armadura superior (12). '

Al objetc de wantener las correas de tramsmisién (20) de-
bidamente tensadas, se ha previste que los soportes (5) pera
el oje (4) estén montados scbre el bastidor (1) com carécter
deslizante, y asistidos por respectives tensores (22).

Se deduce de lo anteriormente expuesto que el movimiento
giratorio suministrado por el motor (13) y transmitido al eje
(4), se convierte, a travéa deo las excéntricas (6), en un movi-
miento combinado de balanceo vertical y horizontal pare los bra-
zos (7), que & su vez es trensmiiido 2 través de la armndura (12)
gl brazo (11), y consecusntemente al wvehfouleo astahlecido sobre
dicha arvadura y debidamente fijado 2 la misma o & los extremos

superiores de los brazos (7 ¥ 11).

Descrita suficlentemente la naturaleza del 1hvarntd;'é§£
cono un ejemplo de realizacidn préctica del nismo, aolamente
cabe afiadir que en el conjunto y partes deacritas es posible
introducir camblos de materies, formas y disposicidn de dus

partes componentes, siempre que estas alteracionas no supon-

gan variacién sustancial en el objeto del invento. R
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REIVINDICACIONES

12).-"DISPOSITIVQO DE ACCIONAMIENTC PARA VEHICULOS DE FERIA",
eséncialmmte caracterizsdo poxr estar constitufdo a partir de un
bastidor, dectrdo de patas de apoyo sobre el suelo, en ol que se
estadlecen des ejes tzonsversales, & través de respectivos coli-
netes de beles, resultende ung de dichos ejes prominernte por sus
extremus con respecto sl eitado bastidor y reciblendo a respecti-
ves excéniricas, mientras que el segundo e¢je cueatz con une thica
excéntrica en su zona media, siends soliderios & estas tres ex-
céntricas respectivos brazos verticales, rigidizades entre sf me-,-‘
dlapte wne armadure supericr y horizental que edopta la misma
configuracidér trisngular definida por el posicionsmientoe de ta-
les brazos, y estando provistos ios citadus ejes de medios de
giro receptores del movimiento para su transeisién, w t%éé@a de
las excéniricas, a los citedos brazes. o

22) ,-"DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA VEHICULOS DE FERIA"
segln reivindicacisdn 1, caracterizede porque sobre el pmp’io bag-
tidor, en uua Zonm eéxtrera del mismo, se instala un mototf. .prefe-
rentemente eléotrico y de corriente altorna, que a travé'-a .de 1la
correspondiente correa estd relacionado con wne plea de gran d1é-
metro, para conseguir una reduccién de movimiento, pclea solida-
ria a un tercer eje transversal, montado a través de =ojinetes
de bola sobre el bastider, que en su zons media incorporas ademés
una pareja de poleas de pequeiioc didmetro, relsacionadas mediante
gsendas correas de transnisién con otras dos poleas de gran dié-
metro solidarizadas al eje portador de lag excéniricas extremas,

en orden a conseguir una segunda fase de Feduccidn de velocldad,
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160.- habiéndose previstc ademfis gue esté eje portador de las dos ox-
céntricas y de las dos poleas de gran d1fmetrv, esté montado
sobre el astldeyr con cardcter deslizente, con la colaborecida
de tensores, para rogular ¢l grado de tensidn de ies correas
sransmisoras de ovinmiento. | |

165.- 32}~ "DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA VEHICULOS DE FERIA".

La pregente memoriz descriptiva comsta de ochu hojas folia-
das y necanografiedas por wna sola cara, componiendo un fotel de

ciento sesenta v ocho 1fneas, inclufdes 1ss presentes.
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