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El presente modelo de utilidad se refiere a un
disco de embrague, especialmente para automdviles, en el que entre
un cuerpo de cubo con brida y partes de discd previstas a ambos la
dos de é&ste, tales como un disco portaguarniciones v un disco con=
trario, es posible una holgura de torsidn en contra del efecto de
acunuladores de energla, vy entre los componentes gue pueden efec-
tuar un movimiento de torsidn relativo entre si acﬁﬁa un disposi-
tivo de friccidn.

En los discos de embrague de este tipo puede
haber previsto un dispositivo de friccidn Gnicamente en uno de
los lados de la brida, o en ambos lados de la misma, presentando

uno de los dispositivos de friccidn una extensidn en direcgidn

axial mayor gque la del otro, por ejemplo debido a un dimensiona-

miento mé&s fuerte, a la asociacidn de un muelle de apriete, o simi

3 s . . is = \ i
lares. De este modo se producen distancias axiales diferentemente |

grandes entre la brida del cubo v el disco portaguarniciorias®por
una parte, v entre la brida del cubo y el disco contrario por otral
parte, con lo cual la fuerza de los contornos de tope de PA'Stida

actia descentrada en los acumuladores de energia, o los coutérnos
de tope del disco de arrastre y del disco contrario no puéééh ac-
tuar en cada caso a la misma distancia del centro de la sﬁggéficie
de tope circﬁlar, por ejemplo del centrode la superficie de tope

circular de los muelles helicoidales. Esto produce un control

inexacto sobre la torsidn relativa y de este modo un falseamiento

de la caractermistica deseada, asi como un perjuicio de la duracidn

El presente modelo de utilidad tiene por obje-
|

to eliminar estos inconvenientas y conseguir un disco de embrague ‘

que ocupando el menor espacio axial posible garantiza una funcidn per;

fecta. Esto se consigue segilin la invencidn porgue se ha dado forma de

plato a la brida en la zona radial que queda entre su didmetro ex-|
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"terior y el dispositivo de friccidn, y en el caso de emplearse dos

dispositivos de friccidn con quarniéiones de friccidén o bién-de
deslizamiento. dimensionadas con didmetros diferentemente grandes,
se ha dado forma de plato a la brida convenientemente en la zona
radial que queda entre su didmetro exterior y el didmetro de ata-
que maximo posible del dispositivo de friccidn. Esto aporta tam-
bién una gran estabilidad del disco y ademds la ventaja de gue en
los discos de embrague de este tipo, en los que se cala a presidn
un cuerpo de brida sobre un cuerpo de cubo, no se puede ya produ-
cir una deformacidn de la brida durante el calado a presidn.

Es posible ademis una altura de construccidn

menor en direccidén axial, ya que mediante la dislocacidn @&i_ didme

L
L X

tro extarior de la brida efectuada a causa del levantamiento de la

misma, preferentemente en direccidn al dispositivo de friccidn que

o0 0de
tiene mayor dimensidn axial, se crda espacio para la colocacidn de

los segmentos de guarnicidn en la cara del lado de la brida, asi

como para los remaches que flen los segmentos portaguarnicidn al
®F a0 B4 64 s vevwae & & 138,94 0 ~e
s o

disco portaguarnicién. De este modo es ademis posible emplear guar

»
.

niciones de friccidn o bién de deslizamiento al modo de lanitas.”

Convenientemente el dispositivo de friccidn que ocupa més.eépécio
o oeo

en direccidn axial, se prevé en el lado de la brida asocizde al

disco contrario.

Es ademas ventajoso que el levantamiento en
forma de plato se efectﬁg"de tal manera que los contornos de tope
de los escotes para los acumuladofes de energia en la brida del
cubo transcurrgh al menos aproximadamente en el centro por el eje
de los acumuladores de energia, o séa por el centro de las superfi
cies de tope circulares de muelles helicoidales por ejemplo, de

manera que debido a éllo las fuerzas de los contornos de tope de

la brida del cubo atacan simétricamente en los acumuladores de e-
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nergia y los contornos de tope del-disco de arrastre y del aisco
contrario hacen contacto asimismo a la misma distancia en cada ca-
so del centro de la superficie de contacto circular.

La invencidn se explica detallidamente por me-
dio del ejemplo de realizacidn representado en la figura, que mues
tra un disco de embrague en seqcién.

De modo en si conocido, sobre un cuerpo de cu-
bo 1 estd calado a presidn y sujeto'mediante una unidén positiva un
cuerpo de brida 2. Un disco de arrastre 3 estd unido en forma anti
giratoria con el disco contrario 5 mediante remaches 4., Sobre el
disco de arrastre estin remachados nediante remaches 6 los segmen-
tos portaguarniciones 7 para las guarniciones 8. Entre ambps dis-

L
s . . Y * [ X N J
cos 3 y 5 con las guarniciones de friccidn 8 y el cuerpo del cubo

-

1 o bién la brida 2, es posible una holgura de torsidn en contra

del efecto de acumuladores de energia, en este caso muelles heli-

coidales 9, que por una parte se apoyan en contornos de tdpe"10,11
que hay en el disco de arrastre y en el disco contrario y por otra
parte en contornos de tope 12 que hay «n escotes en forma'®@é*venta

na de la brida del cubo 2. Sobre la holgura de torsidn actdz.ade-
mds un dispositivo de friccidn 13 asociado al disco portaééé}nicig
nes 3, asi como un dispositivo de friccidn 14 asociado aliﬁé%co
contrario. El dispositive de friccidn 14 ocupa en direccidn axial
més_espacio‘que el dispositivo de friccidn 13. Se puede ver que la
brida 2 tiene forma de plato, es decif esti levantada, y concréta-
mente hacia el dispositivo de friccidn 14, en la zona radial que

queda entre su didmetro exterior 2a y al menos aproximadamente la

zona de ataque 2b de los dispositivos de friccidn 13 y 14. Se pue-

de ver ademis que debido a éllo el contorno de tope 12 solicita a

]
la superficie de apoyo 9%a circular del muelle 9 en su centro, con%

cretamente transcurre centrada con respecto al eje 9b, y ademis
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las superficies de tope 10,11 pueden solicitar al muelle 9 asimis-
mo a la misma distancia de su centro, con lo cual se garantiza una
actuacidn uniforme de las fuerzas de todas las piezas en los acumu
ladores de energia. Se vé ademds que mediante la dislocacidn del
didmetro exterior 2a de la brida hacia el dispositivo de friccién
14, el disco portaguarniciones se puede arrimar mds a la brida,
sin el peligro de que los remaches § rocen en la brida 2, y ademis
es posible fijar los segmentos portaguarniciones 7 en la cara del
disco portagqguarniciones 3 del lado de la brida 2, con lo cual re-
sulta otra disminucidn de la longitud de construccidn axial. Un
disco de embragué de este tipo aporta ademas la ventaja de una ma-
yor estabilidad, ya que la brida 2 no se puede deformar cuhq?o se
ces

cala a presidn sobre =l cuerpo de cubo 1.

Descrita suficientemente la naturaleza dgl in-

vento, asi como la manera de realizarlo en la practica, debs. hacer

Cer®

se constar que las disposiciones anteriormente . indicadas son sus-

ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su |

principio fundamental.
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. . REIVINDICACIONES

1.- Disco de embrague, especialmente para auto
moviles, en el que entre un cuerpo de cubo con brida y partes de
disco previstas a ambos lados de é&ste, tales como un disco porta-
guarniciones y un disco contrario, es posible una holgura de tor-
sidn en contra del efecto dé acumuladores de energila, y entre los
componentes que puedén efectuarﬂan'moviﬁiento de torsidn relativo
entre si actlla undispositivo de friccidn, caracterizado porgue se
ha dado a la brida (2) forma de plato en la zona radial que gueda

entre su didmetro exterior (2a) y el dispositivo de friccidn

(13,14).

2.- Disco de embrague segin la.reivindicacidn

. . . . N . N i . .
1, caracterizado porque uno de los dispositivos de friccion o bién

de deslizamiento (14) se ha ubicado al menos parcialmente en el eg

nacio hueco cdncavo formado por la zona (2b-2a) conrforma de plata

3.- Disco de embrague segiin las reivin®@idacio-
nes 1 & 2, caracterizados porque la brida presenta una forma de
plato de tal manera que los contornos de tope (12) de los‘a¥dotes

para los acumuladores de energia (9) en la brida del cubo {2

« Cg 0

transcurren al menos aproximidamente centrados con respectg.3l eje

(9b) de los acumuladores de energia. . Ve

4.- Disco de embrague, tal y como queda sus-

tancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los

.

dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 6 hojas escritas a ma-

guina por una sola cara.

wadria, & 0CT.1985




~

LUK LAMELLEN UND KUPPLUNGSBAU GMBH

9b
12

/ 9a
10 Yagal! 1

b

H

H

14
A
v

Ml?

N

L

R iy
TOEED T PO
B/ o Flomeder b Suncen Diss




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



