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La présente memoria descriptiva tiene como tfin
la declaracidén del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio
de explotacion industrial y comercial exclusivo en el territorio
nacional de un Modelo de Utilidad de acuerdo con la vigente Legis
lacidn, que, como el enunciado indica, se trata de "DISPOSf&EVb DE

TRACCION PARA BICICLETAS". : eees

tes®
Un objetivo ya antiguo en el campo de los vehi
culos de dos ruedas accionados por pedales como las biciclefdg,es
el de dotarles de una traccidédn motorizada en sustitucidn dei.pedé
leo, bien sea esta sustitucidén de modo permanente o alternativP.

El principal problema encontrado en el camino

- - - . . . 4
hacia ese objetivo ha sidoc el de buscar una ubicacidén adecuatka® --
' o gae

del motor en la que el aprovechamiento de su potencia sea miﬁgmo

y en la que se mantenga el equilibrio dinamico del conjunto;':g

Por una parte, teniendo en cuenta que la trac-

cidén de las bicicletas estid encomendada a la rueda trasera, la --—
ubicacién iddnea seria aquella en qué el motor se sitdia al costa-
do de la rueda trasera, pues permite un acoplamiento motriz muy -
directo; sin embargo, esta disposicién-implica un desplazamiento
lateral sustancial del centro de gravedad del conjunto, debido a
la comparativamente importante masa del motor y este desplazamien
to disminuye la estabilidad dinamica del conjunto aumentando el -
riesgo de accidente.

Por otra parte, cuando se ha buscado una posi-
cidén centrada del motor se ha acudido a situarlo por delante del
manillar sobre la rueda delantera estableciendo la transmisidn de
la fuerza motriz a la rueda delantera mediante friccidn aplicada
exteriormente sobre la cubierta de dicha rueda delantera, transmi

sidén ésta que supone un mal aprovechamiento de la potencia del mo

tor.




10

15

20

30

La presente invencidnes un dispositivo de trac-

cién para bicicletas y similares que constituye una ventajosa soly]
cidén del problema planteado ya que en ella se logra situar el motor
en la situacidén mas iddénea al costado de la rueda trasera sin.éeqpla-
o'e
zar de manera sustancial el centrode gravedad respecto del pl.q;}b: me —
dio longitudinal del vehiculo que contiene la direcciénde la n.ﬁrrtd.ha. A
El dispositivo de acuerdo con la invencidn con
siste en una rueda que constructiva y dimensionalmente pueqk}ébs-
tituir a la rueda trasera de una bicicleta convencional y que es-
td asociada a un micromotor de combustiéﬁ interna que transmige suj

fuerza motriz a la parte mévil del carrete-buje de la rueda y, ,que

ancla su cuerpo al eje tijo de dicha rueda. Seet

'Para lograr que el centro de gravedad noiéééul—
te desplazado lateralmente de la manera indicada la rueda pféébn—

ce ®

ta una particular configuracidén en la que el nicleo circundado --
por la llanta adquiere una torma de casquete en la que el polo es
ta4 desplazado a un costado del carrete-buje, y en la que la super-
ficie estd constituida por los brazos, o radios, de rigidizacidén
que se extienden entre el cubo y la parte interior de la llanta;
esta disposicidn permite que el micromotor quede alojado en su ma
yor parte en la concavidad de la rueda manteniéndose la llanta de
dicha rueda alineada con la rueda delantera en la direccidén de --
marcha, lo cual se traduce en que el centro de gravedad del conjun
to de la rueda con su micromotor se mantiene préximo al plano lon
gitudinal de la bicicleta.

En el costado opuesto al micromotor el disposi
tivo posee también un pifién que hace posible la traccién por peda
les con el motor desacoplado mecanicamente, con lo que el disposi

tivo permite los dos modos de funcionamiento de manera alternati-




10

15

30

| dos necesarios preparados para su instalacidén sobre la estructura

va y voluntaria.

Como es obvio la invencidén permite al usuario
también la eleccidn entre el funcionamiento con pedales y con mo-

tor, mediante la instalacidén en la bicicleta de una rueda conyen-
i

cional o de la rueda con motor descrita. .« "
«®%e

. . 2 - . L4
La invencidén se completa con los cables ¥,pan-

de la bicicleta, estando previsto también un depdésito de cofiidi$ti

ble situado entre dicha estructura y la rueda trasera por encima

del nivel del motor, para que la alimentacidén se produzca por gra

wedad . 9 ' $eet

. ’ . [

Para comprender mejor la naturaleza del pﬁgseg
- - R R cqee
te invencionen el plano adjunto hacemos una representacidn esgue -
. :
matica de su utilizacidn, no siendo en absoluto limitativa x"qu-
[ ]
. . oS .

ceptible por ello de las modificaciones accesorias que no alteren

las caracteristicas esenciales. &
La figura 1 representa una vista general de --

una bicicleta (14) dotada del dispositivo de traccidén objeto de -

la invencidn.

La figura 2 es una vista ampliada de la parte
trasera de la bicicleta (14) de la figura 1 y en ella se aprecia

claramente la disposicién del depdsito de combustible (18) y el -

micromotor (2). -

La figura 3 es una vista en alzado lateral de
la rueda (1) con su micromotor (2) y con el tirante (22) y brida
(23) de amarre y sustentacidén al armazdén de la bicicleta (14). En
ella se muestra una seccidn parcial dada segin un plano’frontal -
que permite ver el detalle de la transmisidn al cigiiefial (11) de
la energia obtenida en el cilindro (9), debiendo significar que -

la posicidén del pistdén en esta figura es la mas avanzada, en tan-
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to que en la figura 4 se representa la posicién mds retrasada de

dicho pistdén en el cilindra (9),.

planta y de perfil que corresponden a la flgura 3 y que estqn.sec;

. L .
cionadas convenientemente para mostrar el detalle de .su conspi u-

arrancador (10).

dades:

Las figuras 4 y 5 son respectivas vistas en -

. - : . . '“ .
En ellas se anotan las siguientes particgfgﬁi—
e e

1.- Rueda

2.- Motor

3.- Eje fijo aél carrete-ﬁﬁjé 

4.- Cuerpo dei:motor “

5.~ Cazoleta-tapa

6.- Parte mévil del ¢arrete4buje
7.- Pifién

8.- Embrague centrifugd automatico
9.- Cilindro

10.

Arrancador tipo Bowden

11.- Eje del cigiiefial

12.- Engrane reductor

13.~- Freno |

14.~- Bicicleta

15.~- Volante magnético

16.~- Cubo de la rueda (1)
17.- Cable de mando

18.- Depébésito de combustible

19.- Valvula-grifto
20.

Llanta de la rueda (1)

21.~- Brazo rigidizador

pstsiouram
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22.- Tirante

23.- Brida

El Modelo preconizado es un dispositivo de fraé

cidén para bicicletas que, tal y como se aprecia en la figura 3, -
consta de una rueda (1) del tipo de bicicleta que tiene aséqiédo
. - @9 % g

a su carrete-buje un pequefio motor (2) de combustidén internwrs®la
cual rueda (1) estd construida y dimensionada de manera que puede
ser instalada en una bicicleta (14) convencionalren Sustitq%}ab -
de su rueda trasera tradicional, como se vé en las ftfiguras 1 y 2.
Como en las rdedas de bicicleta tradicionales
el carrete-buje posee un eje fijo (3) a través del cual se-géi;ta

la rueda a la bicicleta, el cual eje fijo (3) conétituye el *sepor

[ ]
. e 00

te del que queda suspendido el cuerpo (4) o carcasa estiticyg.dél
motor (2) a través de una cazoleta-tapa (5) que cubre la pa%%k&mé
vil (6) del carrete-buje.

La parte mévil (6) del carrete-buje esta pro--
vista, en el costado habitual, del pifién (7) para la tradicional --
traccién por pedales y, al propio tiempo, dicha parte mévil (6) -
recibe por el otro costado el par reéultante del motor a través -
de un embrague centrifugo automatico (8) de tal manera que, cuan-
do el motor {(2) no estd en funcionamiento, es posible utilizar la
traccién por pedales.

Como se parecia en la figura 4, la invencién -
comprende un motor (2) constituido por un sélo cilindro (9) de --
eje horizontal, el cual .otor (2) estd provisto de un arrancador
tipo Bowden (10) y un volante magnético (15) enchavetados sobre -
el eje del cigiiefial (11), un embrague centrifugo automético (8)
que act&a»bajo el giro del cigliefial (11), transmitiendo el par mo
tor a un juego de engrane reductor (12) que efectfia a su vez la -

transmisién del giro a la parte mévil (6) del carrete-buje sobre
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la cual esta anclada la rueda (1). Dentro de la invencién podré'-
disponerse también un embrague no automdtico que haya de,serﬁgc-F'
cionado a voluntad mediante cable o similar., -

Para la detencién de la marcha el dlsp051t1vo
preconizado esti provisto también de un treno (13) que act;;Lgﬁr
el interior de la parte central o cubo (16) de la Pueda (1P-~.

Por lo hasta ahora descrlto se,ve que la 1nVenv
cidén preconizada constituye un dispositivo de tracc1on qué?b&éhe
ser sustituido por la rueda trasera de una b1c1c1eta (14) conven-
cional con el resultado de que dicha b1c1cleta (14) podra distru- ..
tar de la traccidn de un pequefio motor (2) de combustlon 1A£;;;a
o podri ser accionada mediante el clasico pedalepg- " Seot

Segin se ilustra éﬁ las‘figﬁrasgi;y'é, lé.;;ven
cién se completa con los correspondlentes cables de mandos {1?? -
para el acelerador y frenoc y para el embrague,'en el caso de.que
éste no sea automatico.

Igualmente, esta prevista la Jisposicidn del -
necesario depdsito de combustible (18) que ira ubicado entre el -
bastidor y la rueda trasera de la bicicleta (14) y a un nivel su-
perior respecto del motor (2), de manera que .la alimentacién de -
combustible se producir& por gravedad existiendo a la salida del
depésito (18) una vélvula-grito (19) para abrir o cerrar el paso
del combustible.

Otra caracteristica de la invencidn consiste en
una particular contiguracién asimétrica de la rueda (1), segun la
cual la llanta (20) de la rueda (1) y el carrete-buje son simétri
cos respecto del plano medio longitudinallde la bicicleta (14), -
pero la parte central o cubo (16) de la rueda (1), del que nacen

los brazos rigidizadores (21) que van a morir a la parte interior

de la llanta (20), queda situado en el costado del carrete-buje -
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tivo preconizado se sitte préximc a su planc medio 1ong1tudlval

con lo que su incorporacidn a una bicicleta no representar& una

alteracidn sustancial en cuanto al equilibrio dlnamico del[g §fjUun

to.

La presente invencidn prevé también lavdéééb
‘ R

sicidén de un tirante (22) asociado a una brida (23), abraZédefa@q

Descrita suficientemente la naturaleza deA‘ﬁre

sente invento = asi como su realizacién 1nduStr1al, sélo cabe'ana

. v o T
dir que en su conjunto y partes constitutivas es p051b1e 1ntrodu—f
cir cambios de fTorma, materia y disposicidn, en cuanto tales alte'

raciones no supongan variacidén sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios In-
ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho -
‘de extender esta demanda a los paises extranjeros, si fuera posi-
ble, reivindicando la misma prioridad de la presente- solicitud.

NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicita como nue

vo en Espafia por veinte anfos, de acuerdo con la vigente Legisla--

cién sobre Propiedad Industrial, deberd recaer sobre, '"DISPOSITI-
VO DE TRACCION PARA BICICLETAS", en todo de acuerdo con las si--—-

guientes:

-~
-~

-
~ -
~—
~—




10

15

30

V

REIVINDICACTIONTES

12.- Dispositivo de traccidén para bicicletas,
caracterizado porque consta de una rueda del tipo de bicicleta --

con su carrete-bujes que en un costado lle' i1 el pifién para la tra-

dicional traccidn por pedales y en su costado opuesto un pehﬁeﬁo
*?%,

motor de combustién interna cuyo estator o cuerpo es ancladf sg--

bre el eje fijo del carrete-buje, quedando ubicado en colgagp la-

teral del mismo y simultdneamente el rotor o cigiiefial del mgtor -

actta trasmitiendo su par resultante a la parte mévil del carrete
-buje de la rueda, dado que el anclado del motqr al eje fijo esta
rid realizado mediante una cazoleta-tapa estética que quedaré'bh-—
: +*

briendo la parte mévil del carrete-buje y en el interior dezué:——
cual se élojarén el embrague centrifugo y los engranes redug}ﬁ@es
o diferencial de trasmisidén de fuerza desde la salida del c%g?q—-
fial a la parte mdévil del carrete-buje; completando el conjun%B‘hosp
cables de mando para acelerador y embrague; todo ello, de manera
que el conjunto puede ser montado en una bicicleta convencional -
por simple sustitucién de la rueda trasera, posibilitando en ella
la disposicién de dos modos de funcionamiento alternativos selec
cionables a voluntad.

22,- Dispositivo de traccién para bicicletas,
de abuerdo con la reivindicacién anterior, caracterizado porque -
estad prevista la ubicacién dentro de la cazolcta-tapa estatica de
anclaje, de un mecanismo de treno relacionado con la parte mévil
del carrete-buje, en cuyo caso existird el cable de mando adecua-
do.

3a,- Dispositivo de traccidén para bicicletas,
de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, caracterizado por

que los cables de mando poseeran en sus extremos los correspon---

dientes elementos de accionamiento, asi como a lo largo de los --

Ea
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mismos cxistirin abrazaderas o similares con las que efectuar su

t'ijacidén canalizada al cuadro y manillar de la bicicleta.

432 .- Dispositivo de traccidn para bicicletas,

de acuerdo con las reavindicaciones anteriores, caracterizado por
L] . -

que el depdsito de combustible estd previsto que tenga una «comti-
R .l..
guracidén tal que permita situarlo en el espacio existente én;pé -

el chasis y la rueda trasera, desde donde una conduccidén llevara

por gravedad el combustible al motor. s oo

52,.- "DISPOSITIVO DE TRACCION PARA BICICLETAS".
Segin queda sustancialmente descrito en 1la pre
sente Mcmoria Descriptiva que consta de diez hojas, mecanongfia—

. LR
Fo . - .
das por una sola cara acomganada de sus correspondientes dlbqgos.

Madrid/ o o
El Agente Oticial. S,
JUAN DEL VALLF SANCHEZ et
Pl Pl ~
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