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E l invento se re fie re  a un a n illo  guiador de 

doble pared, por ejemplo, para hélices de barco con sección  ! 

transversal de entrada ensanchada en forma de tobera delante 

del plano de la  h é lice , en e l  que la  h é lice  trabaja como una 

bomba a x il. En tales an illos  guiadores se produce, como es c o -  ¡

nocido, una in fr ^ r e s  ión, que comienza en e l  canto delantero de
)

la  tobera y en e l  plano de la  h é lice  pasa de nuevo aproximada-,
i

mente a la  presión normal^ Por lo  tanto, en e l  plano de la  hé-[ 

l i c e  o detrás de e lla  no se consigue ningún aumento de presión, 

ta l como puede observarse en la  hélic e que marcea libremente, 

aunque sea en fbrma apropiada.' ¡

Como e l  empuje a fectivo , que debe obtenerse de i 
¡ una h élice , en e l  caso de un diámetro dado de la  h é lice , depon 

de de la  d iferencia  de la  presión delante y detrás d e l plano de 

la  h é lice , en una h é lice  de barco con a n illo  guiador a modo de 

tobera, puede conseguirse una ganancia dé empuje en circunstqa'j 

cias, s i  se consigue alcanzar detrás del plano de la  h é lice  un 

ascenso de presión lo  más elevado p osib le . Este problema, an e l  

que se basa e l invento, ae resuelve porque la  pared in ter io r  

del an illo  guiador muestra aberturas de admisión, aproximadamen 

te  en e l  c írcu lo  de v é r tice  de la  h é lice , que estén unidas con! 

aberturas de salida por medio de un canal anular común, que trang 

curre en e l  in terior  del a n illo  guiador o que atraviesa la  pa­

red ex terior  d e l an illo  guiador, o por medio de un canal indi-;
i!!



vidual, que transcurre en cada caso de la  misma manera;que e l  

canal anular, estando dispuestas las aberturas de salida en e l 

tercio  posterior de la pared Interior o en e l extremo de la
!

pared exterior del an illo  giiado.r¿

Según una ejecución especial del invento, las ¡ 

distintas aberturas de aitrada y salida, distribuidas del mo­

do más uniforme posible sobre e l contorno, pueden tener la  fq r  

ma de rendijas alargadas en la  dirección del e je  del an illo  

guiador, o bien de escotaduras redondeadas o pueden componerse; 

en cada caso de una rendija anular continua.

Los experimentos c ie n t ífico s  han dado por re­

sultado que con e l invento se incremente e l empuje de la  héli­

ce . Según e l invento, por lo  tanto, en e l plano de la  hélice , 

se producen adicionalmente una caída de presión (sa lto  de pre­

sión) por lo  que se majara esencialmente e l efecto de empuje 

de la  tobera. Ahora bien, como ea conocido, existe e l  inconve­

niente de las toberas en la  formación de resistencia a conse­

cuencia de la  retención de tobera, de que adolecen las mismasj 

que se opone a una gran marcha libre*

Por lo  tanto, e l invento tiene por objeto ade 

más e l suprimir la  circunstancia, que obstaculiza la  marcha 

lib re , es decir  la  retención de la  tobera, que se forma o b li- ¡  

gadamante en la  parte de entrada de la  tobera, que se estreché 

hacia la  hélice, s in  que por e llo ,  quede afectado e l  efecto 

fundamental del invento, es d ecir  una calda de presión (sa lto : 

de presión) sin impedimiento en el plano de la  h é lice .
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Según e l  invento, la  solución de este problema! 

de lá  marcha l ib r e , consiste en que, en e l  caso de sección trama 

versal de entrada fuertemente reducida o suprimida d e l todo, e l  

¿Horro de la  h é lice , respecto a su influencia sobre e l  e fecto  j 

del invento, se hace del mismo va lor que e l  chorro en un an illó  

guiador con sección de entrada, que se estrecha a modo de tobg' 

ra, o bien, lo  que es lo  mismo, considerándolo opuestamente, 

se hace igual a una parte de entrada ensanchada a modo de tober­

ra*.
. !

La d ificu ltad  especial de este problema reside

en una producción de agua igualmente muy reducida en e l  caso 

de una parte de entrada fuertemente reducida o suprimida. En j 

ta l an illo  guiador, por una parte, la  h élice  simplemente ya no) 

puede obtener más agua que en su estadio no envuelto, pero por 

otra parte, e l  chorro tiene que llenar e l  a n illo  guiador de ta l 

modo que no pueda producirse ninguna rotura deseparación respec 

to  a su pared, porque en otro caso e l  efecto conjunto de empu­

je  se haría todavía peor que en e l caso de una h é lice  lib re  no¡ 

envuelta.

Estas d ificu ltades se resuelven según e l invem¿ 

to  parque en e l  caso, de parte de entrada fuertemente reducida 

o suprimida, a distancia adecuada detrás de la  h élice , está pire 

v is ta  una ampliación c ilin d r ica  que comienza escalonadamente, 

de la  pared in ter ior  del an illo  giiador, en lo  que las abertu-' 

ras de salida de lo s  canales individuales, están situadas par-'
, i

ctalmente en e l escalón y -situadas entre medias— las abertu- i

¡



ras de salida de un segando sistema de canales existen para agua 

adicional, cuyas aberturas de entrada están dispuestas en e l  con 

tom o máximo de la  pared exterior o, donde en e l caso de una 

ejecución de canal anular, sus aberturas de sa lida  eventualmenj 

te  pueden s o l ic i t a r  la  totalidad del escalón de ampliación, el¡ 

sistema de agua adicional también t ia ie  que componerse de un ca 

nal anular, que debe superponerse a l  primero de ta l modo, que ; 

áu abertura de sa lida  está situada to ta l o parcialmente de mo-¡ 

do. inmediato detrás del escalón en la  parte de ampliación y don 

de además es té  previsto un cuerpo guiador situado coaxilmente i 

respecto a 3a h é lice , que comienza en su extremo de buje apla­

nado. !

Un cuerpo guiador piriform e, conocido en s í , i
con la mínima resisten cia  de fonna, que en cierto modo repre­

senta una prolongación del b u je  de la  h é lice , resu ltó  ser un 

medio adecuado, en oonbinación con otros fa ctores completamen­

te  nuevos, para ocasionar, también en una producción reducida 

de agua dé 3a hélice-, e l  necesario reí3ano de chorro en e l ani 

l i o  guiador según e l  invento. La inclinación  ascendente, dimes 

sionada de modo correcto , de t a l  cuerpo guiador, conduce, en 

e fecto , e l  chorro no sólo  de ta l modo contra la  pared in terior  

del a n illo  guiador, que e l  mismo quede adherido a l l í ,  es d ecir , 

que no se desprenda, sino también de ta l modo, que ejerza  una 

succión sobre las aberturas de sa lid a , que a l l í  se encuentran. 

Por e l lo  se refuerza, en volumen, e l  chorro de 3a h é lice  por la  

cantidad de agua, que sale - desdé estas aberturas. !
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Adamas, e l chorro de la h é lice , sin  embargo, 

con frecuencia tien e que obtener además otro refuerzo necesa­

r io  y esto ocurre por medio del agua ad iciona l ya mencionada, . 

que se deriva en aberturas detrás dél máximo diámetro de la  t¡a!
. i

red exterior del a n illo  guiador a p a rtir  de la  zona circundan-! 

te  y entre Ins canales individuales iguales se aspira o eondu-: 

ce en la  parte in te r io r  d e l an illo  guiador. i

S i además e l extremo de la  parte de ampliación}t
de la  pared in terior  d e l an illo  guiador, que noimalmaite, es ¡ 

decir en las toberas usuales transcurre cónicamente, posee la  ! 

forma de un c ilin d ro , que comiaiza escalonadamente, en cuyo es­

calón están situadas, tanto las aberturas de salida de l sistema 

de canales según e l inv ento, como tambián -en tre e l la s -  las abér 

turas de salida d e l sistema de agua ad icional, S6 consigue crear 

una disposición  especialmente favorable, en la  que siempre exis 

te  su ficien te  agua para e l  chorro y en que tambián se crea autg 

máticamente una re la c ión  extremadamente favorable., en realidad} 

óptima, de la velocidad d e l chorro y de la embarcación. ^

En la ejecución del canal anular a modo de to­

bera de la  clase mencionada a l  prin cip io , es necesario condu­

c i r  e l  agua adicional tanbien a través de un sistema de canal 

que se superpone a l primer canal anular. En este caso, eventual 

mente, e l esoalón de ampliación de la  pared del an illo  guiador! 

ya se rellana to ta l o parcialmente por la  desembocadura d e l cg 

nal anular, y por consiguiente, la  desembocadura d e í canal ang¡ 

la r  para agua adicional no puede estar situada totalmente allí^
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sino sólo  detrás, to ta l o parcialmente en la. parte ampliada.

Los ensayos c ie n t íf ic o s  han confirmado la  me­

jora  d e l  empuje gracias a estas instalaciones en un a n illo  guiaT. !
dor con una parte de entrada fuertanen te reducida e suprimida,

en e l  caso de navegación de remolque y navegación lib re  de la

h é lice  lib re  no envuelta. !
" . . - ' !

Por lo  demás debe mencionarse que e l objeto deí

¡¡ invento es u t iliz a b le  análcgamente también. para h é lices  aéreas^

Se ha demostrado que son ventajoscB los  s iguien

tes ej anplos de ejecución, representados esquemáticamente en e l

dibujo. Muestran:

La figura  1, una sección longitudinal,

la  figura 2, una v is ta  la te ra l, ai cada caso de 
' - ! 

una forma de ejecución.

la  figura  3, una sección longitudinal por un

tercer ejemplo de ejecución,

la  figura  4, una sección  transversal A-B según

la  figura  3.

la  f ig ir a  5, otra fonma de ejecución de un aqi 

l i o  guiador en sección longitudinal C-D, según la  f  i  gira 6, y 

la f i g .  6, una v is ta  fro n ta l parcia l de la  f i ­

gura 5.

El a n illo  ga i  ador, ai todas las formas de e je -! 

cución, se compone de una pared exterior y una pared in terior  : 

y la  embarcación navega en la dirección  F* En la  figura 1, la   ̂

pared exterior d e l a a lllo  gaiador 1, está seSalada con 2 y la  !
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pared Interior, con 3. Entre ambas paredes se encuentran cañar-; 

lee 4 de curso longitudinal, con aberturas de entrada 5, y aber­

turas de salida 6 para e l agua* Las aberturas de entrada 5# se,

! encuentran en la  pared interior 3, y los canales 4 terminan i
con sus aberturas de salida 6 fuera de la  pared exterior 2 . El¡- ]
circu lo  de vértice  o c írcu lo  periférico, de Ja hélice  7 está s i­

tuado en la  zona de las aberturas de entrada, de los canales 5,

¡ delanteras, ventajosamente a su comienzo.

La forma de ejecución d e l m il lo  guiador 101 !

según la  figura 2, se d iferencia  de la  forma de ejecución de 

la  figura 1, esencialmaite solo  porque las aberturas de salida

¡ t  106 de los canales 104 desembocan en la  pared in terior 103*¡! -  ̂ . ¡
j En el ejemplo de ej ecución según las figuras j

j 3 y 4# entre la  pared exterior 202 y la  pared interior 203 del¡

¡i an illo  guiador 201, en lugar de los  canales 4, respectivamente 

ji 104# en las figuras 1 y 2, se ha dejado un espacio anular 204,

¡t en lo  que ambas paredes 202a, 203a estén apoyadas una centra
i j

otra por puentes radiales 8. También en este ejemplo de ej ecu- 

! ción e l circu lo del vértice da la hélice  207 está situado en
t. . ) .
¡! la  zona de l  canto del altero del canal anular 204, y la  abertu-¡

¡! ra de salida 206 a modo de rendija anular en la  pared in terior) 

203, está situada delante de l extremo del m illo  guiador 201.

En las fig ira s  5 y 6, e l  a n illo  giiadbr, está j 

designado con 301 y su pared exterior con 302 y la pared in te -' 

rióte con 303* El a n illo  guiador 301, está provisto  de una parté 

de entrada reducida, par ejemplo, está provisto sólo de un can-

i!
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5

i t e  9 redondeado, dé entrada. Entre la  pared exterior 302 y la  '
! * !
; pared in terior 303, se encuentran de nuevo canales 304, por

ejemplo, enferma de tubos que a l mismo tiempo apoyan mutuamen­

te ambas paredes 202, 203 y cuyas aberturas de entrada 305 y j 

aberturas de salida. 306 desembocan en la  pared in terior  303. ¡

En e fecto , las aberturas de salida 306 desembocan en la  zona ,

del escalón de sección transversal del an illo  guiador 301. f o r !
. )i !

! mado por anbas paredes. !i¡ ' . . . - .T i'j tEntre los canales, respectivamente tubos 304, j

10 están previstos canales 10, que sirven de conducciones de aguaj 

adicional y cuyas aberturas de entrada 11, situadas entre las

¡ aberturas de entrada y salida de lo s  canales 306, desembocan !
!¡ - '¡ en la  pared exterior 302, mientras que sus aberturas de salida!

. }
jj 12, terminan en e l escalón de sección transversal dél a n illo  

15 l¡ guiador 301, que se forma par ambas paredes 302, 303. La h á li-  

[i ce 307 se encuentra en la zena de las aberturas de entrada 305 

I de los canales 304, y un cuerpo guiador 13 se extiende desde 

e l exterior d e l a n illo  guiador 30Í hasta su recin to  in terior .
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¿a presm te patente de invmción comprende las! 

siguientes reivindicaciones: '

1 .-  Mejoras en la construcción de an illos  gui&r 

dores de doble pared para hélices de barco, hélices de aviones! 

o semejantes, caracterizadas porque la  pared in terior del ani-j 

l i o  guiador, aproximadamente en e l  circu lo d e l v é rtice  de la 

hélice,, muestra aberturas de admisión que están unidas por un ' 

canal anular común, que transcurre en e l in terior d e l  an ille  , 

guiador o que atraviesa la  pared exterior del an illo  guiador o¡ 

en cada caso por un canal individual, con aberturas de sa lida ,' 

que transcurren de igual modo que a l canal anular, que estén 

dispuestas aproximadanente en A  te rc io  posteMor de la  pared 

in terior o en e l  extremo de la  pared exterior del an illo  guia­

dor.

2 . -  Mejoras según la  reivindicación. 1, caracte­

rizadas porque las distintas aberturas de entrada y salida, dis­

tribuidas uniformemente por e l  contorno, tienen la  forma de ren 

di jas alargadas en la dirección  del e je  d e l m il lo  guiador o

la  forma de escotaduras redondeadas. !
3 . -  Mejoras según las reivindicaciones 1 y 2, ' 

caracterizadas porque las aberturas de entrada y de salida con­

s isten  en cada caso en una rendija anular continua.

4 . -  Mejoras según una de las reivindicaciones

¡
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a 3, caracterizadas porque en al caso de una parte de entrada j 

fuertanenta reducida ó suprimida, a una distancia adecuada de­

tras de la  h é lice , también está  prevista una ampliación, que 

comienza escalonadamente, de forma c ilin d r ica , de l a  pared in-¡ 

te r io r  del an illo  guiador, estando situadas las aberturas de ¡ 

salida de lo s  canales individuales parcialmente en e l escalón , 

y -situadas entre e l la s -  las aberturas de salida de un según- ¡ 

do sistema de canales para agía adicional, cuyas aberturas de ' 

salida están dispuestas en e l contorno máximo de l a  pared ex­

te r io r , o donde, en una ejecución de canal anular, sus abertu-, 

ras de sa lida , en caso necesario, so licitan  todo su escalón 

de ampliación, e l  sistema de agía adicional tiene que componer­

se también de un canal anular, que puede superponerse a l prime­

ro de ta l modo que su abertura de salida de an illo  está  situa¡- 

da inmediatamente detrás d e l escalón en e l  trozo de ampliación 

y además está previsto un cuerpo guiador situado coaxilmente 

respecto a la  h é lice , que ctmienza en su extremo de buje apla­

nado.

¡ 5 . -  Mejoras según la  reivindicación 4, carac-

, terizadas porque e l plano de ld ián etro  máximo del cuerpo guia^

¡i do r  está situado aproximadamente entre e l  centro y e l  extremo

de la  parte c ilin d r ica  ampliada de l a  pared interior del ani- ¡
i

l i o  guiador. j

6 . -  Mejoras en la  construcción de an illos guia­

dores de doble: pared para hélices de barco, hélices de aviones
i

o semejantes. '
25
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! Segán se describe y reivindica  en la  presente

memoria descriptiva y se ilu stra  con los plaso^ que a la  misma 

se acompasan.

Consta la presente menor,: íce hojas fo lia ­
ses cairas.das y escritas a máquina por una sola de

Madrid, io  de 1963 !

!



D. Harbert konnicL,
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