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El imvento se refiere e un eillo guiaior de

doble pared, por ejemplo, para hélices de barco con seccidn

|

{

transversal de entreds ensenchade en form de tobers delente Il
) |

|

dei pleno de 1la he';l.ice, en el que la hélice trabasja como uns

‘bomba axils. En tales anillos guiadores se produce, como es t:o-I

nocido, una infrepres ién, que comianza en el cento delentero dé

le tobera yea el plano de la hélice pasa de muevo aproximada-

vmente a la presién normals' Por lo tamto, en el plano de la hé-l

lice o detras de ella no se consigre ningun aumento de presion,

“tal como.puede observarse en le hélice que marchalibremente,

sungue sea. en forms apropiedes | _ ' ‘ ' i

Como el empuje efectivo, que debe cbtenerse del
una hélice, en el caso de un didmetro dado de le hélice, depen
de de la diferencia de la presidn delente y detrds del plano de

'1a hélice, en une hélice de barco con anillo guigdor a modo de

. tobera, puede‘conseguirs-e une geneancia de empuje en circunstag'i

cles, si se consigue eleenzar detras del pleno de la hélice un
ascenso de presidn lo més elevado poa ble, Este problema, en el
que: se besa el invento, se resuelve porque la pared interior
del anillo guiador muestra sbertures de edmisidn, aproximadamen
te en el circulo de vértice de la hélice, que estén unides con|

gbertures de salida por medio de un cenal anulsr comin, que 'l‘zr‘ang

- curre en el interior del anillo guiedor o que atraviess la pa=-

red exterior del anillo guiador, o por medio de un canal indi-
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,eién) por lo que se me e esmclalmente el efecto de empu;je
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) vidual, que tra.nscurre en cada caso de la misme menera:que el

canal amlar-, estando dispuestas las sberturas de salida en el

terelo posterior de ‘la pared interia o en el atramo de la 1

pared ea:ter:.or del anillo gaiador. ' ‘
Segun una ejecueion especial del invento, les
diatinta.s sberturas de eitrada y selida, distribuides del mo-
do més uniforme posible sobre el comtorno, pueden tener la f_%
me de x.'er.ldi‘jas-’ e.la'rgéd.‘ae'en le direcci(Sn del eje del -anillo .

guiador, o bien de escotadures redmdeades o pueden componerse

"'en cada cago de una rendf je enular contima. ;

- Ios. experimentos clentfficos han dado por re-
sultado qué con el invento se incremente ¢l empuje de la héli- -
ce. Segﬁn el invento, por lo tento, em el pleno de la hélice, !

se producen edicionalmente une ceida de presidn (sslto de pre-

de la tobera. Ahora’bim, como es conocido, existe el incowve-

niente de las toberas en la formacidn de resi.;.ate’ncia 8 conse-

duencia de la retencidn de tobere, de que edolecen las mismas,
que se 0pone & una gran marcha - libres

‘ . Por 1o. tanto, el invento tiens por objeto ad_g~
nés el suprimir la circunstancia, que obstaculiza le marche
libre, es _dacir la i?etencién de la iobera, que se forme obli-i

‘gedemente en la parte de entrada de la tobers, que se eatreché

hacia le hélice, 8in que por ello, quede efectado el efecto
fundammtal del invento, es decir una celda de presidn (salto

de presidn) sin mpedimien'tn en el plano de la hélice.
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‘puede obiéner mis agna que en sy estado no emvuelto, pero por

-umta une._empliscién cilindrica que comienze eacalonadamente, P

' Segun el invento, la so]nciGn de este problema|

“de s m-‘réha'- ]'.:Ibre.', consiste en que, en el easo de seccidn traﬁg

verssal de entrede fuertemente reducide o suprimida del todo, el

’ . : . {
chorro de la- hélice, respecto & su influencia scbre el efecto .
del :Lmzent o, se hace del mismo valor que el. chorro en un anillo

gmador con seccién de entrada, que se estrecha & modo de tob_g

-ray o bien, 1o que es lo mismo, consideréndolo opuestamente,

se hace igual e una parte de entrada ensanchada a modo de tobe-

i DPBe - . ;

|
I-a difieultad especlal de este problema resi&e

en una pmduccion de agua igualmente muy reducids en el caso

de una pamte de entrada fuertemente refucida o suprimide. En

. , |
tal enillo guiasdor, por una parte, la hélice simplemente ya no|

~ 'o.t:.;a- p:'arte, el chorro tiene que llenar el snillo guiador de 'ta.'i.

m_c;.»d;o- que no pueda producirse ninguna roturs de=speracién respec
to a su pared, porque en otro caso el efecto conj’unto de empu—!
je se harie todavia peor que en ol caso de una hélice libre no_i
e-nmal;e_.‘ |

Estas dificltades se resuelven segin el inven<

E to ’porque en el ceso. de parte de entrada fuertenen'ﬁe reducida |,

o mpnmlda, a distancia adecuada detris de la hélice, esté pre,

dé 1z pered interior del enillo-giiador, en lo que les abem-!

res de salida de 1os cansles individuales, estén situades par-

cilalmente em el _escalon ¥ =-situades entre pedias- les abertu-
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“res de salida de un segundo sistema de cenales existen pera sgue

adiciona.l cuyas gberturas de entrade estén dispuestas en el con
‘torno maxlmo ‘de la pared extericr 0, donde en. el caso de una .
eaecueién de cénal anular, sus sberturss de salide even{:ualmen
te pueden solicitar la totalided del escaldn de smpliacién, el.
sistema de agna edicional también tiale que componerse de un ca
nal anular, que debe superponerse al primero de tal modo, que |
su aberture de selida este situede total o parcialmente de mo-g
do. inmediato detrds del escaldn en la parte de ampliacién y do,:g
de edenés esté previsto un cuerpo guiador situado coaxilmente
respecto ‘a le hél.ice, que comienze en sa extremo de huje apla.-.
nado. - l
) Un cuerpo gaiador piriforme, conocido en sf, :
con la minima resistencis de forma, que en cierto modo repre- |
senta una prolongac.iéﬁ del buje de la hélice, resultd ser un |

medio adecuado, en combinacién con otros factores oompletamen-

de agua de la hélice, el necesario relleno de chorro en el eni
1lo guiador segin el imvento. Le inclinecidén ascendente, dimen

sionada de modo correcto, de tal cuerpo guiasdor, conduce, en

Vefecto, el chorro no sdlo de tal modo contra la pared interior

del anillo guisdor, Que el mismo qxede adherido alh'. . es decir,
que no se desprenda, sino teambién de tel modo s que ejerze una
suceién sobre las sberturas de salida , que al1{ se eneuentran._
Por 9116 se. refu arza, en volumen, el chorro de 1a hélice por la
centided de agua, que sale-desde estas aberturase , :

|

|
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"de canales segin el 1nvento,: como tambj.én -en tre ellag~ les gber
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Ademés, el chorro de la hélice, sin embargo,

con frecuencie tiene-que dbtener ademds otro refuerzo necesa~ -
rio y esto ocur're- poi"medio del agﬁa edicional ye mélcionada, 5
aue se deriva o -sberturas detrds del méximo didmetro de la p@
red exterior del anillo guiador & pertir de la zona circundan-
te v -entre los cangles individueles igusles se aspira o eonﬂu-
ce en-la parte interior del enillo guiador. 5
Si ademds el extremo de la parte de ampliacién!
de 1z pered interior del enillo guiador, que normalmente, es :

decir en las toberas usuales transcurre aénicamarte, posee la |

forma de un cilindnp, que comianzsa esca].onademm'be, én cuyo es—

caldn estén situades, tento las abertures de selida del sis.temie.

turas de sellds del sistema de sgua adicional, savoohsigue: crear
uns -disposicidn especislmente favorsble, en le dﬁe siempre exi

te suficiente sgue pare el chorro y en que .'ba.m’bién ge cree eutg
métieemente una rglacién extremedemente févore.ble:, en realidadli
6ptima; de la velocidad del chorro y de la embarcacién. . |

'En la ejecucién del cenal emlar a modo de to-

bera de le clase meﬁcidnadé al pr:lnc_ipio, es necesario -condu-

cir el egue adicional tambien & través de un sisteme de cenal .
que se a@érpone: el primer cenal anular. En este caso, eventual
mente, e;L escaldn de emplincidén de la pared del emillo guiaﬂorii
ye se rellena total o parcialmente por la desembocadura del cg
nal a.mlar, ¥ por oonaiguimte, la desembocadura del cenel a:rg

lar para agua adicionel no puede estar situada totalmente all:‘.'

|
|



o

5
&

20

~8ino sblo detrds, total o parcialmente er la parte empliada.

" una forma de e;jecuc:ién.

- la figura 3.

“cucidn, se campone de uma pared exterior y una pered interior

pared exterior del millo gaiador 1, esté sefinleda con 2 § la

2 Q ?
\ Y /(> \-’ 1

. Los ensayos cient{ﬁcos hen confirmedo la me-

: ‘Jora del empu;je gracias a estas instalaciones en wn anillo gu:la_

dor con une parte de .entrada f‘uertenente reducida o suprimida.,|

e el cago de navegaclon de remolque y navegaclon libre de la l

|

|
I
Por o demas debe meneionarse Qe el objeto dei

‘ hellce libre no envuelta.

inv en’bo es utiliza.ble analogame nte tamb 1& para hélices adreas!

[
Se ha demostrado q,te son ventajosm los sigulen

" tes. e;jemplos de ejecuciodn, representados esqueméticanmte en el

dibujo. Muestrans . .

' Ie figirs 1, una seccién longitudinel,
" la figure 2 una .vista lateral, en cada caso de
- i
la figurs 3, une seecidn longitudinal por un

tercer gjemplo de 6j ecucién,_ '

la figure 4, una seccidn transversal A-B segin

l1s figira 5, otra foma de ejecucidn de un ani

110 gaiador en seccidn longitdinal C-D, segin la figira 6, ¥y

la fig. 6, une vista frontal percial de la fi-

- gura 5,

‘El enillo gniédor, en todas las formas de e;]e-i

¥ la embarcacién navega en la direceién F. En la figura 1, la
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pered imterior, con 3. Enire ambas paredes se encuentran cans~:

les 4 de curso longitudinel, con sbertures de entrada 5, y eber-

taras de selida 6 pars el agia, Les sbertures de entrada 5, 8s,

encuentren en la pered interior 3, y los camales 4 terminan |
eon sus aberturas de salida 6 fuera da la pared exterior 2. El
efreulo de vértice o circulo periférico. de la hélice 7 esté sis
tusdo. en’ 1 zona de las sberturas de entrada, de los ecanales ’5;,

delanteres, ventajosamnte & Bu cmismmos
Ia forms de ejecucién del amillo gniedor 101 |

“pegiin la figura 2, se diferemia de la forma de ejewal6n ds

la figura 1 esenclalmente 80lo porque las cherturss de sal:lde.
106 de los- censales 104 ‘desembocen en la, pared interior 103.
‘ En el ejemplo de ejecucidn segin les figuras I
3 ¥ 4 entre la pared exterior 202 y la pered interior 203 del
enillc guiador 201, en lugar de los camales 4, respectivanente(
104, en les figwas 1y 2, se la dejado un espacio amlar 204-_,‘

en 1o que embas paredes 202s, 203z estén apoyedes une cmtra |

“otra por puantes radiales 8. También en este ejemplo de e¢j ecu=.

cién el ofrculo del vértice de la hélice 207 estd situado en
1a zone del eanto del tero del canal enular 204, ¥ la abertu-%
re. de salida 206 & modo de rendija enular en le pared interiori
203, esté situada delente del extremo del millo guiador 201. |

En las figires 5 y 6, el anillo griador, estd :

designado con 301 y su pared exterior con 302 y la pared :inte-5

riew con 303+ El anillo guiador 301, estd provisto de une parte

de entrada refucida, par ejemplo, estd provisto sblo de un can-

!
{
|
!
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%o 9 redondeado, de’ entrada. Entre la pared exterior 302 y 1a !

'estm previstos cenales 10, q.te girven de conducciones de asgua
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pared interior 303, se encuentran de nusvo caneles 304, por

-e;emplo, en forma de. -lubos que a.l nismo tiempo apoysn. mutuemen-

te am'bq,s. paredes 202, 203 y cuyaa ebertaras de entrada 305 y }
ebertures de salida 306 desembocen en la pared interior 303. '
) .

En efecto, las eberturas de saii&a 306 desembocean en la zona

del esceldn de seccidn transversal del anille gniedor 301 for.

'mado por ambas paredes. i_

Entre 1los ca:nales, respectlvamarte tbos 304, i
i.

.adic,-lonal y cuyas sberturas de entrada 11, situadas entre las

sberturas de entrada y salida de los cenales 306, desembocan '|

‘on s pared exterior 302, mientras que sus eberturss de salidal

lZ,"ferininan en el esgél&n de seccidn transversal del enillo
Q.liadoi;' 301, que se forma poar ambas peredes 302, 303. La héli-
ce 307 s_e:encl'zentra en la zoa de las sbertures de entrada 305
de los cenales 304, y un cuerpo giiador 13 se extiende desde
ol exterior delanillo giiador 301 haste su recinto interior. |
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_eguiador o que atraviesa la pared exterior del millo guiador o

- que frsn_acurf‘en de igual modo que el canal amular, que estén

- dispuestas aproximédanmte en el tercio posteﬁof de la pared

sisten en ‘ceda caso en une rendija smular catinue.
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?
{
Ia presalte ratente c‘le invencidn comprende las
alg.lientes remindmaca.ones. , |

le= Me;;oras en’ la construccion de anillos guia-
dores de doble pared para hel::.c es de barco, hélices de aviones

0 semegantes, caracterlzadas porque la pared mterior del em.-'

1lo gulador, apronmadamente en el clrculo del vértice de 1=

hélice, muestra aberturas de admsmn que estén unidas por un

canal. enular comin, que trarsairre em el interior del enillo

en cada caso por un cenel individual, con sberturas de salida,

interior o en el extremo de la pared exterior del enillo gaizav;--i
dore o O

| 2.5 e orass segin la reivindicecidn 1, earacte-
rizadas porque las di stintas sberturas de entrada y selidas, dis-
triidas uniformemen te. por el comtorno, tienen la _forma de re_l_l,
dijes alargedas en la direccidn del eje del enillo griedor o
le forma de escotad:res redond eades. !

o= Iﬂeaoras segin las reivindicaciones 1y 2,

‘earacterizadas porque les eberturas de entrada y de selida cone

4.~ Hojores segin una de las reivindicaciones l

|
1
!
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|| ro de tal modo que su sbertura de salida de anillo estd gitua-

llo guisdore.

0 gemejentes.

& 3, ceracterizadas porque en el easo de wna parte de entrada °
fuertenen te reduelida o suprimida, a una distencia sdecuads de-
tras de la hélice, también esté prevista una empliseidn, que

coxﬁienza. escalorﬁdamente, de forma'cilindrica, de la pared :ln-;
terior del emillo gﬁiador, estando si wadas las sberturas de '
salida de los caneles individuales percislmente en el escaldn

¥ -situadas entre elles- las eberturas de sslida de un segun-

do sistemm de censles para sgia adicionel, cuyas aberturas de
salida estén dispuestas en el.mntomo méximo de la pared ex~
terior, o donfe, en uma ejecucién de camel snular, sus aber‘tu-;
rag de salide, en caso necesario, soliciten todo su escaldn |

de empliacidn, el sistema de agna sdicionel tiene que compomner-

‘se ﬁam’pie’n de un cangl anular, que puede superponerse al prime-

da inmedieatemente detrds delescaldm en el trozo de ampliacidn
y ademés estd previsto un aierpo gniedor situado coaxilmente
respecto a la hélice, que canienza en su extremo de tuje aple-

nado. 7

5. Wejores segin le reivindicecidn 4, carac-
terizedes porque el pleno del didmetro méximo del cuerpo guia;-f
dor ea.fé situaed o aproximademente entre el cenfro y el extrem

de la parte cilimirica ampliade de la pared interior del emi-

6.~ Mejoras en la canstruceién de enillos guie-

| dores de doble pared para hélices de barco, hélices de evionss
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