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. Conocido es el med&.o 2 haocer fhnoiona.r los quemadores de al- |
ta intensidad de radiacién utilizmdmcon’busti?les gaseosos y, pare
ticularmente, propeno. Tales _ﬁuemadcran poseen intensidades calori-
ficas bastante mds elevadas gus los quéna.doras alfsicos que utilizan
combustibles lfquidos, lo cual preﬁmta la ventaja de permitir la
obtencidn de wna gran potencia calorffioa por medio de un horno de
reducidas dimensiones. Por otre parte, ofrecen las ventajas de uns
£ran flexibvilidad de funcionamiento y aseguran una combustidn comple-
ta sin f‘ormi‘ﬁn de residuos de carbonc y sin gases no quemados,
Presentan, sin eniba.rgo, aslgunos inconvenientes, debidos prinei-
palmente a las condiociones de almacenamiento y de transporte del gas
combustible bajo forma 1%quida, asf como al prescio relativamente ele-
vado de $wte, ‘
El proseﬁte invento tiene por objeto cbviar esios inconvenien—
tes realizando un dispositivo que permite alimentar los guemadores
de alta htensidaa de radiacisn por medio de combustibles 1fquidose y,
en particular, esencias o mezclas ligeras de hidrocarburos de una tem
peratura de ebullioién eonprendida, por ejemplo, entre 30 ¥y 1002C.
las esencias utilizadas serfin de preferencia las mpuestas de
hidrocarburos de.ca&enas rectas, de las que sctualmente existe poco
nercado, ya gue su fndice de .gotano es insufioiente pars permitir com
siderar su empleo en los mot;:res de explosibn. |
Ahora bien, tales esencias se §Muom en cantidades bastant;s
Mportaz;tes en las refinerfas y se obtienen ademfs en cantidades igual
mente importantes én las unidades de desgssolinado del gas natural.
La uti;izaoi&n de estas esencias para slimentar quenadoreé de
alte intensidad de radiaoidn en condiciones tales que puedan reempla-
gar al propano, constituye, pues, un medioc de va.lbiarlaé considsrable-
mente. '

Este resultado se obtisene graci'ab sl dispositivo segln el invento
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- caracterizado esencialmeu;te por la alimentacifin del quemador por me—
‘dio de una mezcla combustible realizada por un carburador de tipe
apropiado asooiado a wna trompa de airo ¥ que oomprende, eventualmen—
te, médios de vaporizacidn de la mezcla. combustible formads en el
carburador aportando oalor al 'flujo'de aire que alimenta a este G1lti-
mo, por medic, por ejemplo, de un intercambic de calor oon gases de
oombustidn o haciendo pasar una fraceidn de 8stos al conducto de ad-
misién de aire.

Se- desoribird el invento con meyor detalle haciendo refsrencia
a los dibujos anexos, en los cuales:

La ﬁgura. 1 ilustre esqueméticamentie una primers forma de resli-
zaoibn, segfin la quai el aire que aliments al carburador es calentado .
previamente dentro de un tubo que se halla en contacto oon los gases
de combustidn del hormo.

La figura 2 representa una variante de esta yrimora. modalidad
de realizaog&n", seglin 1la oual se utiliza una ocirculacidn de f18ido
mantaniga por una bomba, para realizar el intercambio dé calor que
servird para la vaporizacifn del combustible. N -

. La figura 3 Tepresenta otra forma de realissoién, segfin la-cual
la vapbriz‘aci&n del ocombustible se obiiense haoiendo pasar al aire de
admisiln del carburador una parte de los gases de combustidn proceden—
tos del quemador. g

Los diferentes dispositivos represmtadoa en las figuras 1 a 3
poseen en comfin, esenqj.alme_mte, una trompa de aire (1) que comprende .
fune tobera .(3) 1a oual comunica con una entrada de aire comprimido por

,Ii oanalizacién (2), presentando dicha tobera -em su parte terminal un

ello ofnico (4). La citads trompa de aire ve unida por una canaliza-
18n (5) a un carburador [§) cuyo montaje estf realizado de modo que (

a depresifn se_produzda antes de la entraia sl carburador ¥ nou des-

pue de &ste, por medio, por ejemplo, de una vélvula o de una estran-




™ gulacibu (12), sin que el carburador posea mariposa o dispositivo.

i

similars Bl funcionamiento del carburador queda aseguradd por la de-
presifn engendrada en la canalizasidn (5) por el flujo de aire compri
mido en la trompae ' -
5 Adenfis, una o varias rejillas (14) se hallan dispuestas en esw
ta canalizagifn para activar la vva.poriaaoi&n de la mezcla combustible.
La longitud de la canalizacibn (5) y la situacisn de la rejills
(o rejillas) se decidirfn, habida cuenta de la aportacién de oalor
ﬁeoesaria., de manera que 8e asegure una vaporizacidn pr&cticamentp
10 ) conpleta del combuatible 1fquido antes de ls entrsda de la mezcla
comhuatibie en el ouerpo de la trompa.
La depresién en la cénalizgoi&n (11) de alimentacién del carbu-
rador se mide, p;)r ejemplo, por medio de un mandmetro (10) .y se ad@s«-
ta al valor des@o por medio de la v&rula (12) lo ocual permite, mo-
15 dificando el caudal de aire que pasa a través de la canalizacifn (11)
hacer variar la proporoién de combustible d§ la mequa; reguléndose
Sata, por lo general, de preferenoiu,ven proximidad & la éstequiomé—
triae.
Segin la ;f.orma. de realizecién representada en la figura 1, se
20 obtiene el calor necesari® para la vaporizacidn del oombustible celen-
: tando previamente el aire de admisién en el carburador mediante el pa=-
so, del conduoto de admisidén (11) a través de ls zona de escape ( 15) de
los gases quemados del horno (7) en ol cual desembocs el quemador (8)
alimentado enm mezola combustible por la trompa de aire. ) |
5 La vaporizacibn se efeotfa en la canalizacién (5) entre la sali-
#da del carburador ¥ la entrada ds la bomba de aire.
Segtin 1a variante ilustrada en la figura. 2, se suministra el

alor necesario para la vaporizacifn direotamente al tubo (5) por in-
ercambio de calor com un fldéido, gaseo#o o, de preferencia, 1fguido,

30 . reviamente recalentade por hacerlo pasar por la zona de escape del
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- homo y ouyo nivel tsnmo s6 restablece por cirmlamm oiroui—
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to ocerrado medisnte una bomba (17)'

Conformo al esquema de la ﬁm 2, la parte del oircuito (16)
de intercambio de calor que atraviesa la zone de escape del horno
tendrf una superficie de intercambio suficiente con los gases de oom
bustién. Lo mismo sucederi con la parte del circuito que rodea al tu=-
vo.(5). N |
. Seglin otra modalidad de realizacidén del invento ropresmma en
la figura 3}, el calor necesario para asegurar la vjporizqoi&n del oonm
bustible lfquido se obtieno baciendo pasar por la canalizacién (§)
dentro del aire admitido por la canalizaoidn (11), una parte de los
Agases de combustifn j»ro«déntea' del-'homo, siendo estos Gltimos aspi=
rados por el heoho de 1a depresién reinante en la canalizasién (11),
& través de un orificio calibraio (13) de la cenakizacién (9).

El difmeiro del orificio calibrado (13) ée la canalizacién (11)
ha de ser suficiente pars que lu aportacidn de calorias por los gases
quemados' pernita una vaporizacidn sensiblemente ocmpleta de la mezola,
pero es p‘reoiso evitar que sea demasisdo grande, pues ello podv.in. dar
lugar a una vaporizacifn dentro de la cubets del carburador lo que da=
ria a su vesz por oonsecuencia una alimentacidn irregular en ésencia.
¥y por intensificacidn de teﬁparatura en el cuerpo de la trompa, wna
digminueifn de rendimiento del eyestor formado por el cuello (4) de
la tobers.l_ _ _ ' ‘ |

Mem‘s, hadrd de procurarse evitar toda pérdids sustancial de
calor por la oanalizacién (9), lo cual permite, mediante la repetida
circulacién de gas a una temperatura més elevads, reducir la ma.a.a. de
estos gases necesaria para asegurar la vaporizaoidn.

Las pruebas efectuadas han mostrado que despuls de un breve pe-—
riodo de adaptaoidn a oontinuacién del arrangue en frio, se llegaba

myy deprisa 3 una sutoestabilizacidn qﬁe asegura un funcionamisnto con
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™ riqueza rigurosamente oonstante.

.volumen de los gases quemados aspirados a través del orificio calibz;a-

dos

R

No obstante, incluso durante el perfodo de adaptaoidn, las ve-
riaciones de la riquesza no excedfan apenas de 1% con relacifn a la
riquoza de r8gimen, ’ '

La riqueza de la mezola puede' mantenerse sensiblemente constan-
te incluso para variaciones de caudal muy importanies, lo que permiw-
to una rogulacién t8rmica simple, accionande la variacibn de csudal
por medio de un servo-mecanismo gobsxnado por un par térmico y que
actla sobre. la membrana de wn descompresor situado sobre la canalisa-
cifn de llegada de aire comprimido. ' '

Las pruebas han mostrado particularmente que una variacidn de
2,5 a 3,8 Kg/cm-z de la presién on el descompresor (esto es, una va- -
riacién de 50% aproximadamente) ﬁo modificaba apenas la riqueza de
la mezola (va.riacién del orden de 26 de la riqueza). Estos resulta-
dos se explican por el hecho de que la depresisn en el ocarburador
varis fle manera pricticamente lineal en funcifn de la prosi&:i del
aire en la trompa.

Para oiertas utiiizaoiones, pueds ser néoesario, iaor ol gontra-
rio, hacer variar la rigueza. Esta puede entonces regularse actuando -
sobre la vélvula (12) ouya apertura lleva consigo una diuinﬁci&n de
‘J_,a. riqueza debida a una disni_nuoi&n de.la depresibn én el carburador
y ouyo oierre provoca una in:l:ensifica»oi&n de rigueza de la mezola.

La experiencia muestéa. que el funcionamiento del dispositivc;
ilustredo en la figurs 3 oontinGa siendo posible incluso para Tique-
zas muy d8biles, deﬁ orden, por ejemplo, de 0;5, sin quo sea nscesa-
rio modificar el orificio calibrado. Este resultado fus inesperado,
¥4 que la disminuoifn de la depresién que lleva Gonsigo la dismimucién
de riquesa de la mezola, 3o traduce tambifn por una disminucibn del
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Podfa entonces haberse temido que la apo
por los gases gquemados fuera insuficiente y gue se produjese un es—
ocarchado, '

- Por el hecho de la introduccién de la masa de aire suplementa-
ria por la abertura.de la vélvulay ¥ como oonseousncia de gque la can—
tidad de combustible a vaporizar es entonces menor, la aportacién de
una cantidad wfs reducida de calor ha demostirado ser suficiente, tan-
to m&s cuanto que la tensién de vapor delﬂoambuatible a obtener era
menory lo que peiuite redizar una vaporissciln a itemperatura mls bajas

Por el contraric, parece ser necesaria, para el funcionamiento
sobre la base de riquézas elevadas, adaptar eate tipo de dispositive

utilizando un orifiocio oalibrado de menor seccidn, a fin de evitar

-la oiroulaoién renovada de cantidades demasiado importantes de gases

-quemados, que perturbarfan la carburacién y el funcionamiento del -

guemadors

Conviene observar que los diferentes diapositivos descoritozs no
representan més que ciertas formas partioulares de realizacibn prefe-—
rentes del invento y que se pueden intmducir modifiocaciones sin sa-
lir del marco del invento, por ejemplo utilizando un simple ventilador

para alimentar en -aire el quemador o para vaporizar el combustible

-en el carburedor, o realizando la aportacién de calorfias mecesarias

- para la vaporizacién por calentamiento del aire admitido por la cana=

lizacibn (11),
-~ _REIVINDICACTONES _
En resumen la Pa.teite_'dé inv_enoi&i que sé solicite recaeri
sobre las siguientes reivindiocacioness »
1o Un dispositivo para le alimentaciln en combustible lfquido
de los quemadores de-alta intensidad de radiscién, ceracterizado por
el hecho de que comprenie, en combinacién, una trompa de aire provise

ta de una tobers alimentada en aire comprimidoj un carburador sin ma=-
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™ nposa ni dispositivo similar montado de na.nera'que se produzes la

.lizacidn de oirculacién de los gases quemados desemboca en la canali-

que consta de ocho pAginas mecanografiades y dibujos adjuntos.

8¢
deprenidn en ls canalizacién de entrada en la zoma anterior al mis-
moy ¥ no a su salidas medios dg caldeamiento, por los gases de combug
tidn producidos por el quemador, del aire do admisifn al ¢arburader
o de la mescla carburada, y una canslisacidn o tubo de vaporizacidn
en la zona posterior o de salida del carburador, gue comunica a éste
con la citada trompa. |
’ ' 2, Un dispositivo seglin la reivindicacién 1, en el cual una par
te de los gases de combustidn produdidoa por el quemador pasa & la oa
4na1izani_6n de entrada del carburador, donde se mezcla con el a.ire 88w
pirado por ésta. .

3.Un dispoai.iiw segin la reivindicacidn 1, en el cual una par
te de los gaseé'&e ocombustibn prﬁﬁcidos por &l quemador pasa a un
cambiador de calor que rodea & la canalizacifn de entrada o de salida
del esarburador.

4+ Un dispositivo seglin la reivindicacién 1, en el cual la ca~
nalizaoidn o tubo .de vaporizacifin comprende una ¢ varias rejillas des
tinadas a aumentar la t\irbu]:encia de la megola ocombustibles ‘

Se Un dispositivo segfin la reivindicaciln 1, en el cual la ca-
nalizacién de entrada del ocarburador estd provista de una vilvula de
regulacibn que permite hacer variar la depresifn en él'oarburédor.

6+ Un dispositivo seglin le reivindicacién 2, en el cual la cana~

zaoidn de entrada del ca.rburador entré éste y la citada vdlvula, y estff
provista. de un orificio calibrado.
7+ Se reivindica por fltimo como objeto sobre el que ha de recaer
la Patente de Invencidn que se solicita:" UN DISPOSITIVO PARA 14 ﬂ:ﬂfﬁﬂ
TACION DE COMBUSTIBLE LIQUIDO", " h -

“Podo conforme se describe ¥ reivindica en la presente memoria,

Madrid, 26 de Junio de 1,963
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