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El resumen anterior no ha de ser tomado como limitati-~
vo del invento de esta solicitud, vy a fin de comprender la toteli-~-
dad, natureleza y extensidn de la téenica de esta solicitud, QeQE
hacerse referencia & los dibujos edjuntos y a la siguiente deéEiié-»
cidn détallada. A ‘

Antecedentes del invento

Este invento se refiere a neuméticos, y més parirdou-
larnenta a un disefio de banda de rodadura perfeccionado para ﬁéééé-
ticos radiales para vehiculos de pasajeros.

La perte de bande de deudura de un. neumético, compren
de genaralmnnta una pluralidad de gargantas que fForman los elcmgntos
que se eplican al suelp o terreno. El temafio y forme particu&§§9§ de

esﬁos elementos contribuyen significativemente al comportemients; -

set o

‘total del neumdtico. Generalmente los neuméticos son disefiados para
obtener un comporbamieéto particular por ajemplo, un adecuado compor

tamientn en invierno, un comportam*entc a traccidn elevada o a eleva

da velocidad. La obtencifn de una ceracterfstica de compartamiento
particular eséa en opoiicién & la obtencisn de ctres caracter{sticas
de comportamientos. Po% ojemplo, la pbtencién de‘un~buep comparte-

mientoc en invierro se Eonsigue con €l sacrificio del confor de ruido -

{y marcha. Mientres que los que tienen una-huenaxtraccién en seco, se

consiguen Con el sacrificio de un buen coiportamiento en invierno.
La solicitante ha desarrollado un @iseﬁo de banda de
rodadura que proporciona un comportamiento acepteble en cualquier

época 0 estacidn del afio, al tiempo que mantiene unas buenas carac-

{ terfsticas de marcha, ruido y maniobra de neuméticos, normalmente

asotiedos para utilizar solamenteien las estaciones més calientes.
_- Descripeién de Yos dibujos »
La fig., 1 es una vista en perspectiya de un neumitico

que constituye una realizecidn de una banda'de rddadura hacha de

L
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acuerdo ¢bh el pracente invento;

La fig., 2 es una jvist_a_f-regmentarié egrandada de una

parte de la banda de rodadura de la fig. 1; ¥

s

La fig. 3 es una vista fragmentaria agrandada det

t
dibujo de-banda de rodadura modificadc de acuerdo con el presente

invento.

Dascr___igcidn detallada del invento TN

LI
vet?

Con referencia a las figs. 1 y 2, se ha ilustrado un

neum&tico 10 hecho de acuerds con- el presente invento. El neumdtico
10 es del tipo de construccién radiel y estd disefiado para utfiizar
en vehiculos de pasajercs. A los propdsitos de este invento,Kni}
neum&tico redial debe ser considerads un neumitico con los ce:zﬁcines
del refuerzo de la carcasa formando un éngulo de unos 752 a qagrgon
respecto al plano central CP que pasa par la circunferencia m.e‘c'i?i;
del neumdtico. A - ‘
T La parte lz'que-ée splica al suelo esté provista .de
una regidn central R que tiene una anchura RW gue se extiende sustan
cialmente a una distancia igual a cada lado del planb central CP que
pasa por la circunferencia centfa;nya anchura R¥ de la fagiéﬁ cen-
tral oscila de apraximademeﬁtef'e_i 60‘;5 al 80% de la anchura de banda
de redadura TW de la parte lzjdéglgéﬁénda de rodadura cue se aplica
al terrenc. £n la realizacidn péftic&lar ilustrada, la anchura RY es
eproximademente el 65% de la enchura de banda de rodadura Té. Pera
los propSsitos ds este invento, la anchura de banda de rodadura TW
es la distancia transversal de la parte de la banda de rodadura que
se aplica &l terreno, tomada a partir de la huella del neumético
medida perpendicular al plano central de la circunferencia central
del neumdtico.

La regién central est4 provista de una primera plurs-

lidad de gargantas 14 que se extienden continuamente a través de la
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regién central. Cedns una de dichas gargantas es'suétanci&lmeéte,
idéntica a otra y generalmente sigue el trayecto formado par la

relacién que se da a continuacidn: ‘ ;

- ‘e

- . ov=minlicd 40
donde, ' '
A s -p,44
; B = -0,048 . ‘ . SN
!ca-o.oss et
D = —0,025

_—
tome e

X es la distancia, a lo largo de la circunferencia’del
neumético empezando donde lé garganta 14.encuentra al plano 6erjigz‘a1
que pasa por la circunferencia media del neum4tico, medida pa’r'ag.‘ela

asts

al plano centrel que pasa por la circunferencia madia del nem?néap%co;
o ' Y es la .distancia desde donde la gargaenta 14 co:.";:.a‘al
planoc central CP gue pasa por la_circunferencia 'media, ‘axialmente
hacia afuera de la misma & un punto sobre el trayscto, medida perperd
dicular a1 plano centrel OP quo pasa por la circunferéncia media.

La primera plurelidad de gargantes 14 estd espaciada
circunferencialments en une distancia D-l del orden de un Ze a I de
la circunferencia C del neumética tomada en €l pleno central que
pasa por la circunferencia madia del neumético montado e hinchado &
la presidn de hinchadg diseflada, '

Le regién central esté provista ademés de una segunda
pluralidad de gargantas principales 16 que siguen sustancielmente el
mismo trayecto que la primera pluralidad de gargantas, excepto en .
que es la imagen especular del trayecto, la que siguen las gargantas
14, ‘

' Cada una de las gargantas 14 esté desplazada circunfe-
rencialmente de sus gargantas edyacentes respectivas 16 en una dis-

tancia 0, medida en los puntos MN en que cada una de las gargantas
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adyacentes 14, 16 cortan al planoc ceniral GF que pasa por la 'circﬁn-
ferencia media., La distancia O oscila’desde un 25% a un 50% de la
distencia, 01, preferiblemente desde un 40% a un S0%. En la re?liza-
cién particular ilustrads, la distencia 0 es sproximadamente el 50%
de la distancia 01. El desplazemiento de las gargantas 14 y 16 cone
tribuye a un comportamiento mejorasdo en cuanto a calidad de ruido y
a traccién y minimiza cualquier concentracién de gargantas e{?%&&-
quier regién circunferenciel particular en el neumdtico. Las gargan-
tas 14, 16 se cortan en un punto exialmente hacia afuera del plano
central CP que pasa por la circunferencia msdia. . R

. La regidn central estd flanqueada a ambos - 1adns pdr
regiones de escaldn, cada una de las cuales tiene una anchuré‘éi.
La primera pluralided de gergantas 14 y la segunda pluralida‘;{ .é'az
gargantas 16 se extienden hacia afuera a los bordes de la banda de
rudadura TE. Las gargantas 14 Y 16 en las regiones de hombro se
extienden en una direccion sustanclalmente radial con respecto al’
plano central CP que pasa por la circunferencia media del neumético.
Preferiblemente como se ha ilustrado en la fig. 2, las gargantas 14
y 16 se extienden de una menera 1igeramente en zig-zag de forma que
se haga minimo el desgaste irregular en la regidn de hombro del
neunético. e ~ ‘ |

El tréyecta-qué‘éigueﬁ}las gargantas 14 y 16 en la

regisn central R puede estar caracterizado por tener una parie cen-
tral A, un par de primeras partes intermedias B8 y un par de segundas
partes intermedias C, La parte central A estd dispuesta en el centro
del neumdtico, sustancialmente a igual distancia de ambos lados del
plano central CP’que pasa por la circunferencia media. Las ﬁargantas
14 y 16 de la parte central A estén orientadas en un &ngulo del
orden de unos 202 a 409 con respecto al plans central CP gque pasa

por la circunferencia media del neum&tico. En la realizacidn parti-
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cular ilustrada, la gargants 20 est4 orientada en un éngbloibc unos
302. La anchure AN de la parte central A es del orden de ’ga 15%
de le enchura da la banda de rodadura TW. En la reallzaclén p?rtl-
cular ilustrada, la anchura A¥ es de eproximadamente el 13 de <1,
Dispuesta a embos lados axialmente hacia afuera de la
parte central A junto a ella hay una primere parte intermedia B que
tiens una anchura BW, Las gargantas 14 y 16 en las primeras pentes
intermedias B estén orientadas en un dngulo del orden de unoéuég; a
559 En la realizacién particular ilustrada, las gargantas 14, 16
en la primera parte intermedia 8 gstén orientadas en un énguié‘ﬂb
unos 459, La anchura WB ds cada primera parte intermedia B'oscLLé
desde un 10% & un 20% de la anchura de la banda de rodadura TW:?,en
la reallzacién particular ilustrada, es de sproximadamente ekvls%
de la anchura de la banda de rodadura T¥. ..‘.
Dispuesta exislmente junto & cada‘una de'las primeras
parteshintermedias 8 hay una segunda parte intermedia C en la que
les gargantas 20 estén orientadas en un éngulo del orden de unos
452 a 65¢ con respecto al plano centreal CP que pasa por la circunfe-
rencia medio del neumdtico. La anchura_cw de cada segunda parte
intermedia C oscila desde un 10% a un 15k de la anchura de la bande
de rodadura. En la realizacidn particular ilustrada, la anchura ¥C

es de eproximadamente el 12 da TW y las gargantas 14, 16 estén

| orientadas en un &ngulo de unos 559, La anchura combinada de la pare

te central A, par de primeres partes intermedias B y per de segundes
partes intermedias G, no es mayor gue eproximadamente el 70%, prefe— .
riblemente el 80%, de la anchura T¥ de la parte 12 de la banda de
rodadura que se aplica al terreno y preferiblemente al menos el 60%
de la anchura TW de la banda de rodedura.

La parte 12 de la banda de rodadura gue se apllca el

terrsno puade estar ademés provista de una plurelidad de gergantas
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intermedias 22, estando una dispuesta entre cada par de ﬁnaiérimera
pluralidad de gargantes 14. El extremo axialmente interior de la
garganta intéfmedi& 22 se extiende desde un primer punto 24 aﬁiaL-
mente hacia afuera terminands en un segundo punto 25. El p;iméii:'
punto 24 est& espaciada del plano que pasa por la éircunferencia
media del neum&tico en una distantia d, del arden de un % a un 10%
de la anchura TW de la baenda de rodadure. En la realizacidn pexiiicu-
lar ilustrada el primer punto 24 esté espaciado en una disténcla
dz de aproximadamente un 8%. El ssgundo punto 25 esté especiado del
plano central que pasa por la circunferencia media en una didt¥rivie
d,. no mayor de aproximadamente el 40% de la anchura TW de la?bédda

3
‘de rodadura. La garganta intermedia 22 desde el punto 24 a wi cap-

cer punto intermedio 26 sigue sustancialmente .el mismo trayep‘t‘:u:que
le garganta adyacente. 14, El tercer punto intermedzo 26 asté egpap
ciado del planoc central GP que pasa por la circunferencia media en
una distancia d4 del orden de un 20 & un 30% de la enchura TW de la
banda de rodadura. En la realizacién perticular ilusﬁrada, la dis-
tanclia d4 es aproximadamente el 25% de la anchura TW de la banda de
rodadura, Desde el tercer punto 26 axialmente hacia afuera al segun-
da punto 25, la garganta intermedia 22.sigue un trayecto sustancial-
mente radial), es decir, sustancislmente perpendicular al plano cen-
tral CP que pasa por la circunferencia media del neumético,

En la reslizecién particular ilustrada, la parte 12
de la banda de rodadura gque se splica al terreno esté ademés grovis-
ta de una garganta de conexidn 28 que se extiende desde el punto 29 |
aque estd dispuesto entre el segundo y tercer puntos 25, 26 respec-
tivamente de garganta intermedia 22 en la misma direccién general
circunferencial que la garganta adyscente 14 hasta su conexifn con
la siguiente segunda garganta 16, El cuarto punto 29 est& sustan-

cialmente a mecio camino entre el segundo y tercer puntos de la
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gargante intermedia 22. Dicha gargant;u de conexidn 18 esté orienta.
da en un 4ngulo del orden de 402 a 602 con respecto al plano cen-
tral qa.;e pasa por la circunferencia media del neumdtico. La g‘ar'g‘én—
ta de»coq'}exién 28 gncuen.tra a la garganta 16 en un punto 31 qaé..-'_
esté espan:.ado en una distancia c:l5 del plano central CP que pasa
por la circunferencia media, no meyor del 40% eproximedamente de la

anchura TW de la banda de rodadura. s

.
no“

£l neumético puede ademds estar pmvisto de gargantss
30 muy estrechas (conoc:.das en la tScnica como cuchillas o canales)
en los elsmentas gue se aplican al terreno formsdos por las éoré‘an—
tas. Estas cuchillas son bien conocidas por los expertos en le."déc-.
nica y pueden ser fé&cilmente distinguidas de las gargentas 14, 'i&
2y 28 porgue las cuchillas 30 son mucho més delgadas en secc!;&n
trensversal, tue generalmente se cierran en la huella del naz;r;ét‘ico,
mientras que les gargantas 14, 16, 22 y 28 psrmanecen abiertas de
modo que pmporclunen pasos para el agua en la parte 12 de la banda
de redadura que se gplica el terreno. N

La disposicidn de gargantas del preseﬁt:e invento es
tal que se proporciona una relacié_d peto & bruto sustancialmehte
uniforme a través de la parte de 1la banda de rodadura. La relacidn
neto a bruto para cualquier zpni%,_ 'pf?.—ichnfaremia;l gue tiene una
enchura de al menos el 10% de 1z;llancihura ™, no varfa nds del 10%
eproximademente del total de neto & bruto de la parte de la banda
de rodadura. Pare los propésitos de este invento, neto a bruto es

la relacidn entre la parte del neumético que entra en contacto con

en la huella del neun&tico. Es deseable que haya una uniformidad
sustancial de distribucién de neto a bruto cuando se va desde el
borde de la banda de rodadure el otre borde la banda de rodadure.
Esto contribuye a caracteristicas de uniformidad del neumético y de

€l terreno, frente al 4rea total disponible de le banda de rodadura

———
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buena marcha. 8in embargo, es daseable a veces que el neto a-bruto
sea ligeramenta mayor en la parte central A (es decir, la parte que
se extiende desde el 5% al 10% a ambos lados del pleno central cP
que pasa par la czrcunferencxa media) y partes de escalén D (ﬁ.;}-.
gicnes de escalén) de la banda da rodadura. En tal caso, el neto a
bruto es un &ea tal que puede ser de un 5% a un 10% mayor que el
neto s brutn total de la parte 12 de le banda de rodadura. .'ﬂf%
“E1 neumético 10 puede estar ademds provisto, si’ au:{
se dessa, de varillas de unién (no mostradas) situades en la base |
de las gargantas 14 o 16 en las regiones de hombro o segundal’ fer-
tes intermedias C que concctan elementos en relieve adyacanfﬁs;én
las &reas indicadas por los mdmeros 33, 35. Se comprende, desqa‘

00'

luego, cue no es necesario poner varillas de unidn en cada lyJan.

Puede haber tantas varillas de unidn como se desee. Para los f':mes

-de este invento, una varilla de unién comprende material elastémero

que conecta elementos adyacentés. La colocacidn de estas varil;as
de unién mejora la rigidez de los slemsntos de reliave adyacentes.
La altura de la varilla de unién no es generalmente moyor del 60%
aproximadamente de la profundidad. de la garganta, y pret’eriblemente
no mayor del 30% aproxima&amen§é4a¢{ia profundidad de la gargants.
Generalmente, le varilla de uni30”§é“eytiende a toda la longitud de
la garganta en una corta distancia, genaralmente en una distancia
no mayor de aproxxmadanente 25,4 mm,

Con refarencia a la fig. 3, se ha ilustrado una.foma
modificada del presente invento. Se ha ilustrade une parte 112 que
se eplica al terreno que tienc una primera pluralidad de gargantas '
114, La parte 112 de la banda de fodadura camprende ademds uné
segunda pluralidad de gorgentes 114, 116 que son similares & las
Qargantas 14, 16 respectivamente de la fig, 2, lLas gergantas lla y

116 siguen la misma relecidn cue las gargantas 14 y 16, respective-
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mente, con relacidn al éngulc de orientacién en la parte central A,
partes intermedias B, segundas partes -intermediss C y regiones de
hombro D En esta reallzaczén, se ha prevists una garganta interne—
dia 122, Sin embarge, puede verse fécilmente que le garganta m’tei'm-
dia 122 es similar a la garganta 22 de la fig. 1 excepto en que la
garganta intermedia 122 se extiende axialmente hacia afuera al borde
de la banda de rodadura TE, En esta reaelizacién se ha previuta-una
segunda garganta intermedza 123 entre la gargenta intermedia 122 y
las gargantes 16. Este segunda garganta intermedia 123 se extiende
dosds la garganta 22 axialmente hacia afuera de una mancrs SUSEIA-
cialmente radisl sproximadamente en la mitad de la distancia&cﬁe;'ae
la primera garganta al borde de la banda de rodadura. Leas gangdhﬁas
114 y 116 estén desplezadas circunferencialmente de la misma,;;nnra
que las gaxgantas 14 y 16, il
De importancia prmncipal para el prasente invento es

que haya previstas une primera y una segunda pluralidad de gergantas.
Aunque es preferible prever gargantas intermedies, pueden ser omiti-
das si asf se desea. .

| ' 88 han mostrada algupas realizaciones y detalles repre-|
sentativos pare los fines de ilésﬁ:éf el inventg., Debe ser evidente
para los expertos en la técnic§7q0§}ﬁdeden hacer otros distintos.
cambios y modificaciones en el migﬁofsin salir &el marcc‘del pressn-

te invento.
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" Los puntos que como caracteristica de novedad se

presenﬁan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
LY

de Utllldad en Espaiia, por VEINTE atios, son los que Segre-

]cogen en las reivindieaciones slgu1entes.

15.- Un neumético radisl para vehiculos de turismo,

teeeid

que tiens una banda de rodadura que se aplica al suelo que incluye

» * .

un per de bordes de benda de rodadura, caracterizado porque, dicha
bande de rodadura tiene una primera pluralidad de gargantas'pfin—

.""

cipales espaciadas circunferencialmente al neumético, en tumsaihs—

tancia iguel a desde un dos a un tres por ciento de la circunferen-

cia de la superficie exterior de dicha bands de rodadura tomaca en

2l plano central que pasa por la circunferencia media del neuﬁétin

co, teniendo dicha banda de rodedura una segunda pluralidad de
gargantas principales que siguen sustancialmente el mismo trayscto

que dicha primere pluralidad de-gargantas principales, excepto en

' que dicha segunda plurelided de gargantas principales son una ima-

gen simétrica especular de dicha hrimera pluralidad de gargantas

principales, siguiendo generalmente el trayecto d2 cada una de di-
chas gargantas principales, una curva de tercer orden, ostando es-
pacieda circunferencialmente al neumdtico cada una de diche segun-

da pluralidad de gargantas principales, en una distancia igual a

desde un dos & un tres por'ciento de la circunferencia de la su-

perficie exterior de dicha banda de rodadura tomada en el plano
central que pasa por la circunferencia media del neumdtico, extene
diéndose cada una de dichas primera y segunda pluralidades de ger-

gentas principales de modo continuo desde la linea central circun=
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ferencial de la banda de rodadura axialmente hecie afuera a dichos
bordes de le banda de rodadura, esténdo diche primera pluralidad
de gargentas principales desplazede circunferencialmente de'dieha
segunda pluralidad de gargantas principales en dicho plano cen—
tral que pasa por la circunferencia media, en una distancia igual
& desde un 25 a un 50 por ciento de la distancia en que dicha pri-
rmera pluralidad de gargantas principales, estan espaciedasfé&%&un—
Ferenclalmenta al neumdtico, fonnando cada una de dichas gargantas

principales con dicho planc central que pasa por la circunferencia

media, en dicho plano central que pasa por la circunferencia media,
. [ S

»
[POR ]

un &ngulo de 20 a 40 grados.

LES X
3 8

2%.- Un neumdtico de acuerdo con la reivindicacitr’ 182,

_’. >0
caracterizadc ademés porque dicha primera pluralidad de gargentas
principales estd circunferencialmente desplazadé de dicha segunda

plurelidad de gargantas principales en el plano central que pasa

50 por ciento de la distencia en que dicha primera pluralidad de
gargantas principales, estin espaciadas circunferenciaslmente el
neumdtico., . '_

38 ,- Un neumatica de acuerdo con la reivindicecidn e,
caracterizado ademas porque dicha pr1mara pluralidad de gargantas
principales estén desplazadas circunferencialmente de dicha segun-
da pluralidad de gargantas principales en el pleno central que pa-
sa por la circunfarencia media, en una distancia de aproximadamen-
te el S0 por ciento de le distancia en que diche primera plurali-
dad de gargantas principales estin espaciadas circunferencialmenta

4% .~ Un neumético de acuerdo con cualquiera de las rei-
vindicaciones 1¢ a 33, en el que dicha parte central tiens una

anchura ds aproximadamente el 65 por ciento de la anchura de dicha
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parte de banda de rodadura.

. 5%, Un nsumético de acuerdo con gualquiera de laé A
reivindicaciones 1t g 48, caracterizado ademéis porque la relaaién
de neto & bruto de cualquier zona circunferencial de dicha b;;d;
de rodadura que tisne una anchure de al menos el 10 por ciento de
la snchure de dicha banda de rodadure, no es mayor del 10 por
ciento de la relacion total de neto a bruto de dicha banda ﬂe‘qoda-
dura, '

60~ Un—neumético de acuerdo con cualquiera de las,

-1 1Y

reivindiceciones 18 a 58, earacterizado ademés, pOrqus dicha hgn-

.00

da de rodadura tiene una pluralidad de primeras gargantas 1nterme- 1
dias, estando dispuesta una da dichas gargantes intermedias‘eﬁtra

- e

-cada par de gargantas circmf‘erencialmente adyacentes de ditha pri- '

mera plurelidad de gargantes, extendiéndose cada una de dichas

gargentas intermedias desde un primer punto espaclado en una pri-

‘mara distancia del piano central que pasa>por la circunferencia
, media del neumético. a un segundo puntc espaciado en une segunda

" distancie del plana ;entral que pasa por la circunferencia media '

del neumético, oscilando dicha primere distancia desde aproximada-

.mente el 5 al 10 por ciento de la snchura de ls banda_qe rodadura,

siendo diché segunda distancia mayor que dicha primsra distancia,
pero no mayor que aproximadamente el 40 por ciento de le anchura
de la banda de rodadura, siguisndo cade una de dichas gergantas

intermedias, el mismp trayecto qus las siguientes gargantas prin-

. cipales adyacentes desde dicho primer punto e un . tercer punto in-

termedio entre dicho primer punto y dicho sagundo punto, estando
espaciado dicho tercer punto del plano central qﬁé pasa por la

circunferencia media en une distancia del orden del 20 al 30 por
ciento de la anchura de la banda de rodadura, extendiéndose cade

garganta intermadia sustancielmente de modo aximl al neumatico, des
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de.dicho tercer punto a dicho segundo punto.-

_ 7%.= Un neumdtico ds acuerdo con cualquiera ds las.
rejvindicaciones 1% a 68, caeracterizado ademés por una plurglgqad
de gargentas de conexifn que se extienden desde cada una de di&;
chas primeras gargantas intermedias en un cuarto punto dispuesto
entre dicho segundo y tercer puntos, extendiéndose cada una de

dicha plurelidad de gargantas ds conexifn en la misma direocién

’circunfbrencial general que dicha primera gergenta intermedia que

sa conscta a la siguiente garganta circunfhrencialmente adyacente

-.‘...

de dicha primera: pluralidad de gargantas principales. estanda,

0“

orientadas dichas gargantas de conexidn en un éngulo del andHH‘de

unos 40 & &0 grados con respecto al plana ‘central que pasa pot*la

A8 e S

circunferencia media del neumdtico y extentii éndose generalments ds

modo axial h@cia afuere en direccifn al borde respectivo més préxi-

w0 de la banda ds ro’ dura, terminando el extremo exialmente ex-

terior de dichas gargantas de conexién, en un punto espaciedo del.;

plano central que paTa por la circunferenc1a media, en una dxstan-

" cia no mayor de aproTimadamentn el 40 por clento de la anchura de

la banda de rodadura,a partir del pleno central que pasa por lq

. cireunferencia media.

-‘8!.- Un neumético de acuérdo con cualquiera ds las
reivindicecionas 1t a 7, ceracterizado ademés porque la relacién
de neto a brutc en dicha regién de escaldn es desde un cinco a

eproximadamente un diez por ciento mayor que la relaciﬁn dé neto a.

. bruto total de dicho dibujo de la bande de rodedure del neumético.

98,~ Un naumético de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones 1! a 8%, carascterizado ademds porque la relacidn
de neto a bruto en la fégién que oscila desde el cinco al disz
por ciento de la anchura de la banda de rodadura a ambos lados de

dicho.plana central que pesa por la circunferencie media del neu=—
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matico y las regiones de escelén, es del cinco al diez por ciento
mayor que la relacifin total de neto & bruto de dicho dibujo de la-
banda’de rodadura.” S :.;

' 102.-"Un neumdtico de acuerdo con la reivindicacféﬁ'
1%, caracterizado ademis porque cada una de dichas gargantas prin- "
cipaeles tiene una parte central y un par de primeras partes inter-
medias y un par de segundas partes intermedias y un par de ug;iés
de esceldn, estando dispuesta dicha parte central sustancialmente
en la parte central del neunético y teniendo una anchura del gsgan
del cineco al quince por eiento de le anchura da la parte de la..
banda de rodadura, estandoc orientada cada una de diche primera :
pluralidad de gargantas principales en dicha parte central, éh un
éngulo del orden de 20 grados .a 40 grados con respecto al plgn;t,
central que pasa por la circunferencia media_del neumédtico, estan- .

do dispussta una ds dichas primeras partea'intermedias,junto a

cada lado mxial de diicha parte central, siendo la anchura de cada

una de dichas primerjs partss intermedias del orden de aproximada-

"mente un 10 & un 20 qor ciento da la anchwura de la banda de roda~

dura, estando orientﬁdas dicha primera pluralidad de gargantas”

.principules en dicha primera parte interwedia en un éngulo con ree-

lecifn & dicho pleano centrel de desde aproximadements 35 a S5 gra-
dos, estando dispuesta una de diches segundas partes intermediaé
axialmente hacie afuera y junto a cada una de dichas primeras pare

tes intermedias, estando orientada dicha primera pluralidad de -

. gargantas principales en dicha seguncda parte intermedia en un

éngulo de desde 45 & 65 grados con respecto al.-plano central que
pasa por la circunferencia media del neumétiéu, ?&enﬁo la anchura
de cads segunda parte intermedia de desde aproximadamente el 10-

al 15 por cienfo de la anchura de dicha banda de rodadura, no sien-

do la anchura total de dicha parte central y dicho par de primeras
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partes intermedias y dicho par de segundas partes intermedias, me-
yor que eproximadamente 81 B0 por ciento de la anchura de la ban-
da de’ rodadura, estando provists una de dichas partes de escqlén,

..'

axialmente hacia afuera y junto a cada una de dichas segundas per-

'tes intermedias, estando orientada dicha primera pluralidad de

gargantas principales en dicha regién de escaldn en un éngulo
9..~

axialmente hacia afuera en direccidn al borde respectivo mas.gk&ki~
mo de la banda de rpdadura en una direccidn sustancialmente axial.
118.- Un neumftico de acusrdo con la reivindicacifp-
10¢, ceracterizado ademas porque dicha parte central. dicho peyede
. ‘Q-‘

primeras partes intermedias y dicho par de segundas partes iatgt-

medias tienen una anchura combinada de aproximadamente sl 65 ﬁor;
£ o8
ciento de la anchure de dicha benda de rodacure. R

120, Un neumético de zcuerdo con la reivindicecidn

11%, caracterizado aJemas porque la relacion de neto a bruto de

_dicha banda de rodadJra en dicha parte central es del cinco al

diez por ciento mayor que la relecidén totel de neto e bruto de diw

' cho dibujo de la banTa de rodadura.

138.- “UN NEUMATICO RADIAL PARA VEHICULOa DE TURISMO".
- Taly como se ha descrito en la memoria .Gue antecede,
representado en los dibujos gque se acompafian y;para los anes que
se han especificado. s ;~ o ' .
Esta memoria consta de quince hojas escritas a miquina

por una sola care.
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