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El presente  Modelo de U t i l i d ad  se  r e f i e r e  a una 

puerta de arte  de a r r a s t r e ,  del  tipo de las  que se usan en la 

pesca de a r r a s t re  en genera l ,  que viene a aportar  notables  

venta jas  con respecto a las actualmente ex is tentes .

Con la  puerta para a r t e  de a r r a s t r e  que se r e iv in d i  

ca, vienen a mejorarse una s e r i e  de problemas que han venido * 

complicando la  actuación de las  puertas conocidas hasta la ac 

tua l idad ,  a la vez que pretende reducir  la u t i l i z a c i ó n  de com

b u s t i b l e  en las embarcaciones, que constituye un problema que
* : *-en lo s  últimos tiempos se ha ido agravando debido a l  impártan­

te aumento de coste que ha su f r i d o  este último. . l l * *

Una de l a s  c a r a c te r í s t i c a s  importantes que presenta  

la puerta que const ituye e l  ob je to  de la  presente inveñcíoTi,

es el mater ia l  que 

r í s t i c a  no resul ta  

el ac tua l  Estatuto  

seña la r  que en las

se  ha rea l i zado ,  pues aunque dicha caracte  

r e iv in d icab le  expresamente, de acuerdo.con  

de la Propiedad I n d u s t r i a l ,  es impoBtgrrr^e 

artes actua les  de a r r a s t re  las  puertae..que* w +
* * * *

presentan son generalmente de madera con algunos refuerzos,.me 

t á l i c o s ,  mientras que en el caso que nos ocupa la propia con­

formación de la misma exige y j u s t i f i c a  la necesidad de r e a l i  

zar la  en plancha de h ie r ro ,  lo  que por otro lado le da una ma 

yor duración.

Asimismo, tal  y como se demostrará a continuación,  

la  puerta que se re iv ind ica  presenta una plancha centra l  p ro ­

v is ta  de una p lu ra l i dad  de agu je ros ,  que permiten f i j a r l a  al  

barco por cualquiera  de e l l o s ,  siendo importante el  cambio en 

la geometría de choque contra e l  agua que experimenta la puerta
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según sea el  o r i f i c i o  que se u t i l i c e ,  ya que con e l l o  se  con 

sigue a b r i r  o c e r r a r  l a  pos ición de la  puerta ,  a conveniencia  

del patrón,  para l og ra r  una mejor pesca en función de las  es ­

r a c t e r í s t i c a s  del lugar en que se t raba je  o del ban co de pes

cado c< marisco en el que se vaya a u t i l i z a r .

Por otro lado, es importante seña la r , ta l y como

se ha dicho anter i orment e, e l  importante ahorro de combus t i ­

b le  que es pos ib le conse guir  por la  u t i l i z a c i ó n de estas

puertas ,  para lo cual  se ha estudiado la forma hidrodinámica

10. de l a  misma, hasta asegurar que ofrezca e l  menor c o e f i c i en te  

de re s i s t enc ia ,  a la  vez que debido a su menor peso y m&&*fá 

c i l  manejabi l idad,  es pos ib le  conseguir que la barca pi^qda de

s a r r o l l a r  mayor ve loc idad,  s in  que e l lo  o b l i gue  a fo rzar  el
*  *  *  *  *motor de la embarcación, lo que permiti rá  que l a  incidencia

*  *  +  *

15. del coste de combustible sobre e l  k i lo  de pescado o marisco

recogido,  sea mucho menor que con las puertas t r ad ic ion a le s .

La puerta para a r te  de a r r a s t re  que constituye.*^.
**.*

ob jeto de la  presente invención,  se ha l l a  const i tuida  p*o*n.dosw w w
* w * *

partes perfectamente d i fe renciadas  como son e l  marco pepi^Ja-
* . .  
*****20. rico y la parte centr. . El marco p e r i f é r i c o  adopta una forma 

básicamente const i tu ida  por dos semicircunferencias unidas  

por tramos r e c t i l í n e o s ,  def iniendo en las partes ampliamente 

redondeadas simplemente un marco, mientras que en los l a t e r a ­

les a largados  aparecen sendas zonas p lanas ,  que a la vez dan 

25. mayor robustez a l  conjunto y definen una segunda l ínea  pa r a ­

le la  a la p e r i f é r i c a ,  en la que se encontrarán por la parte  

t r a s e r a ,  sendos s a l i e n te s  prov i stos  de o r i f i c i o s ,  que f a c i l i  

tan la  f i j a c i ó n  de la  puerta a l a  red, mientras que a la zona
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centra l ,  se l e  ha dado una forma general  cóncava, aunque con 

var ios  radios ,  ventajosamente t r e s ,  de los  cuales presentan  

una zona mas estrecha en uno de los extremos, una centra l  más 

ancha y en el otro  extremo una anchura intermedia,  siendo de 

5* ver en las zonas de separación entre los dos radios d i s t in to s ,  

unos o r i f i c i o s  en l a  posición de anchura de la puerta, que fa 

c i l i t a n  el  paso del agua a su través y presentando asimismo 

en una de dichas zonas cóncavas un abombamiento espec ia l ,  que 

f a c i l i t a  el apoyo de la puerta en e l  fondo marino.

10. Por ul timo,  es importante seña la r ,  que en su parte
a *

cen tra l  presenta la  puerta soldada una chapa metálica áóe¿ua 

damente conformada y situada perpendicularmente a la basé*;* 

chapa que presenta su zona más externa p rov i s ta  de o r i f i c i o s  

para f i j a r  la puerta a l  barco y en la  que se ha l l a  a r r i o s t r a  

15. da mediante dos redondos que se unen a la parte super io r  de 

la misma y quedan f i j a d o s  a la parte baja de los latera les*.

Para f a c i l i t a r  l a  exp l icación  se acompaña a l a . p ^ e
***w*^

sente memoria una hoja de d ibujos en la que se  ha representa" + w *—
* *

do, a t i t u l o  de ejemplo i l u s t r a t i v o  y no l im i t a t i v o ,  un jca&o
* * *

20. de r ea l i z ac ión  de una puerta para a rte  de a r r a s t r e ,  según* 

los p r inc ip ios  de las  re iv ind icac iones .

En los dibujos :

La f i gu ra  1 presenta una v is ta  en planta i n f e r i o r  de 

la puerta para a r t e  de a r r a s t r e  re iv ind icada ,  de la  que es de 

25. ver en la f igura  2 una v is ta  del  p e r f i l  en alzado l a t e r a l .

Por lo que se r e f i e r e  a la f igura  3, es de ver en 

e l l a  una v is ta  en perspect iva  de la puerta re iv ind icada  por

su parte super io r ,  mientras que en la f igura  4 aparece una sec
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ción IV - IV  de la  f i g u ra  2.

Por úl timo,  en la f i gu ra  5 se representa otra v i s t a  

en perspect iva  aunque por la  parte  pos te r io r  de l a  puerta pa­

ra a r te  de a r r a s t re  re iv ind icada.

5* Tal  y como es de ver en los  d ibujos ,  la puerta para

a r te  de a r r a s t r e  re iv ind icada ,  se h a l l a  const i tuida  por un

marco p e r i f é r i c o  que presenta en sus extremos - 1 -  y - 2 -  forma

semic ircunfe renc ia l ,  unidos en su parte centra l  por sendos

tramos r e c t i l í n e o s  - 3 -  y - 4 - ,  hal lándose conformados en dichos

10. tramos r e c t i l í n e o s  este marco, por sendas zonas planas - 5 -  y
*. *.

- 6 - ,  de las cuales l a  - 5 -  está const i tuida  por una sol$.*c&apa,

mientras que la  - 6 -  se h a l l a  formada por dos chapas, la^j*&-

propiamente dicha y la  - 7 - ,  ha l lándose unidas por la par te  in

t e r i o r  por un tabique v e r t i c a l  - 8 -  y por e l  e x te r io r  p<2r.*óá.ro
****

15. tabique -4 - ,  apareciendo en uno de los extremos in te r i o r e s  de 

dichas su pe r f i c i e s  planas - 5 -  y - 6 - ,  unas prolongaciones s a ­

l i en te s  hacia abajo -10-  y -11 - ,  p a ra le la s  entre s í  y p.rovis-
***.*

tas de o r i f i c i o s  -12 -  que permiten la f i j a c i ó n  de la puerjta
* w *
* * * *a l  a rte  de a r r a s t r e .
* *

20. Por lo que se r e f i e r e  a la zona in t e r i o r  del marco,

adopta ésta una tendencia genera l  cóncava, aunque de radios  

d i f erentes  def in idos  en zonas -13 - ,  -14- y -15 - ,  de las  cua­

les la -15-  presenta un conformado espec ia l  -16-  en uno de 

sus puntos que sa le  mayormente del conjunto de la puerta y 

25. f a c i l i t a  su apoyo contra el fondo marino, apareciendo en las  

zonas de separación entre dichas concavidades dos regatas pa 

r a l e l a s  -17 -  y -18—, que permiten e l  paso de l  agua de un lado  

al otro de la puerta.
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En la parte  centra l  de l a  citada puerta y perpendi

cularmente a e l l a ,  se encuentra una chapa metál ica -19- ,  que

adopta l a s  formas cóncavas de la  misma y se prolonga en una

parte centra l  más a l t a  que el  r e s to  -20- ,  provi sta  en su ex -

5. tremo de o r i f i c i o s  -21-  que permiten la unión de la puerta a l

barco,  siendo d i f e ren te  la pos ic ión que adoptará la puerta se

gún cual  sea e l  o r i f i c i o  en e l  que se produzca la f i j a c i ó n  y

hal lándose además a r r i o s t r a d a  dicha chapa¿intermedia -19 -  me

diante redondos metál icos -22 -  y -23 - ,  que partiendo de l a

10. parte super ior  -20 -  de dicha chapa -19- ,  quedan f i j ados  por
*

su otro extremo contra la parte ba ja  de los  l a t e r a l e s  y
* *ni * *-11- .  . . .  *

Todo cuanto no a fec te ,  a l t e r e ,  cambie o modifique
+ * *

la esencia de la  puerta para a r r a s t r e  descr i ta ,  será v a r i a b l e' * . .  *

15. a los efectos del  actual  Modelo.
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N O T A.

Se re iv ind ica  como obje to  de este r e g i s t ro  por Mode 

lo de U t i l i d ad :

1 . -  Puerta para arte  de a r r a s t r e ,  ca racter izada  por

5. h a l l a r s e  rea l izada  en plancha de h ier ro  y conformarse a p a r ­

t i r  de un marco p e r i f é r i c o  que adopta forma rectangular con 

sus lados menores ampliamente redondeados en forma de semicir  

cunferencia y presentando, en zonas pa ra l e l a s  a sus lados ma­

yores,  sendos p lanos ,  de i gua l  anchura en ambos lados,  que

10. quedan a l  mismo n iv e l  que e l  marco, uno de los  cuales está
 ̂ *,* *

formado por una so l a  chapa mientras que e l  segundo se háJ..la 

conformado por un cajón cuadrangular,  cuya parte superi&j?'en­

rasa con e l  plano opuesto,  mientras que l a  parte  interna del

marco se h a l l a  cubierta  por una chapa metál ica que adopta una* + **
15 . forma de tendencia general  cóncava, según l a  mayor dimensión,  

subdiv id ida  en tres  zonas de d is t in tos  rad ios ,  más ampl ia* la  

centra l  y d i f e rentes  entre s í  l a s  dos extremas, siendo d^*.  

ver en las a r i s t a s  de unión de las  zonas cóncavas de d i s t in tow a w
*  a *  *

radío sendas regatas t ransversa les  para f a c i l i t a r  el  pas,o*.del
I * * <<**

20. agua y en una de l a s  zonas extremas un abombamiento hacia el  

e x te r i o r  de forma semic i l índr ica  en uno de sus l a t e r a l e s ;  

emergiendo perpendicularmente de la parte centra l  de l a  puer 

ta y p a r a l e l a  a su mayor dimensión una chapa metál ica,  de po 

ca a l t u ra  sa lvo  en un tramo intermedio en el que se incremen

25. ta de forma importante y presenta ,  pa ra l e lo  a su extremo su ­

p e r i o r ,  una p lu ra l i dad  de o r i f i c i o s  para f a c i l i t a r  la f i j a ­

ción de la  puerta a la embarcación, pudiendo var i a rse  l a  geo 

metría de contacto con el agua de la  puerta según el o r i f i c i o
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5.

10.

1 5 .

en e l  que se produzca el enganche, hal lándose esta chapa in 

termedia a r r io s t r ada  en sus dos lados por dos redondos meta 

l í e o s .

2 . -  Puerta para a r te  de a r r a s t r e ,  según l a  r e i v i n ­

dicación primera, caracter izada porque en los  extremos inte¡-  

r io res  enfrentados de las  dos zonas planas p e r i f é r i c a s ,  p r e ­

senta por su parte i n f e r i o r ,  unas chapas sa l i e n te s  perpendi ­

cularmente, p a r a l e l a s ' e n t r e  s í ,  provista^q^de o r i f i c i o s  para 

f a c i l i t a r  la  f i j a c i ó n  de la  puerta a l  a r t e  de a r ras t re .

Sean cuales fueren l a s  c i rcunstancias  que concurran 

en l a  e senc ia l idad  del  Modelo de Ut i l id ad  def in ido en iás . 'an -  

t e r i o r e s  re iv ind icac iones ,  cuyo ob je to  es: .* !**

3 . -  "PUERTA PARA ARTE DE ARRASTRE".

Consta la presente memoria de ocho hojas fo l^aááe,
**.*

mecanografiadas por una sola cara y de los  dibujos unidos a 

la  misma.

Barcelona,  29 A60. 1985
P.A.  de D. Mariano Cap'cellé V a l l e s ,  . . . .
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