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La presente invencidn se refiere, seglin se expresa en el
enunciado de esta memoria descriptiva, a un antirrobo para rue-
das d@ﬁyehiculos. y més concretamente para las ruedas de tales
vehiculos que se encuentran en situacién operante, es decir,
debidamente asociadas a sus correspondientes eJjes.

Es sobradamente conocido el hecho de que uno de los obje-
tivos frecuentes en el campo de la delincuencia actual, son las
ruedas de los vehfculos, dada la facilidad que su sistema de fi-
Jacidén ofrece para un desmontaje répido.

Como también es sabido las ruedas estdn fijadas por, tres
o cuatro tornillos, fécilmente eliminables con una herramienta
convencional, concretamente con una llave inglesa o una llave
fija de dimensién adecuada, operacidn que puede llevarse a ce-
bo en un perfodo de tiempo extremadamente corto, lo que éh&iii—

ta el robo al minimizar los riesgos de que el delincuente o de-

>

lincuentes sean sorprendidos. vesen

El antirrobo que la invencidén propone ha sido especialmen-~
te concebido para solucionar esta problemética, de mamers’.qué
su utilizacidén, sin afectar en absoiuto a la fijacidén y fdhéip—
nalidad de la rueda, determina la necesidad de disponer, para
poder desprender la rueda, de un aditamento especial que se en-
cuentra en poder dsl usuaric del vehfculo, por lo que dicha

rueda no puede en modo aiguno ser desacopiada directamente con

una herramienta convencional.

Para ello y de forma més concreta el antirrobe qus la in-
vencidn propone se materializa en un tommillo especial, desti-
nado a sustituir a uno de los tornillos cldsicos que incorpora

el vehfculo de origen, dentro del Juego de tornillos pertene-
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ciente & cada rueda, tornillo especial que en lugar de ofrecer
un facetado poligonal, como les tornillos elédsicos con esta
aplicacidén, ofrece un sector de menipulacién generalmente ci-
lindrico, pero con pequeflas renuras caprichosamente dispuss-
fas sobre alguna de sus generatrices, 1o que supone que, en
situacién de apriete para dicho tornillo, éste no pueda ser
aflojado con una herremienta convencional.

Para poder llevar a cabo su aflojamiento y eliminacidn,
también dentro del dmdito de la invencién, se ha previsto la
disposicidén de un accesoric, semsjante a una llave de "vsi.so":
cuyo interior es también gemeralmente cilfndrico, pero eégz "Rer-
vios formal, dimensionsl y posicionalmente acerdes con los :c'i:el
torrille, de manera gue dicho eccesorio puede ser "enchuf.ad_o."»
a la cabeza del tormillo en cuestidn pare llevar a cabo ei:a'i';'lo-
Jamiento del mismo con la colaboracidén de ura herramients con~

vencional, a cuyo efecto dicho accesorio presenta una cabeza’
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poligonsal semejante a la dée wn tormillo ¢lésico.

e osan

Comc es obvio, el antirrobo em su conjunto estard coﬁs-l'::f.-
tufdo por cuatro tornillos especiales, uno parae cade rueda"; -."b'o-
dos elloa iguales y con un accesorio comfin pare los mismos.

Bsta especiel estructuracién permite realizar infinided
de antirrobos distintos entre si, es decir, que cada antirrobo
presentarf sus renuras, con distinto ndmero, forma, posicidn,
dinensiones, etc., con respecto a cualquier otro antirrobo se-
mejante, lo que obliga no solo a la utilizacidén de un accesorio
como el descrito para poder realizar el aflojamiento de los tor-
nillos, sino ¢us ademés tal accesorio sea el especifico en cada

caso para los tormillos en cuestidn,
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Como complemento de lo anteriommente expuasto y en ordea
& potenciar las combinsciones posibles en este efscto de Yge-
rradura®, los tornillos especiales, tres el citado sector de
manipulacién, se prolongsn en una cabeza preferentemente de
configuracidn tronco-cénica y lisa, que en cada csso podrd
presentar wna cota axial distinta, lo que hace que um acceso=
rio capacitado para actuay sobre el sector de manipulacidén de
un tornillo, no lo sea para actuar sobre otre tornillo con i-
déntica configuracién en diche sector de manipulacién pero con
una cabeza de ﬁayor longitud, ya qxis se ve imposibilitado .p;a.ra

penetrar hasta su zituacién de trabajo. _ Tt
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Aungue 1a presente descripcién se viene realizando en ba-
se a wn antirrobo en el que participan los citados ‘tomﬂ}og
especlales, es evidente que tales tormillos serdn smt.ttuifd.c!;
por tuercas de carecterfstices semejantes, en aquellos cascs
en los que los tornillos emergen sclidariamente de los e;jé'a".'

del vehfculo, y 1= fijacién se lleva a cabo mediante tuercae:

e Saqw

Para complementar la descripeidn de les caracterfsticee -
del invento, se acompafia a la presente memoria deseriptiva'-‘ kL
como parte integrante de le misma, de une hoja Gnica de plamos
en la que con cardcter ilustrativo y no limitetivo, se ha re-

presentado lo siguiente:

Ia figura 1, muestra une vista en alzado late:jal de uno
de los tornillos que participan en el antirrobo pax.';a ruedas
de vehfculos objeto de la presente invencidn.

La figura 2, muestra una seccién transversal del mismo
tornillo realizada a nivel de su sector de menipulacidén o sec-
tor operativo desde el punto de vista antirrobvo.



85.~ la figura 3, mueatra wna vista en alzado lateral del acce-
soriv necesario para el apriete y aflojamiento de les tornillos,
como el representado en las figuras anteriores.

1a figura 4, nuestre, finalmente, una vista axial del mis-

mo accesorio por su boca de acoplamiento al tormillo, ‘

90,=~ A la vista de estas figuras puede observarse como el anti-
rrobo pare ruedas de vehfcalos que se preconiza estd constituf-
do a partir de un juego de tornillos especiales (1) como el re-
presentedo en las figuras 1 y 2, en nfmero coincidente con el
nfmero de ruedas del wvehfcule, definiéndose para cada tomiillo

o L)
o Lot

95.- un sector roscado en correspondencia con la propia referenc:l.a
(1) y una expansién troncocdnica (2) a modo de cabeza umiiédo-
ra de penetracidn semejante a las de um tornillo convencional,
con este misma finalidad, con la especial particularidad cte 'éue
inracdiatamente a continuacién se establece un sector de manipu-

100.~ 1lacidn (3) que, como se observa con todo detalle en la ﬁgura
2 presenta una configuracién generalmente cilfndrica, con pes-

quefias ranuras (4) situadas sobre sus generatrices, forma]:r'&l-

mencional y posicionalmente variables, eat s
Esta especial configuracién del sector de menipulacidn
105.~ (3), imposibilita que el tornillo pueda ser accionado con cuale
quier tipo de herramienta convencional, siendo preciso para
poder suministrar un giro al tornillo, tanto en sentido de aprie-
te como on sentido de aflojamiento, utilizar un accesorio (5)
come el representedo en las figuras 3 y 4, configurado a modo
110.~ de uma especial llave de '"veso", en la gque se éefine un sector
cilfndrico que se corresponde con la propia referencia (5),

hueco y provisto en su interior de nervios (6), formal, posi~
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cional y dimensionalmente acordes con las ranuras (4) del sec~.
tor operativo (3) del tomillo, y contand:c ademés con una ca=
beza poligonal (7), semejante a una tuerca clésica, qus permi-
te el accionamiento de dichu eccescrio con una herramienta
también cldsica, es decir, una ilave tuercas, una llave fije,
etc. Se desprende de lo anteriormente expuesto gque entre tore
nillo (1) & accesorio (5) se establece wme especie de "cerra~
dura®, de manera que dicho tormille (1) tam s0lo podrd ser
accionado con el accesoric especi{fico (5) que presente una
configuracién interna conmplementaria de la con!igmciﬁn,‘ex:-

L rY Py

terna del ssctor operative de dicho tornillo. *

L]
¢

Esto trae consigo no solo la necesidad de disponer é’e'.'%al
accesorio para poder llevar a cabo el aflojamiento de los ¥gr-
nillos sino que ademds dicho accesorio sea el especifico ph’ra
tal jusgo de tornilics, lo que obviamente dificuita en grado

sumo la posibilidad de que las ruedas sean robadas.

Como complemento de la estructura descrita y como ta;ﬁb}:én

se ha dicho anteriormente, se ha previsto que el tornillo‘'se

prolongue més allé del sector operativo (3) en una cabeza'tidn-
cocénica (8), con su cota axial variable, que obviamente debe
penetrar en el seno del accesorio (5) cuando se trata de mani-
pular con este @ltimo, lo que potencia las posibilidades combi=
natorias del antirrobo, ya que por ejemplo, umn &accesorio como
el mostrado en la figura 3, es védlido para un tornillo como el
representado en trazo contimfo en la figura 1, pero sin embar-
g0 no es védlido cuando dicho tornilio, aGn teniendo idéntica
configuracién en su sector operativo (3), presenta una cabeza

(8!') de mayor cota axial, ya que esta mayor longitud en dicha
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cabeza no permite que el accesorio (5) penstre em dicho torni-

1lo en magnitud suficiente como para que sus dientes (6). lle-

guen a acoplarse en las ranuras (4) del sector opér'at.tvo (3)
del tornillo. |

En 'aQuelios' vehiculos en los que los tornillos son fijos’
al eje y en los que se utilizan tuercas :l.n&ependiéntea como
medios de fijacidn para la rueda, la estructuracién descrita
es igualmente vélida sin otra variaeién que la sustitucidén del
tornillo (1) en su eonjuni:o por uma tuercé. pero manteniendo

las caraecterfsticas estructurales y funcionales de su secitor

operativo (3) y de su prolongaei&i (8). | ' < ..I

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asf{

como un ejempio de realizacién prédctica del mismo, solamente,

cabe afiadir que en el conjunto y partes descritas es posible

introducir cambios de materias, formas y disposicién de sus

Ta06a

elementos componentes, siempre que estas alteraciones no sue.

pongan variacidn sustancial en el objeto del invento. o
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REIVINDICACIONES

18).-"ANTIRROBO PARA RUEDAS DE VEHICULOS", esencilalmente
caracterjzado por estar constitufdo mediante la combinacidén
160.~ funcional de un grupo de tormnillos, uno para cada rueda del
vehfculo, y de un accesorio comfn para todos ellos, incorpo-
rande cada unw de tales tornillos tras su vdstago roscedo y
su frente de apriete troncocénico, um sector de manipulacidn
que adopta wma configuracién generalmente cilindrica, pero con
165.- uma pluralidad de i:equeﬁas ranuras caprichosamente distribu{-

® 9
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das en sentido de sus generatrices, resultando dicho seet.o:.':
de manipulacién imadecuada pare la utilizacién de una herra—
mienta clisica, y siendo i1déntico el sector de manipulac:l.ég.-
de los diversos tormillos correspondientes a las respecti%‘a's:
170.~ ruedas del vehfculo, mientras que el accesorio comfn de todos
ellos, presenta un sector cilfndrico y hueco, provisto 1!1:1‘:81;‘:‘10!‘-
mente de nervios formal, dimensional y posicionalmente coifé{;:i-
dentes con las ranuras de los tormillos, y un sector pris;igﬁ.i:::;,-
co poligonal pare su accionamiento con una herramienta eléB‘i.éa.
175.= 28) ,«"ANTIRROBO PARA RUEDAS DE VEHICULOS", segln reivindi-
cacién 1, caracterizado porque las ranuras del sector operativo
de los tornillos son formal, dimensional y posicionalmente va-
riables de un antirrobo a otro, determinando un efecto de "ce-
rradura® que determina a su vez la necesidad de un accesorio
180.~ especifico para cada Juego de tornillos.
38),~*"ANTYRROBO PARA RUEDAS DE VEHICULOS", seg@n reivindi-
caiiones anteriores, caracterizado porque cada tormillo se pro-

longa més alld de su sector de manipulacién, en una cabeza tron-
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coednica de cota axial variable, que participa en el efecto
combinatorio anteriormente citado y que determina la necesi-
dad de que el accesorio correspondiente presente, en su sec~
tor de acoplamien%o al tornillo, también diferente ccta axial
de un antirroto a otro. |

48) . ~-"ANTIRROBO PARA RUEDAS DE VEHICULOS", segln reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado porgue cuando se destina
a vehfculos cuyas ruedas se fijan mediante tuercas, siends los
tornillos solidarios al vehiculo, los tormillos especiales an=-
teriormente citedos se materla).:lzan en tuercas, con él miswo

a4 .

sector de menipulacién y la misma prolongacién troncocénica :

a_at,

externa.

58) .-"ANTIRROBO PARA RUEDAS DE VEHICULOS".

¢
- «
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La presente memoria descriptiva consta de nueve hojas fo-

liadas y mecanogrefiadas por uma sola cara, componiendo un to-

Samee

tal de ciento noventa y nueve lfneas, inclufdas las presentes.

Madrid, 23 de Septiemhre de 1.985.~.
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