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Bl presente Modelo de Utilidad se refiere a uﬁ'f
inversor de marcha para motores de vehiculos motorizados.

Este inversor estd especialmente disefiado para

ser conectado a la salida de la caja de cambios de un motor -
de motocicletas.

El inversor consta de una carcasa en dos mita-
des cerradas, convenientes, en cuya carcasa va dispuesto un -
eje conductor ya que presenta una salida a través de la cual
se conecta dicho eje a la caja de cambios.

En este eje van dispuestqs dos pifiones fijos

de diferente di&metro.

Uno de los pifiones, el de menor di&metro engra

na con un pifibn que forma parte de un eie intermedio.s “s.*
a® e,

El inversor presenta un eje con dos sailidas, -

en cuyo eje que presenta un estriado en su superficie exte--

rior van dispuestos dos pifiones separados y conectadeg ¢ntre
si, entre cuyos pifiones va dispuesta una horquilla que despla

za convenienteniente los pifiones a través del eje estriapdo.

El eje estriado, presenta dos salidad, ¢€xXtremas

Uno de los pifiones del eje estriado en¢tana --

con el pifibn mayor del eje conductor en cuyo caso, ¥ en esta
posicién, el inversor no actda, ya que el eje conduéidé o es-
triado gira en el mismo sentido que el eje conductor que reci
be el movimiento del eje de salida de la caja de cambios.
Cuando se desea que entre en funcionamiento el
inversor, la horquilla se desplazard convenientemente, de ma-
nera que el pin6n de menor dié@metro del eje estriado engrane
con el pifibn intermedio, de manera que se invierta el giro --.

del eje conducido o estriado, en cuyo caso, se produce la mar

cha atris del vehiculo.
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‘Este inversor se utiliza, en el caso de'qué‘ia<3
caja de cambios del vehiculo no presente la marcha atras.

Los ejes anteriormente citados van dispuestos
convenientemente en asientos propios y rehundidos de las dos mi-
tades de carcasa, no obstante, se dota a los ejes en sus extremos

de rodamientos que cooperan y facilitan la rotacidn de dichos
ejes.

Asimismo, se dota a la carcasa de juntas de es-
tanquidad que hermetizan las salidas correspondientes de los ejes
conductor y conducido en sus conexiones propias al eje de trans-
misidén de la caja de cambios y de la propia transmisidén a las

ruedas, todo ello para conseguir que el aceite que lubrica el in-

versor no sufra pérdidas por fugas. .«
o'. -

’, . d .’
Con el fin de comprender mas facilmente, p'

solo la constitucién sino el funcionamiento del inversor, a’ton-

tinuacién, se describe un ejemplo practico de ejecucidn del mismo

) *w
. . . . 2 ' . . . 9 *
siendo dicha realizacion meramente enuncitativa y en ningurrecaso

limitativa de la misma, todo elloc tal y como se muestra en los

dibujos adjuntos; en los que: seed’s

- LN ]

La figura 1 muestra una vista del inver%dp’ con

LY
su carcasa parcialmente abierta. LA

La figura 2 muestra una vista lateral & ihfe-
ag® o

rior de la tapa de la caracasa.

La figura 3 muestra una vista lateral secciona-

da por la linea III-III de la figura 2.

La figura 4 muestra una vista en perspectiva

del inversor cuando no estd actuando como tal.

La figura 5 muestra una vista en perspectiva

del inversor cuando actiia como tal.

Con referencia a las figuras, el inversor 1 pre
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senta una carcasa 2 constituida en dos mitades 3 y 4 entre las que
se dispone una junta, no representada, cerrandose la carcasa me-
diante tornillos, no representados.

En el interior se disponen tres ejes 5, § y 7.
de los cuales el conductor prescnta dos pifiones 8 y 9 y present;
un rehundido con estriados 10 interiores que coopera en el aco-
plamiento al eje de salida de la caja de cambios, no representada.

El eje 6, que es un eje intermedio, presenta
un pifién 11 que estd engranando constantemente con el pifién 9 del
eje conductor.

El eje 7 presenta un estriado 12, y en el van

montado un conjunto de dos engranajes 13 y 14 con facultad de des-

plazamiento del conjunto por medio de una horquilla 15. c o

L [ )
naje o pifidn 13 estd engranando con el pifién 8, mientras qué®tuan

do el inversor actia como tai, el pifidn 14 engrana con los pifiones

e O

9 y 11 de manera que el eje 7 invierte el sentido del girJ’chdu-
ciéndose la marcha atrés del vehiculo.

Todos los ejes estan dotados en sus extitmes de

cojinetes 16 que facilitan el giro de los ejes y ademés chdpéran

en el asiento de los ejes sobre las base de las dos mitadeg, de

carcasa. S e

Como puede verse en la figura 1 la horquilla
15 emerge de la mitad 3 de la carcasa.

En la tapa 4 se muestra en su base o fondo 17,
unos resaltes 18, 19 v 20 que definen asientos para los extremos

respectivos de los ejes 5, 6 y 7, en los cuales aparecen juntas

21 de estanquidad.
Descrita suficientemente la naturaleza del in-

vento, asi como la manera de realizarlo en la préactica, debe ha-




cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

su principio fundamental.
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~ REIVINDICACIONES -

l.- Inversor de marcha para motores de vehiculos
motorizados, caracterizado porgue esta constituido por una carca-
sa en dos mitades relacionadas entre si, en cuyo interior va con-
venientemente dispuesto un eje conductor dotado de medios de co-
nexidén en su extremo libre al eje de salida de la caja de cambios,
y cuyo ejr conductor presenta dos pifiones solidarios al eje, uno
de los cuales estda engranando con un piién de un eje intermedio,
mientras gque un tercer eje conducido presenta dos pifiones con fa-
cultad de desplazamiento por medio de una horquilla accionada con-
venientemente, de manera que cuando el inversor no actia como tal,
uno de los pifiones del eje conducido engrana Unicamente con el pi-
fidn enfrentado del eje conductor; mientras que cuando la hqup}lla

[ ]
1} L g - - . - *
desplaza convenientemente los pifiones del eje conducido, unq‘ﬁe
L] -

.ellos engrana con el pifién del eje intermedio en cuyo caso Sé°’in-

vierte el giro del eje conducido y se produce a través de la mar-

cha atras del vehiculo. (P

2.- Inversor segun la reivindicacidén 1, caracte-

[
rizado porque los ejes presentan cojinetes en los extremos‘%Yue

- L )

cooperan en el asiento de dichos ejes en las paredes o basges.de

la carcasa, y ademds dichos cojinetes facilitan el giro d% 4gs

. ' o Uoe
ejes. .o
ea® 4
3.- Inversor segin la reivindicacidn 1, caracte-
rizado porque en las zonas de paso y asiento de los ejes, se dis-

ponen juntas de estanguidad.
4.- Inversor segun la reivindicacién 1, caracte-
rizado porgue en las dos posiciones de los pifiones del eje conduci

do, quedan en su caso posicionados por un encastre retraible de

bola.

5.- Inversor de marcha para motores de vehiculos



motorizados, tal y como gueda sustancialmente descrito en la pre-

sente memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Estamemoria consta de 6 hojas escritas a magqui-

na por una sola cara.
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ESCALA VARIABLE
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FIG. 4

ESCALA VARIABLE
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ESCALA
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