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PATERNRTE
DE
INVENCION

a favor de Don Luie CHIERICHETTI, de neclonsiidad italia-
na, residente en Barcelona, Avda. José Antonio Primo de
Rivera, 636, por "MECANISHO TE ACCIONAMTENTO PARA FRENOS
IE DISCOM. x "

JEMORIA DESCRIPTIVA

+

~ La presente invencidn se refiere a un nueva
mecanismo para el accionamiento de frenos de disco, me=
diante 8l cuasl se obfiene, con respecto & los sistemas
conocidos, diversas ventajas entre las gue se puede men=
cionar el hecho de permitir el montaje con juego nulo
énxre el disco y las zapatas, bacer posible aumentar
considerablemente el didmetro de los cilindros de accio-
namiento de eatas dltimas y eliminar la neceaidad de su
ajuste periédico por cuanto la compensacidén del desgas-

te de los forros se realizs de une manere totalmente
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El mecanismo en cuestién.consta de un plato
proviato de medios de fijacibén al elemento que se trata
de frenar, y de uns pinza susceptible de ser fijada a
una parte fije y que abraza uns fracgidn angular de 4i-
cho plato; una dp las ramas de cuya pinzs presenta an

cilindro abierto hacia el plato y provisto de un émbplo

que sobresale del mismo, a cuyo exfremo exterior se he-

lla fijada una zapate provista de un forro de friceién
que entra en contacto con la superficle de una de las
caras de aquéi, en tanto que-la otra pinze tisne dos Cie
lindros dispuestos simétricamente con respecto del antes
rior y espaciados sobre una'oircunfe;enoia del plato,
prov;stos de respectivos émbolos, ambos unidos a una se-
gunda zapate que tiene un forro de fricecidn que entra

en qontaéto con la care opuesta del plato, estando los
tres cilindros conectados en comdn con un tubo alimenta~ ,
dor de fliido a presibn.

La pinza descrita estd formsda, ventajosamente,
por dos semipinzas unidas entre sf por une linea de ajus-
te situada sobre el plano del disco ¥y mantenidas juntes
mediante pernos dispuestos slrededor de ls periferia del
mismd, estando una de dichaa.semipinzae provista de ore=
jas pars ‘su fijacibn a una parte estécionaria o8 um »
placa de montaje intermedis.

Los dibujos 2djuntos muestran, & titulo de
ejemplo no limitativo del alcance de la presente inven-

¢ién, una forma preferida de llevarle a la préctica, en
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representacibn esquemdtica.
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En dichos dibujos: Ie figura 1 es una vists
Yransversal alzads del conjﬁnto del freno por el plano
de sus cilindros de accionemiento; le figure 2 una vistas
alzada de uha rueda dotade del freno en cuestibn, y la
figurs 3 une seccién transversal tomade de acuerdo con
la linea III-1II de la figwra antexior.

- Tal como se apreciz en los dibujos,'el necani s

mo que 88 describe consts de dos semipinzes =le y =2-,

'1ntariormente céncavas ¥ unidas entre si por los pernos

~2a~ de maners gue formean la cavigad interna =3=,

La semipinze =2« se prolonga en dos orejas =4
que son fijadas, mediente los tornillos -5«, a uns pleca
in&ermédia de montaje ~6~, que & su vez es asegurada por
los pernos =7= g la superficie de asiento que tienen
usualmente les manguetas delanterass ~8- para el acopla-
miento de la place de anclaeje de los frenos de tambore

En el ejemplo ilustrado, el cubo ~9~ en que se
monta la rueda =10- se haila dispuesto sobre dicha man-
gueta.en la forma usugl mediante los rodsmientos =ll=, y
entre su platina -12-, donde se¢ fije mediante los pernos
=13~ o)disco =14~ de dicha rueds, y este disco, se coloca
el vaso ~15~, dirigido hacia dentro y cuyo borde termins

en el disco 0 plato de freno -16-, que se aloja en la

- forme conocida dentre de la .cavidad -3-, foruada por las

408 piezas «le y =2-,
La ssmipinza -2~ tiene un alo;amzenxo -17- on

el centro de su concavidad, de cuyo fondo arranca un
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cilindro 18-, susceptible de ser unPdo mediante el con—

dueto =19« con uns ingtalacién usual de frenos hidrduli~-
cog. Dentro de este cilindro ajusta el dmbolo =20-gue So-
bresale al interior del slojamiento «17-, donde lleva uni-
de la zapata de frenco plans «2l=~, poriedors del forro de
friccién -22-, cuya cara libre entrs ea contacto con la
superficie enfrentada del disco «=lbe. .

La hermeticidad de este cilindro es asegurade

mediante una junta térica =23~ que ajusts en une gargan~—

" ta correspondiente, formeda cerca del extremo abierto gel

mismo, y por un guardapolvos =24,
Ta semipinza =l tiene un alojamiento =25~ giw-

métrico con relacidn al =17~ descrito antes, en cuyo fone

 do se ha formsdo 1os dos ¢ilindros =26- y =-27=, provistos

- de los émbolos =28= que se hallan fijados a la zapate de

freno -29~, a su vez portadora del forro de friccién =30=.
Le hermoticidad de estos dos cilindros es gavantisads
por elementoe equivalentes a la junte térica y al guarda-
polvos =23=- y =24~ mencionados en el caso de la semipin-
za ~2= y gque han sido denotados con las mishxas referen=-
cias numérices. | - A

Los dos ¢ilindros =27~ y «=20=- se encuentran unie
dos entre s{ mediante un conducto no visidle en las figu-
res, y con ol ¢illndro =18= inediante el tubo -31=-, de for-
me gque reciben simnltdnesmente con este Ultimo cilindro
la alimentacién de fldido a presidn.

Siendo iguales las presiones de flliido con qQue
son alimentados los cilindros de los dos lados del disco
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=16~, se¢ comprende que las superficies activas de los
808 cilindros -27- y -26- hebrén de ser iguales, sn con-
Jjunto, a la seccién de trabajo del oilindro ~18~. Por
otra parte, a fin de mejorar las condiciones de frenado,
los dos cilindros =27- y =28~ estén dispuestos simétrica-
mente & ambos lados del cilindro «l8e y a las mismes dis=
tencias radisles con resPectd del eje de laz rueds, de ma-
nera que se obtiene una accién totalmente equilibrada y
progresiva. ‘

Ellfuncibnamiento ¥ las ventajas que se obtie~
nen con el empleo del mecanismo deserito, se desprenden
por s mismds de le anterior descripcién. Dasta subrayar
ol hecho de que la sencille -construccidn descrita hace
posible utilizarlo tanto en vehfculos de nueva planta com
mo para substitufr los frenos de tambor en vehiculos ya
en marcha, para lo cual baesta substituly la placa de an~
claje de las zmpatas ususles por la placa de monisje =6=,
@ intercalar el sobrecubo ~15= ern lugar del tambor de
freno corriente, para lo cual no es necesario disponer
de accesorios especiales. ‘

R ejemplo ilusirade y descrito se refiere a
la adaptacién del mecenismo de fremo cbjeto de'la inven-
cién a las ruedas delanteras de un vehiculo automévils
o8 evidente que con las mbdificaéiones de detalles per=-
tinentes, por lo demds fécilmente imsginables por cual=

quier experto, el mismdb mecanismo pusde ser adasptado &

las ruedes posteriores ¢ a otros puntos donde sea sua=

ceptible de ser situado un mecanismo de freno dentro de
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un vehfculo, o inclueo pars conjuntos funcionales dis-
tintos de un vehliculoa - A

Serdn izidepan&ientes del objeto de la presente
invenciln los detalles y caracterfsticas constructivas -
empleadas en au puests en‘préctice;, por gquedar $odo €110
comprendido dentro del espiritu de las siguienfea reivin=

@icaciones.

NOT A

Se reivindica como objeto de la presente patén-
te de invencidn: .

1. Mecanismo de aocionémiento pars frencs de
disco, caracterizado esencialmente por el hecho de com~ "~
prender un plato provisto de medios de fijacidén al elemene
to & frenar, y une pinza susoceptible de ser fijeda a um
parte estacionaria y abraza una fraceién mguler de dicho
plato, una de las remss de cuye pinza presenta un oilin-
dro abierto hacia el plato y provisto de un émbolo sobree-.
saiiente, a ouyo extremo exterior se halle fijada una za-
pata provista de un forro de friceién que entra -en eontac~
to con una de las caras de dicho plato, en tanto que la-
otra rama. de la pinza tiene dos cilindros dispuestos simé-

tricamente con respecto del anterior y espaciados sobre

wna circunferencia del plato, provistos de respectivos:
énbolos que se hallan unidos, ambos, a Rngdegunds zapata
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qie tiene un forre de friceién que entra\ven eontaéto -eon
la cara opuesta del pla'co,_ estando los tres cilindros
coneciados en comtn con un tubo alimentador de fldido a
presién.

2+ Mecanismo de accionamiento para frenos de
disco, de escuerdo con la reivindicacibn 1, caracterizado
esencialmente por el hecho de que la pinza esid formeda
por dos semipinzas unidas entre s{ por una lines de ajus—
te situada sobre el plano del disco, y mentenidas juntes
mediante perncs dispuestos alredsdor de la periferia del
mismo, estende ung de diches semipingas provista de ore-
Jas para su fijacién e una parte estacionaria o a una
plaﬁ de montaje intermedias | A

3. Mecanismo de moccilonamiento para frenos de
disco. )

Ya presente memoria consta de siete hojas folia-
das escritas a méquina por una sola.cara.

Barcelona, § de Junio de 1963.
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