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La presente invencidn se refiere a una columt
ne. de direccidn hecha de tubo para vehiculos autondviles
con un fiador fijado a ella para el pestillo de bloqueo de

la cerradura de la direccidn. ., %

Las columnas de direccidn del tipo ens.ctes—

tidn se denominan en el ramo correspondiente, habitualmentel)
columnar de direccidn de seguridad, ya que estan disefiadas

eop s e

de tal manera que see posible una deformabilidad en un accit
dente. En un extremo estd solocado el volante de direccidn
del vehiculo automdvil, mientras que el otro extremo estd

unido con el miembro de entrada del mecanismo de la di??c—

cidn. Sobre la columna de direccidn estd colocado un Fiador

del pestillo de blogueo, el cual fiador tiene uno o varios

entrantes en los que se encaja el pesgtillo de blpque&:é; la
cerradure de la direccidn en determinadas posiciones del vo+
lante, egtando parado el coche. La columna de direccidn de-
be estar diseflada en lo que regpecta a su seccidn transver-
sal ¥y a su solidez de tal manera que pueda transmitir un mo++
mento de torsidn considérablemenxe mayor gue'el necesario

para vencer las fuerzas de direccidn, ya que en un intento
de robo y &l emplearse violencia se produce un momento de

torsidn relativamente muy grande. El disefio debe por ello

ser taltque ese momento de torsidn pueda ser transmitido por
el fiador del pestillo de bloqueo y la cerradura de la dire¢-
¢idn al cuerpo del vehiculo, sin que se produzca dafio o ro-
ture de plezas. Por esta razdn es muy grande el momento re-

sistente contra la torsidn de las columnas de direccidn. La

rigidez frente a la torsidn y frente a la flexidn proporcio-

¥

nade, de este modo debe ser evitada por razones de segurided

no obstante en la zona situada entre el fiador del pestillo
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e blogueo y el mecanismo de la direccidn. Son necesarias
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por ello medidas costosas para rebajar de nuevo practicamen
te la rigidez frente a la torsidn y la flexidn en esta zonal
El momento resistente de columnas de direccidn fue elegido

por eso de tal manera que €s posible ciertamente la.tmaps-
misidn del momento de giro, el cual es demasiado graﬁﬁg con
respecto a la fuerza de direccidn, y sin embargo no es su-
ficiente para evitar una rotura o una deformacidn dé.ié}tes
de la columna de direccidn o de la cerradura de la direccidn
mediante empleo de violencia.
La presente invencidn se basa, por daﬁéiguien—

te, en el problema de configurar una columna de dirébéian

del +tipo mencionado al principlo en la zona del fiadoi. del
pestillo de bloqueo de tal manera que, también en uni;ﬁﬁen-
to de robo, una transmisidn acrecentada de las fuerzas al
fiador no conduzca a una deformacidn del fiador nl tampoco
a una liberacidn del pestillo de bloqueoc.

Para la solucidn del problema planteado es-
t4 previsto conforme a la invencidn que la columna de direc+
cidn esté formade por dos trozos de tubo unidos uno con otre
alineademente, que los trozos de tubo tengan un distinto mo+
mento resistente a la torsidn, que las superficies de con-
tacto discurran oblicuamente al eje longitudinal central de
la columne de direccidn, el fiador del pestillo de bloqueo
esté configurado como un manguito que solapa la zona de
unidn, provisto de por lo menos una ranure longitudinal, y
que los bordes longitudinales formados respectivamente por

la ranura longitudinal estén unidos uno con otro mediante

soldadura, de ‘tal manera que el fiador del pestillo de bloqyeo

estd ssegurado contra desplazamiento y giro sobre la columna

de direccidn.




P-10D. -8494

10:

15

20

25

30
11115

tHoja nham. 5

- Es posible ahora fabricar el trozo de tubo
portador del volante a partir de un tubo con un momento re-
sistente a la torsidn considerablemente mayor al del trozo
de tubo situado entre el fiador del pestillo de bloqgeo_y

el mecanismo de la direccidn. Gracias a la configuraé?éﬁf
oblicua de las superficies de contacto viene dado un.ai#%
grado de seguridad, al no transmitirse exclusivamente las
fuerzas de direccidn a través de las juntas soldadas:‘Témpo—
co al emplear violencia es de esperar ninguna rotura o -una
deformacidn de las piezas solicitadas, al poderse disefiar
correspondientemente el manguito. ILa transmisidén del manfen
to de giro acrecentado desde el volante a la cerradura.a§

direccidn se produce a través de las superficies de 14§ Yun-

tas soldadas. , o

Ta transmisidén del momento de direccidén des-
de el volante al mecanismo de la direccidn se produce, por
una parte, de un trozo de tubo al otro por las superficies
de contacto y, por otra parte, desde el trozo de tubo porta-
dor del volante por la junta soldada y el fiador del pesti-
1llo de bloqueo al otro trozo de tubo. De ello resulta que
la junta soldada situada hacia la zona de traccidn por la
respectiva direccidn de giro se carga con una fuerza trang-
versal que es considerablemente menor que la fuerza transver
sal admisible. Se puede partir de que sdlo alcanza el 25 por
ciento del valor admisible. A resultas de ello, las superfi-
cies de contacto representan una seguridad para la unidn
soldada, esto es, la disminucidén de la transmisidén de fuerza
rebajada por erroreé de unién, como p.ej. muescas y el lla-

mado factor de soldadura,disminucidn que no es determinable

exactamente y que puede dejarse sin considerar. La segu-
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1 [ridad necesaria viene dada siempre por consiguiente.

| Otras caracteristicas y rasgos distintivos
de una configuracidn ventajosa de la presente invencidn spon
objeto de otras reivindicaciones subordinades y se ééqﬁben
5 de 1la descripcidn siguiente de ejemplos de realizaci-é::n::pre-
feridos. |

Muegtran: »

la figura 1, una columna de direccidn con-—

forme a la invencidn, compueste por dos trozos de tubo,

10 © la figura 2, la unidn de los trozos de ‘tubo

mediante dos semicasquillos en representacidn en despiggce

.
*au®

ordenado, e
la figura 3, la zona de unidn de 1o§tﬁ§ézos
de tubo en vista en alzado, : AR
15 la figura 4, una vista en planta correspon-

diente a la figura 3, ¥y
‘ la figura 5, un corte dado a lo largo de la
linea V+V de la figure l.
Una columna de dirececidn representada en lia
20 figura l'como e jemplo de realizacidn estd hecha de dos tro-l
zog de tubo 1, 2 de diferente longitud. Los trozos de tubo |
1, 2 egtén unidos uno con otro alineadamente de un modo quse
degcribiremos todavia mds detalladamente. Los extremos oriep-
tados uno hacia el otro de los trozos de tubo 1, 2 estén bit
25 selados mediante un corte a inglete que discurre bajo un dn+t
gulo de 452 con respecto al eje longitudinal central, como
se puede ver en particular en la figura 2, en la que estd
nostrada una primera posibilidad para la unidn de los trozog -
de tubo 1, 2. Segin ello son puestos exteriormente sobre 1o+
30 trozos de tubo 1, 2 dos semicasquillos 3, 4 que se extienden

06115
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leomo minimo sobre la zona de los extremos cortados oblicua-
mente en lados‘opuestos uno a otro. Las dimensiones estédn

tomadas de tel menera que los bordes longitudinales orien- |
tados uno hacia el otro discurran paralelamente y a ??éu

cierta distancie entre sf. Egta forma de los semicasiuiilos

3, 4 se puede conseguir de un modo particularmente serdillo
mediante corte con arranque de virutas de un trozo de tubo.

Los bordes longitudinales estdn unidos uno con otro medianteé

-3

sendas juntas soldadas 5 hechas tras acoplar los trozds ‘de
tubo 1, 2 de tal manera que tambidn sean cogidos los trozos
de tubo 1, 2 con lo que los semicasquillos 3, 4 quedan"ése—
gurados contra el desplazamiento en la direccidn 1ongiﬁﬁdi-
nal de la columne y frente a torsidn. Como se puede ﬁéﬁ}to—
davia cada semicasquillo 3, 4 estd provisto de un agqgé?@
oblongo 6, 7 situado centralmente en relacidn a la periferig
y que discurre en direccidn longitudinal. En uno de estos
agujeros oblongos se traba, seglin la posicidn de la columna
de direccidn, en el estado parado del automdvil, un pestill
de bloqueo no repregentado de la cerradura de la direccidn.
Como muestra la figura 4, los agujeros oblongos 6, T estédn
configurados en forma recténgular son esquinas redondeadas
y se extienden sobre una gren parte de cade semicasquillo.
En el estado acoplado de la columna de direccidn los aguje-
ros oblongos 6, 7 estdn situados uno dlametralmente opuesto
aletro.

En la figura 5 estd representads otra posi-
bilidad més de la unidn de los trozos de tubo 1, 2. En vez
de los semicasquillos 3, 4 estd puesto aguf un manguito de

acoplamiento 12, que estd formado por un manguito tubular

provisto de una ranure longitudinal. Después de correrlo so
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zos de tubo 1, 2, se unen los bordes longitudinales formea-
dos por la ranure longitudinal mediante la Jjunte soldada 5,

que estd hecha de tal manera que se logra también ums wnidn

con los trozos de tubo 1, 2. El manguito 12 estéd por.eonsi-

guiente asegurado contra desplazamiento en direcoién.iaigi—
tudinal y contra torsidn. Tembién el wanguito 12 estd pro-

visto de dos agujeros oblongos 6, 7 situados uno diametral-

mente opuesto al otro, cuya forma se puede ver en la figura
4. En esta realizacidn la unidn es producida de modo parti-
cularmente sencillo, al necesitarse Vnicamente una picza.

Como muestra la figura 5, los agujeros oblongos 6, 7*egtdn

desplazados en un dngulo de 902 respecto a la junta ‘soldada

o S*O
[ ]

5 *eue s
El trozo de tubo 1 mds corto estd rebajado
en su extremo libre dos veces en forma escalonada con did~
metros que se van haciendo mé.s pequefios. E1 expremo estéd
provisto de una rosca 8 y un estriado 9 que le sigue, para
colocar el volante de dirececidn no representado, de modo sot
lidario en rotacidn y asegurarlo contra su retirada. El ex-
tremo mds largo de la columna de direccidn, en su extremo
orientado hacia el trozo de tubo 1, estd mantenido al prin-
cipio en cuanto al didmetro que el trozo de tubo l. Le con-
tinde una pieze de forma troncocdnica, que se transforma en
un tub; ondulado 10. El extremo libre del trozo de tubo 2
estd provigﬁo de une bride de empelme 11 no explicada més

A

detalladamente.
Como puvede verge en las figuras, el grosor

de pared del trozo de tubo 1 mds corto, que recibe el volamn

L]

te no representaedo, es mayor gque el del trozo de tubo 2, ya

?
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1 Qque para la transmisidn de una fuerza de torsidn acrecenta-
da durante un intento de robo hay que transmitir por esta
pieze fuerzas coﬁsider&blemente mayoras que desde el trozo
de tubo 2 alineadb. En el empleo préctico se trensniteel

5 momento de torsidn = transmitir desde el trozo de tubv-l al
trozo de tubo 2 parcialmente por las superficies yux%ggﬁes—
tes que discurren oblicuamente al eje longitudinal centfal
de la columna de direccidn. E1 resto se transmite a';;;;és

de las juntas soldadas 5, evitando €stas al mismo tféiﬁb

10 una torsién y un desplazamiento exial. El trozo de tubo 1
puede no sdlo transmitir un momento de torsidn o giféié@yor
en base al mayor grosor de pared, sino también a cause-de

su menor longitud, 2l ser prdcticamente imposible el-pehdeo
que se produce por actuacidén de las fuerzes. Para uﬁiag&en-
15 o adicional de la ostabilidad es tambidn ventajoso elegir
el grosor de pared de los semicasquillos 3, 4 o del manguitp
12 mayor que el grosor de pared del trozo de tubo 1. Con

esto se dificulta considerablemente una deformacidén de los

agujeros oblongos 6, 7 al emplearse violencia.
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5 . | P

Los puntos que como caracteristica de nove-
dad se presentan para‘que sean objeto de egta solicitud de
Modelo de UtilidadAen.Espaﬁa, poxr VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes: e
10 12 .~ Columna de.direccidn tubular para vehi-
culos automdviles, con un fiador, fijado a ella, paréf%i
pestillo de bloqueo de la cerradura de la direccién,'eg;ac—
terizado porque estd formada por dos trozos de tubo ﬂﬁi&os
uno con otro alineadamente, teniendo los trozos de tdbé?un
15 distinto momento resistente contra la torsidn, porgue las
superficies de contacfo de los trozos de tubo discurren obll-
cuamente respecto al eje longitudinal central de la columna)
porque el fiador del pestillo de bloqueo estd configurado
como mangulto que solapa la zona de unidn, provisto de, por
20 lo menos, une ranure longitudinal, y porque los bordes lon-
gitudinales formados respectivamente por la ranure longitu-
dinal estdn unidos uno con otro mediante soldadura, de tal
manera que el fiador del pestillo del bloqueo estd asegurade
contra desplazamiento y giro sobre la columna de la direc-—
25 cidn.

28 ... Columna de direccidn segin la reivindi-
cacidn 12, caracterizada porque el manguito estd formado por

dos semicasquillos, cuyos bordes longlitudinales estdn unidos

uno con otro y con los trozos de tubo mediante soldadura.

30 38,~ Columna de direccidn segin la reivindi.-

06115




- P-M0D-84.94

10

15

20

25

30
06115

tHojs nam. 9

e

cacidn 12, caracterizada porque el manguito estd provisto
de una ranure longitudinal, cuyos bordes longitudinales es-
tdn unidos uno con otro mediante una junta soldada de tal
menera que el manguito estd fijado a los trozos de typé,

48 ,~ Columna de direccidn segin la reivindi-

a_ e

cacién 1%, caracterizade porque las superficies de contacto

de los trozos de tubo discurren preferentemente con un én-—

c s e

gulo de 452 respecto al eje longitudinal central del drbol

de direccidn.

52 .- Columna de direccidn segin la reivindi

»ean o

cacidn 12, caracterizada porque el manguito tiene como mi-

-

-
P 4

nimo un entrante. ' e

- Pew

62 .~ Columna de direccidn segin la reivwindi
cacidn 52, caracterizada porque estdn previstos entr;ngés
diametralmente opuestos uno a otro. |

7§.— Columne de direccidn segin la reivin-
dicacidn 52, caracterizada porque cada entrante estd confi-
gurado como un agujero oblongo que se extiende por todo el
grosor de pared del manguifo.

88 ,— Columna de direccidn segln la reivine-
dicacidn 12, caracterizado porque el momento resistente con

tra la torsidn del trozo de tubo portador del volante es

mayor que el del trozo de tubo alineado.

98 ,- Columna de direccidn seglin la reivin-

dicacidn 82, caracterizada porque el aumento del momento re

Lo 1

gslstente contra la torsidn se obtiene por aumento del groso

de pared y/o elevacidn de la solidez del trozoc de tubo, da-

do el caso temblén poniendo una barra maciza.
108 ,— Columna de direccidn segln una o va-

riags de las reivindicaciones precedentes, caracterizadae por

L
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mue el grosor de pared del manguito eg igual o mayor que el
grosor de pared del trozo de tubo portador del volante.

118 ,- Columna de direccidn segln la reivin-
dicacidn 12, caracterizada porgue los bordes longitudinales
del manguito discurren paralelamente y a distancia d@&?del

otro. .

128 ,- Columna de direccidn segin una o va-
rias de las reivindicaciones precedentes, caracterizada pork
que los puntos de corte entre lag superficies de confﬁéto
de los trozos de tubo y las Juntas soldadas egtdn situados
en lugares diametralmente opueétos uno a otro de la ‘coiumne

de direccidn. -

138 .- "COLUMNA DE DIRECCION TUBULAR PANA
VEHICULOS AUTOMOVILES". s

-

LA

Tal y como se ha descrito en la Memorie que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian y
para los fines‘que ge han especificado.
-ESta Memorie consta de diez hojas escritas
a mdquine por unae sola carsa.
Madrid,
P.A,
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